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P.M.U.D. - componenta de nivel strategic (corespunzatoare etapei l)

1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Notiunea de Plan de Mobilitate Urbana Durabila este introdusa prin Legea nr.190/2013
privind aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.7/2011 pentru modificarea si
completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul. Conform
legislatiei in vigoare, PMUD este o documentatie complementara Strategiei de Dezvoltare
Metropolitana si Planului Urbanistic General al Municipiului Baia Mare. De asemenea, Ordinul
MDRAP nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism aduce calarificari suplimentare privind continutul si etapele
realizarii Planului, pe care documentul le respecta.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este definit conform legii ca fiind “instrumentul de
planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor
si marfurilor”.

Un plan de mobilitate se realizeaza in concordantd cu documentele strategice existente la
nivel european, national si local.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea de politici Si masuri care vizeaza indeplinirea necesitatii de mobilitate a oamenilor
si a bunurilor, pentru 0 mai buna calitate a vietii, contribuind in acelasi timp la atingerea
obiectivelor europene privind schimbarile climatice si siguranta in trafic.

Scopul Planului de mobilitate este de a imbunatati toate modurile de transport, public sau
privat, de pasageri sau de marfa, motorizat sau nemotorizat.

Documentul are o abordare integrata, bazata pe principii de cooperare, coordonare,
consultare. De asemenea, vizeaza cinci obiective strategice:

- Accesibilitate;

- Siguranta;

- Mediu;

- Eficientd economica;

- Calitatea mediului urban.

Noile principii se concentreaza pe oameni si pe nevoile lor, in defavoarea masinilor. Se are in
vedere cresterea calitatii vietii, crearea unui mediu de viata mai sigur, dezvoltarea unui turism
sustenabil, cresterea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori, folosirea eficienta a
resurselor, cresterea gradului de sanatate al locuitorilor.
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Flgura 1.1. 1 Vedere aeriana orasul Baia Mare
Sursa: http://cluju.ro/orasul-baia-mare-aflat-in-competitia-people-choice-award/

Avria de studiu a Planului de Mobilitate Urbana Durabila acopera Municipiul Baia Mare si Zona
sa Metropolitana.

Baia Mare este resedinta judetului Maramures, zona fiind cunoscutd nu doar pentru bogatiile
subterane, ci si pentru imprejurimile care confera o frumusete aparte locului. Municipiul Baia
Mare este o localitate de rangul Il, resedintd a judetului Maramures, conform ierarhiei
(rangurilor) localitatilor stabilita prin Legea nr. 351/2001, Lege privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati.

Municipiul este considerat Pol Regional conform Conceptului National de Dezvoltare Spatiala
a Romaniei 2007 (CSDTR), avand potential de Arie Functionald Urbana regionala sau locala.

Zona principala de studiu a Planului de Mobilitate Urbana Durabila este teritoriul administrativ
al Municipiului Baia Mare, dar analiza este extinsa la diverse niveluri teritoriale si se
diferentiaza astfel:

- Zona principala de studiu — teritoriul administrativ al Municipiului Baia Mare. Pentru
aceast teritoriu se utilizeaza un nivel maxim de dezagregare a datelor (detaliere
relevanta a datelor spatiale, socio-economice si comportamentale). Aceasta este si
zona de colectare si analiza a datelor din teren.

- Zona de analiza extinsa — cuprinde, pe langa Municipiul Baia Mare, localitatile limitrofe
incluse in zona metropolitana cu care acesta are relatii spatial-functionale si socio-
economice cu impact semnificativ asupra mobilitatii. La acest nivel teritorial este utilizat
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un nivel mediu de dezagregare a datelor, relevant pentru modelarea de trafic si
identificarea proiectelor si actiunilor.

- Context supra-teritorial — include intreaga zona functionala urbana a Municipiului Baia
Mare, judetul Maramures si regiunea Nord-Vest, pentru care este utilizat un nivel
minim de dezagregare a datelor. Sunt de asemenea luate in consideratie influentele si
conditionarile relevante de la nivel national si european.
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Figura 1.1.2. Zona Metropolltana Baia Mare
Sursa: http://lwww.zmbm.ro/

1.2. TIncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Documentele si strategiile existente la nivel european, national, regional, judetean si
metropolitan, in domeniul transporturilor si mobilitatii, propun o abordare integrata in raport cu
dezvoltarea urbana, o analizd a relatiilor functionale dintre localitdti, o cooperare intre
diversele sectoare de activitate.

Strategia Europa 2020
Europa 2020 reprezinta strategia UE de crestere economica pentru urmatorii zece ani. in

practica, Uniunea Europeana a stabilit cinci obiective majore privind ocuparea fortei de
[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 [ 6/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.



http://www.zmbm.ro/

Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare

\/I‘IIDIEETMIE §1 CONSULTANTA

munca, inovarea, educatia, incluziunea socialda si mediul/energia, care urmeaza sa fie
indeplinite pana in 2020. Statele membre au adoptat propriile lor obiective nationale in aceste
domenii. Diverse actiuni la nivel european si national vin in sprijinul strategiei.
in ceea ce priveste obiectivul ,Schimbari climatice si utilizarea durabila a energiei”, sunt
stabilite 3 tinte:

- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (sau chiar cu 30%, in conditii

favorabile) fata de nivelurile Tnregistrate in 1990;

- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%;

- cresterea cu 20% a eficientei energetice.
Aceste obiective sunt transpuse in obiective nationale, Romania stabilindu-si urmatoarele
tinte pentru 2020:

- obiective privind reducerea emisiilor de carbon CO2 - 19%;

- surse regenerabile de energie - 24%;

- schimbari climatice si utilizarea durabila a energiei - 10%.

Cartea verde — inspre o noua cultura privind mobilitatea urbana (Green Paper on
European Urban Transport, EC 2007, EP 2008)

Comisia Europeana stabileste prin acest document o noua agenda europeana a mobilitatii
urbane cu respectarea responsabilitatilor locale, regionale si nationale in domeniu si suport
comunitar in cautarea si aplicarea solutiilor de dezvoltare durabila, promovand schimbul de
“bune practici” si optimizarea instrumentelor de finantare.

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana (2009)

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana propune 20 de masuri grupate pe 6 teme, pentru
sustinerea autoritatilor locale, regionale si nationale in promovarea transportului urban
sustenabil drept suport pentru combaterea schimbarilor climatice si favorizarea coeziunii
sociale.

Cartea Alba pentru transport — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor”, Comisia Europeana, (2011)

Cartea Alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate in perioada 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective
principale:

- Eliminarea autovehiculelor “alimentate in mod conventional” din transportul urban;

- Un procent de 50% din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 300 km sa fie
transferat catre alte moduri de transport cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe
caile navigabile cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice,
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

Pachetul de Mobilitate Urbana - impreuna pentru o mobilitate urband competitiva care
utilizeaza eficient resursele, Comisia Europeana (2013)
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Comunicarea introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste baza
pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, urmarind sa
coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului PMUD si
a instrumentelor aferente.

Elementul central al pachetului de mobilitate este constituit de documentul “Iimpreun& pentru
o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”. Acesta este completat de
Anexa | care stabileste conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si 4 pachete de lucru
in domeniile logistica urbana, reglementarea acesului in zona urbana, dezvoltarea de solutii
inteligente de transport in zonele urbane si siguranta pe drumurile urbane.

Conceptul Planurilor de mobilitate urbana durabila

Documentul prezintad conceptul pentru dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.
Conceptul reflecta un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de
mobilitate urbana durabila. Acest concept nu reprezinta o solutie universala la problemele de
planificare a transportului urban, fiind necesar sa fie adaptat la circumstantele individuale ale
statelor membre si ale zonelor urbane.

Un apel la actiune privind logistica urbana
Documentul de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2020 un transport de
marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie deosebita
trebuie acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

- Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban;

- Tranzitia inspre alte moduri de transport;

- Imbunatéatirea eficientei;

- Imbunatéatirea vehiculelor si a carburantilor.

Un apel pentru reglementari mai inteligente de acces pentru vehicule in mediul urban,
Document de lucru, Comisia Europeana

Documentul de lucru subliniaza faptul ca o corecta implementare a reglementarilor privind
accesul in zonele urbane, dezvoltate si agreate cu partile implicate, ca parte a unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila, poate fi un instrument eficace pentru optimizarea mobilitatii si
accesibilitatii urbane si conduce la realizarea politicilor locale, nationale si europene privind
transportul urban.

Mobilizarea sistemelor de transport inteligente pentru orase europene

Documentul de lucru prezinta starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind
Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta
pentru un sistem de transport urban mai propice mediului, mai sigur si mai eficient.

Actiuni specifice privind siguranta rutiera urbana

Documentul de lucru igi propune sa sprijine acele zone urbane care nu au dezvoltat inca o

cultura solida a sigurantei mobilitati. Scopul nu este de a pune limite pentru cei care
implementeaza deja cu succes masurile de siguranta rutiera, ci de a creste nivelurile minime
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si de a ajuta astfel reducerea diferentelor dintre cele mai sigure si cele mai putin sigure zone
urbane ale UE.

Ghid - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, Comisia
Europeana (2014)

Acesta este la ora actuala cel mai cuprinzator document pentru elaborarea PMUD-urilor si
care prezinta in detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia.

Aceste Politici ale Uniunii sunt suplimentate de o serie de Directive si Reglementari care vin
sa completeze paleta de masuri de sprijin acordata de CE pentru realizarea obiectivelor in
domeniul transportului si mobilitatii urbane. Acestea vizeaza promovarea de vehicule curate
si eficiente energetic pentru transportul urban, implementarea de sisteme ITS la nivel urban,
etc.

Programul Operational Regional 2014 — 2020
POR 2014 - 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatii economice si
imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare
sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice
potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.
Acest obiectiv se coreleaza cu obiectivul european privind cregterea competitivitatii Regiunilor
si promovarea echitatii sociale.
Axele prioritare in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila sunt:
- Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon
- Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila;
- Obiectiv specific 3.3: Cregterea calitatii vietii in zonele urbane.
- Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile
- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judef
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;
- Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

in Programul Operational Comun Romania - Ucraina 2014-2020, aria de cooperare
include judetele Botosani, Suceava, Tulcea, Maramures, Satu-Mare (Romania) si oblasturile
Odessa, Ivano-Frankivsk, Zakarpatska, Cernauti (Ucraina). Zona analizata poate beneficia in
urma obiectivul tematic 7 - Imbunatatirea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea transportului si
a retelelor si sistemelor comune de transport, prin prioritatea 3.1 — Dezvoltarea infrastructurii
de transport transfrontalier si instrumentelor TIC.
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Figura 1.2.1. Localizare in cadrul Programului Operational Comun Roménia - Ucraina
Sursa: http://www.mdrap.ro/dezvoltare-regionala/-4970/-7572/-9495

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 - 2020 - 2030
Documentul urmeaza prescriptile metodologice ale Comisiei Europene si reprezinta un
proiect comun al Guvernului Romaniei, prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile si al
Programului Natiunilor Unite pentru dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare
Durabila.
Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Romania in calitate de stat
membru al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in special cele
statuate in Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si locuri de munca si in
Strategia reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.
Obiectivele strategice pe termen mediu si lung definite n strategie sunt:
- Orizont 2013: Incorporarea organica a principiilor si practicilor dezvoltarii durabile in
ansamblul programelor si politicilor publice ale Romaniei ca stat membru al UE.
- Orizont 2020: Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la principalii
indicatori ai dezvoltarii durabile.
- Orizont 2030: Apropierea semnificativa a Romaniei de nivelul mediu din acel an al
tarilor membre ale UE din punctul de vedere al indicatorilor dezvoltarii durabile.
Pentru Baia Mare Harta transportului public indica un numar de 51-100 de vehicule in 2012.
in ceea ce priveste lungimea strazilor orasenesti, acestea sunt intre 201-1000. Conform
izocronelor de transport rutier, Baia Mare este un oras cu o accesibilitate sporita.
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Figura 1.2.2. Localizare in cadrul SDTR
Sursa: http://sdtr.ro/upload/HARTI/Transporturi/lzocrone30000.pdf

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National, Baia Mare este prevazuta a fi
situata la intersectia autostrazii cu drumul expres. Orasul este situat pe un coridor de
conectivitate cu areale de importantd economica: Regiunea Centru - Maramures —
conecteaza Coridorul OR5 cu Maramuresul si vamile Halmeu si Petea pe aliniamentul Turda
— Cluj Napoca, Gherla, Dej, Baia Mare, Satu Mare.

Deplasarea pe cale ferata este reprezentata de linia de mare viteza propusa (160km/h), ce
leaga Satu Mare de Dej. Din punct de vedere al céilor navigabile, orasul este situat in
proximitatea unui curs navigabil propus pe Somes, intre Satu Mare si Dej. Baia Mare are
aeroport ce opereaza curse interne, in prezent in reabilitare.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A DIRECTI DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE DIRECTH RETELEI DE CAl FEROVIARE

Figura 1.2.3. Raportare la PATN
Sursa: http://www.mdrap.ro/en/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-
teritoriului-in-context-national/-4697
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Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe
coordonarea politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre care
se detaseaza: transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica,
mediul social, sanatate, siguranta. Acest document are la bazd un model multi-modal de
cerere variabila care acopera intregul teritoriu al Romaniei, precum si o reprezentare a
restului Europei, inclusa ca arie modelata externa.

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referinta, motiv pentru care ofera o baza solida pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile de
dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD Baia Mare se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc in MPGT al
Romaniei pentru fiecare orizont de timp mentionat.

Harta proiectelor rutiere din Master Planul General de Transport indica faptul ca Baia Mare
este conectata la Drumul Somes Expres, care leaga granita cu Ucraina (Halmeu) si granita cu
Ungaria (Petea) de Saratel — Bistrita si Cluj-Napoca — Turda. Harta rutelor de cale ferata din
documentatie prevede ca orasul se situeaza pe reteaua TEN-T Comprehensive, dar si pe ruta
de cale ferata Satu Mare — Dej propusa pentru reabilitare la viteza proiectata.

Figura 1.2.4. Master Planul General de Transport
Sursa: https://www.google.ro/search?q=plan+de+mobilitate+romania&biw

Baia Mare face parte din Macroregiunea 1 de
Dezvoltare a Romaniei, fiind amplasata in
extremitatea nordica. Macroregiunea este al patrulea tip
de diviziune regionala creatd in Roméania in 1998 si
corespunde nivelului NUTS | de diviziuni ale statelor
membre ale Uniunii Europene.

Figura 1.2.5. Raportare la Macroregiunea 1 de Dezvoltare
Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Macroregiunile_ Rom%C3%A2niei
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Municipiul este parte constituentd a Regiunii Nord-Vest, unde este al treilea oras ca numar de
locuitori dupa Cluj si Oradea. Baia Mare se afla mai aproape de Budapesta, capitala Ungariei
(cca. 385 km distanta rutiera), decat de Bucuresti (595 km distanta rutiera).

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord-Vest 2014-2020 fisi propune ca prioritate 2 -
Cresterea accesibilitatii regiunii si a mobilitatii locuitorilor, marfurilor si informatiilor. Pentru
atingerea acestui scop sunt dezvoltate trei directii: dezvoltarea unui sistem de transport
durabil si asigurarea accesului si integrarii in retelele de transport majore de la nivel european
si international, imbunatatirea accesului la TIC, a calitatii si utilizarii acestor retele de catre
mediul privat si public si asigurarea accesului la energie si conectarea la retelele europene.
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. Ucreina Regiunes Nord-Yest, 2013
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Figura 1.2.6. Incadrare in Regiunea Nord-Vest
Sursa: http://www.gazetademaramures.ro/se-pregateste-sesiunea-de-finantare-2014-2020-
13839

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Baia Mare este un oras de Rang Il, conform Legii 351/2001 privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati. Conform H.G. nr.
998/2008 municipiul a fost desemnat pol de dezvoltare urbana. Orasul are o suprafata de
235,73kmp, cu o densitate de 524,91loc/kmp.

Localitatea este situata intre trei centre urbane majore, la o distanta de 59km de Satu Mare,
147km de Bistrita si 149km de Cluj-Napoca. De asemenea este amplasata in proximitatea
granitei cu Ungaria la 63km si Ucraina la 64,48km.
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Figura 1.3.1. Amplasare in relatie cu loéélité;‘ile vecine
Sursa: Harta proprie

Orasul este resedinta judetului Maramures, fiind
situat in depresiunea Baia Mare, pe cursul mijlociu
al raului Sasar, la poalele Muntilor Gutéi. Este
amplasat in partea de vest a judetului, la intersectia
paralelei de 47°39' - 47°48' latitudine nordica cu
meridianul de 23°10' - 23°30' longitudine estica.

Figura 1.3.2. incadrare in UAT-uri judet
Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Baia_Mare#/media/File:Baia_Mare_jud_Maramures.jpg

Localitatea Baia Mare este invecinata cu:
- in nord-vest: orasul Negresti Oas, judetul Satu Mare;
- in nord-est: comuna Sapanta, judetul Maramures;
- in vest: orasul Tautii Magherus, judetul Maramures;
- in sud-vest: comuna Recea, judetul Maramures;
- in sud-est: comuna Grosi, judetul Maramures;
- in est: orasul Baia Sprie, judetul Maramures.

in Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Maramures 2008 este specificat ca judetul,
desi este situat limitrof in cadrul spatiului national si in afara culoarelor de transport european,
are o refea de cai de comunicatie cu largi deschideri pe plan national si international. Din
punct de vedere rutier, unitatea teritoriala analizata este strabatuta de DN1C/E58: Frontiera
cu Ucraina — Halmeu — Livada — Baia Mare — Dej — Bistrita, care va fi si mai mult fluidizata
odata cu constructia autostrazii A14 Petea — Satu Mare — Baia Mare — Miresu Mare — Dej —
Bistrita — Vatra Dornei — Suceava. Magistrala 4(400), pe sectorul Dej — Jibou — Baia Mare —
Satu Mare, asigura legaturile feroviare ale regiunii. De asemenea, judetul Maramures
beneficiaza de deservirea unui aeroport international la Baia Mare.
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Figura 1.3.3. PATJ Maramures
Sursa: http://www.cjmaramures.ro/activitate/urbanism/reactualizare-plan-de-amenajare-a-
teritorului-judetean-patj-judetul-maramures

Cele mai importante fluxuri materiale si umane conecteaza judetul Maramures cu Transilvania
atat pe cai rutiere, cat si feroviare. Pentru fluidizarea relatiilor cu aceasta regiune se impun
urmatoarele masuri:

- realizarea unui drum expres de legatura a municipiului Baia Mare cu autostrada
Transilvania pe ruta Farcasa-Jibou-Romanasi, obiectiv realizabil pana in anul 2025.
Drumul expres va urmari Valea Somesului si Agrijului, evitdnd strangularea actuala a
traficului in regiunea Mesteacan,;

- construirea unei linii ferate noi, de scurt-circuitare, intre Baia Mare si Sighetu
Marmatiei, odata cu tunelul feroviar pe sub Gutai. Intrarea sa in functiune poate
reorienta profilul liniei ferate Salva-Viseu-Sighetu Marmatjei inspre exploatarea pur
turistica;

- realizarea unui drum rapid Baia Mare-Sighetu Marmatiei (cu tunel rutier pe sub Muntii
Gutai);

- realizare drum expres Baia Mare-Targu Lapus-Nasaud-Bistrita;

- realizare drum expres Baia Mare-Satu Mare-Vaja,

- reabilitare drum Baia Sprie-Cavnic-Barsana.

Prin PATJ sunt stabilite culuare rutiere strategice pentru judetul Maramures, intrucat
dezvoltarea economica a unui teritoriu depinde de eficientizarea sectorului de transport i
comunicatji:
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- Culoarul: limita judet Suceava — Borsa — Moisei — Rozavlea — Barsana -
Budesti — Cavnic — Baia Mare — Hideaga — Ardusat — Gardani — Arinis — limita judet
Salaj;

- Culoarul : Sighetu Marmatiei — Sapanta — Giulesti — Mara — lzvoarele — Valea
Neagra — Firiza — Baia Mare — Copalnic Manastur — Targu Lapus — Coroieni — limita
judet Salaj;

- Culoarul : Viseu de Jos — Petrova — Sighet — Baia Mare — drum expres [Baia Mare —
Satu Mare — Vaja (Ungaria)].

ECHIPAREA TEHNICA A TERITORIULUI

Figura 1.3.4. PATJ Maramures
Sursa: http://www.cjmaramures.ro/activitate/urbanism/reactualizare-plan-de-amenajare-a-
teritorului-judetean-patj-judetul-maramures

in Strategia de Dezvoltare a Judetului Maramures 2009-2014 este specificat ca Baia Mare
este resedinta de judet si un important centru urban din nord-vestul Romaniei. Municipiul Baia
Mare constituie unul din polii de dezvoltare ai Romaniei, cu potential semnificativ de influenta
regionala si extra-regionala.

Este specificat faptul ca accesul din si inspre judetul Maramures are trei directii principale:
Cluj (prin Dej), Satu Mare (prin Baia Mare sau prin Sighetu Marmatjiei) si judetul Suceava (prin
Borsa). Din cauza starii actuale a carosabilului, dar si din cauza limitarilor fizice a capacitatii
de trafic si a vitezei de deplasare, accesul in si din judetul Maramures este ingreunat, luand
in calcul in primul rand timpul de deplasare si siguranta in trafic.

Pe axele de transport rutier interjudetean importanta este ruta 2 - limita cu judetul Cluj
(dinspre Dej) - Baia Mare - limita cu jud. Satu Mare (DN 1C). Aceasta ruta este continuata pe
traseul Satu Mare — Petea — Vaja (Ungaria). Sectiunea Baia Mare — Vaja este prioritara,
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propunandu-se construirea unui drum expres pe acest traseu, care sa asigure accesul facil a
municipiului Baia Mare si a judetului Maramures la sistemul european de autostrazi.

Pe axele de transport rutier intrajudetean sunt importante rutele:
- limita judet Suceava — Borsa — Moisei — Rozavlea — Barsana — Budesti — Cavnic — Baia
Mare — Hideaga — Ardusat — Gardani — Arinis — limita judet Salaj;
- Sighetu Marmatiei — Sapanta — Giulesti — Mara — lzvoarele — Valea Neagra — Firiza —
Baia Mare — Copalnic Manastur — Targu Lapus — Coroieni — limita judet Salaj;
- Viseu de Jos — Petrova — Sighet — Baia Mare — drum expres [Baia Mare — Satu Mare —
Vaja (Ungaria.

e e S egenda

o { ,
1 : \ LS Traseul 4,

Figura 1.3.5. Strategia de Dezvoltare a Judetului Maramures
Sursa: http://adevarul.ro/locale/satu-mare/vezi-drumuri-vor-modernizate-judetul-satu-mare

Traseul 1,
e Traseul 2

Traseul 3

Zona Metropolitana Baia Mare a fost constituita in 2006 si functioneaza sub forma unei
asociatii de dezvoltare intercomunitara, in care rolul de centru polarizator il are Baia Mare.
Asociatia este formata din municipiul Baia Mare, 5 orase si 13 comune din aria limitrofa a
municipiului: orasul Baia Sprie, orasul Cavnic, orasul Seini, orasul Somcuta Mare, orasul
Tautii Magheraus, comuna Cernesti, comuna Cicarlau, comuna Coas, comuna Coltau,
comuna Copalnic Manastur, comuna Dumbravita, comuna Grosi, comuna Miresu Mare,
comuna Recea, comuna Remetea Chioarului, comuna Satulung, comuna Sacalaseni,
comuna Valea Chioarului. Dintre aceste localitati, in zona de dezvoltare 1, la o distanta de
maxim 15 km fatad de municipiu, sunt situate Baia Sprie, Dumbravita, Grosi, Sacalaseni,
Recea, Tautii Magheraus. Acestea sunt prinse in etapa 1 de dezvoltare, perioada 2014-2020,
iar localitatile din zona 2 de dezvoltare, in perioada 2020-2030.
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Figura 1.3.6. Zona Metropolitanéo Baia Mare
Sursa: ZM Baia Mare

Cele 18 unitati administrativ teritoriale componente ale Zonei Metropolitane Baia Mare se
intind pe o suprafatd de peste 1.382,43 de km? (22% din suprafata totalda a judetului
Maramures) si inregistreaza 213.375 de locuitori (44,6% din populatia judetului). Densitatea
populatiei este de 153,7 locuitori/lkm? in teritoriul Zonei Metropolitane Baia Mare, fata de 52,6
locuitori’/km? in restul judetului Maramures. In perioada 2002-2011, populatia Zonei
Metropolitane Baia Mare a scazut cu 16.526 de persoane (7,2%), in timp ce in restul judetului
Maramures scaderea a fost de 14.925 de persoane (5,3%). Prin urmare, in acest caz, nu se
poate vorbi de o tendinta de concentrare a populatiei in zona periurbana a municipiului Baia
Mare, ci din contra, de o tendinta de deconcentrare.

Pentru zona 1 de dezvoltare a fost identificat un Culoar de dezvoltare metropolitana, pe
axa localitatilor Tautii Magheraus, Baia Mare, Recea, Grosi, Baia Sprie, care concentreaza
cele mai multe investitii locale si infrastructuri de transport.

Zona Urbana Functionala, are ca program principal pe transport cresterea accesibilitatii si
mobilitatii In cadrul Zonei Metropolitane. Ca proiecte de transport sunt crearea sistemului de
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transport metropolitan, dezvoltarea de parcuri industriale, dar si modernizarea si extinderea
Soselei de Centura a Municipiului Baia Mare. Ca parcuri industriale sunt propuse doua zone
precum: Parc Industrial 1, in zona ITALSOFA, in parteneriat cu proprietarii terenurilor,
respectiv Comuna Recea si Comuna Dumbravita, cu o suprafata de aprox. 100 ha; Parc
Industrial 2, in zona CUPROM, in parteneriat cu Orasul Baia Sprie si eventual cu societatile
care detin in proprietate terenul de pe fosta platforma industriala Cuprom, cu o suprafata de
aprox. 50 ha. O alta prioritate, este dezvoltarea si extinderea Sistemului de Transport
Metropolitan, care va contribui decisiv la cresterea mobilitatii si accesibilitatii in cadrul Zonei
Metropolitane. n strAnsa corelatie cu aceste proiecte, se afla si Proiectul de Modernizare si
Extindere a Soselei de Centura a Municipiului Baia Mare, aceasta constituind axa principala a
Culoarului de Dezvoltare si a Zonei 1 de Dezvoltare a ZM.
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Figura 1.3.7. Zona de Urbanizare Baia Mare
Sursa: ZM Baia Mare

Baia Mare este al lll-lea centru de importanta regionala din Regiunea NV, precum si nod
principal de legatura intre granitele de nord-vest si nord-est ale Romaniei, conform PATZ
Zona Metropolitana Baia Mare.

Reteaua de drumuri cuprinde 2 trasee de drumuri nationale (1 traseu de drum national
principal DN 1C — E 58, 1 traseu de drum national secundar DN 18), 15 trasee de drumuri
judetene si 34 trasee de drumuri comunale. Lungimea totala a drumurilor publice este de 468
km. Din acest total, drumurile nationale sunt modernizate in totalitate, drumurile locale in
procent de 80%, iar cele comunale 30%. Legatura cu zona de nord-est a judetului este
asigurata prin drumurile judetene DJ 183, iar legatura cu zona de sud a judetului este
asigurata prin drumurile judetene DJ 183, DJ 182, DJ 184A, DJ 182B, DJ 182C.

Reteaua de cai ferate are o lungime de 82km, consténd dintr-o linie cu o singura cale,
neelectrificata. Teritoriul este deservit de linia 400 Satu Mare — Baia Mare - Jibou-Dej, tronson
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de cale ferata neadaptat unui trafic conform normelor europene in vigoare, cu treceri la nivel
cu calea ferata care nu dispun de instalatii automate de semnalizare rutiera, fiind fara bariere
si nepazite.

Reteaua aeriana este reprezentata prin aeroportul international Baia Mare, cu o infrastructura
si dotari adaptate unui trafic de calatori si marfa, momentan in reabilitare.

Transportul combinat este reprezentat printr-un terminal de transport combinat de marfuri.
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Figura 1.3.8. PATZ Zona Metropolitana Baia Mare
Sursa: ZM Baia Mare

Mai mult, la nord de Municipiul Baia Mare exista un traseu MTB, pe traseu de 30km:
Stadionul Dealul Florilor— Baia Mare, Valea Usturoi, Plestioara, Valea Romana, Ostra, Canton
Silvic Firiza, Baraj Firiza, Saua Dia, Route 66, Sosiria Piata Libertatii.
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Flgura 1. 3 9. Traseu MTB
Sursa: http://www.mtbmaratonbaiamare.ro/trasee/scurt/
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Obiectivele principale ale Strategiei Teritoriale Integrate a Zonei Metropolitane Baia Mare
sunt:

- Dezvoltarea, modernizarea si imbunatatirea transportului public local;

- Imbunatéatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport;

- Dezvoltarea de noi zone rezidentiale, conform standardelor europene.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Baia Sprie 2016

Baia Sprie este localizata in partea de est a Municipiului Baia Mare, in zona metropolitana.
Masurile propuse prin PMUD Baia Sprie, ce ar putea avea corelari cu Municipiului Baia Mare
sunt:

- Optimizarea transportului de persoane si bunuri si cresterea gradului de conectivitate a
comunitatii cu zona metropolitana prin Tmbunatatirea utilizarii resurselor si prin
integrare modala adecvata;

- Asigurarea mobilitatii intermodale si modernizarea infrastructurii statice a transportului
urban;

- Dezvoltarea mobilitatii durabile, inclusiv a infrastructurii velo;

- Dezvoltarea transportului nemotorizat si a celor alternative, cu emisii reduse de carbon
— ecoeficient;

- pista pentru biciclisti pe ruta Baia Mare - Satu Nou - Baia Sprie.

Directiile de actiune in legatura cu Baia Mare sunt:
- Asigurarea conectivitatii si accesibilitatii zonelor periferice cu caracter rural la zona
central prin imbunatatirea conexiunilor rutiere, realizare centura ocolitoare Satu Nou de
SUS — Baia Sprie Flotatie — in conectivitate cu centura Municipiului Baia Mare.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Tautii Magheraus 2016
Orasul Tautii Magheraus este localizat in partea de est a Municipiului Baia Mare, in zona
metropolitana.
Masurile propuse prin PMUD Tautii Magheraus, ce ar putea avea corelari cu Municipiului Baia
Mare sunt:

- drumul Expres Baia Mare —Vaja,

- modernizarea aeroportului;

- realizarea ,Drumului Nordului”, drumul expres Baia Mare - Zalau, care va asigura

racordul cu viitoarea Autostrada Transilvania;
- dezvoltarea transportului public in zona metropolitana.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural

din documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Evolutie istorica

Atat judetul Maramures, céat si orasul Baia Mare se afla din punct de vedere geografic in zona

nordica a tarii noastre, in apropierea granitei cu Ungaria cat si cu Ucraina. Aceasta
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pozitionare geografica a determinat din punct de vedere istoric modificari sistematice de
administratie, atat asupra zonei teritoriale ce alcatuieste astazi judetul Maramures, cat si
asupra orasului Baia Mare. De aceea, referirile la evolutia istorica se vor face pe scurt si cu
referire la etape importante pentru acest proiect.

Mobilitatea umana ca fenomen, in ansamblul istoric, poate fi apreciata ca fiind existenta din
cele mai vechi timpuri, atat la nivel European, céat si pentru zona analizata. Razboaiele si
invaziile populatiilor de diferite etnii asupra acestei zone pot fi apreciate sub forma existentei
unei mobilitatii umane accentuate in decursul istoriei. Locuirea pe teritoriul actualului judet
Maramures este atestatd arheologic ca fiind prezenta din cele mai vechi timpuri cum ar fi
neolitic, eneolitic, epoca bronzului, iar locuirea in municipiul resedinta de judet -Baia Mare-
este apreciata ca apartindnd Epocii Bronzului

Scurt istoric administrativ la nivel judetean

Comitatul Maramures, cunoscut si ca Varmeghia Maramuresului (in maghiara Maramaros
varmegye, in germana Komitat Maramuresch, in latina Comitatus Maramarosiensis), a fost o
unitate administrativa a Regatului Ungariei, care a functionat in perioada 1876-1920. Capitala
comitatului a fost orasul Sighet (in maghiara Maramarossziget, in germana
Maramureschsigeth), azi Sighetu Marmatiei.

Comitatul Maramures se invecina la nord-vest cu Comitatul Bereg, la vest cu comitatele
Ugocea (Ugocsa) si Satmar (Szatmar) si la sud cu comitatele Solnoc-Dabaca (Szolnok-
Doboka) si Bistrita-N&saud (Beszterce-Naszad). In partile de nord-est si de est, acest comitat
forma granita intre Regatul Ungariei si Regatul Galitiei si Lodomeriei (tinut apartindnd in acea
vreme coroanei Austriei, Tn prezent impartit intre Polonia si Ucraina), iar in partea de sud-est
forma granita intre Regatul Ungariei si Ducatul Bucovinei (tinut care apartinea tot de coroana
Austriei, in prezent impartit intre Romania si Ucraina).

Suprafata comitatului in 1910 era de 9.716 km? incluzdnd suprafetele de apa. Atunci
populatia comitatului era de 357.535 locuitori, dintre care, ruteni - 159.489 (44,60%), romani -
84.510 (23,63%), germani - 59.552 (16,65%), maghiari - 52.964 (14,81%).

in 1920, prin Tratatul de la Trianon, teritoriul comitatului Maramures a fost impartit intre
Romaénia si Cehoslovacia. Partea de nord a teritoriului sdu a intrat in componenta noului stat
Cehoslovacia, iar partea de sud (incluzand Sighetul) a revenit Romaniei. Partea de sud a
comitatului este in prezent parte a judetului Maramures din Romania.

In timpul celui de-al doilea razboi mondial, partea cehoslovacé a fost ocupatd de Ungaria prin
Primul arbitraj de la Viena (1938). Comitatul Maramures a fost reinfiintat cu capitala la Hust.
in perioada 1940-1944, partea romaneasca a fostului comitat a fost ocupata si ea de Ungaria,
in urma Dictatului de la Viena. Astfel, intregul teritoriu al vechiului comitat a ajuns din nou sub
stapanire ungureasca. Dupa razboi, fosta parte cehoslovaca a comitatului a fost inclusa in
Regiunea Transcarpatia a RSS Ucrainene (din cadrul URSS). Dupa destramarea Uniunii
Sovietice in 1991, acest teritoriu a devenit parte componenta a Ucrainei.
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Figura 1.4.1. Comitatului Maramures
Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Comitatul_Maramure%C8%99

Scurt istoric al orasului Baia Mare

Atestat arheologic din perioada paleoliticului superior, orasul Baia Mare s-a dezvoltat in
vecinatatea unor activitati miniere vechi (sec.ll si lll d.Hi.) si a fost atestat documentar abia in
anul 1329 sub numele de Raul Doamnelor (Rivulus Dominarum).

Ca dovada a locuirii permanente in perimetrul actual al orasului Baia Mare mai poate fi
mentionata si "Cetatea din Baia Mare", monument datat anterior perioadei medievale (sec. XI-
XV) si amplasat in Cartierul Valea Borcutului (pe "valea Borcutului, listat pe Lista
Monumentelor Istorice MM—I-s-B-04364, nr. crt. 1, publicat in Monitorul Oficial al Romanei
partea |, nr.113 bis/ 15.11.2016, pag 1826.

Numele orasului de-a lungul istoriei a derivat din activitatile necesare mineritului si anume
din spalarea minereului aurifer de catre femei, in apa raului cunoscut astazi sub numele de
Sasar. Numele vechi al orasului Baia Mare este in latind Rivulus Dominarum, in germana
Frauenbach, in maghiara Asszonypataka. Traducerea in limba roméana ar fi "Rau al
doamnelor" din limba latina, "Curentul doamnelor" din limba germana"”, "Suvoiul femeilor" din
limba maghiara".

Orasul s-a dezvoltat ca un centru aurifer in secolele XIV-XV, iar in 1446 orasul devine
proprietatea familiei lui lancu de Hunedoara. in 1469, in timpul domniei regelui maghiar Matia

Corvinul (fiul lui lancu de Hunedoara), orasul a fost fortificat.

De-a lungul timpului, localitatea a avut diferite denumiri:
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- 1329 Civitas Rivuli Dominarum / Cetatea Raul Doamnelor
- 1347 Rivulus Dominarum

- 1391 Asszony Pataka / Raul Doamnelor

- 1045 1465 Castelum, Civitas, Castrum Rivulo Dominarum
- 1489 Castrum de Rivulo Dominarum

- Sec XVI - Neustad / Orasul Nou

- 1564 Bagna

- 1585 Nagy Banya

- 1600 Nagi Banya

- 1601 Nagi Bagna

- 1614 Nagy Bania

- 1648 Nagy Banya

- 1828 Asszony Pataka, Frauenbach, Welka-Banya

- 1851 Nagy Banya, Asszony Pataka

Din perioada anilor 1585 — 1851 cel mai utilizat nume pentru identificarea acestui oras a fost
cel in limba maghiara "Nagy Bania", nume care tradus in limba roméana inseamna "Baia
Mare".

EVIDENTIEREA INFORMATIILOR CONTINUTE IN
PLANUL DATAT 1783

LEGENDA

\ TRASEUL ZIDULUI DE INCINTA

~rL TURNURI DE APARARE
— & PORTI

= PODURI
CIRCULATII URBANE PRINCIPALE EXISTENTE
CIRCULATII URBANE SECUNDARE EXISTENTE
e CIRCULATII PRINCIPALE IN TERITORIU
EXISTENTE/PRESUPUSE ===
CIRCULATI SECUNDARE IN TERITORIU
EXISTENTE
= CLADIRI REPREZENTATE

(EH) PARCELARI EXISTENTE

O\ = CURSURI DE APA
-..»"' CURSURI DE APA INCERTE DATORITA MODULUI
_ DE REPREZENTARE
Z4°5 MLASTING
453 POSIBIL BARAJ SI LAC DE ACUMULARE
™% FORME DE RELIEF INALTE
O£ SUPRAFATA IMPADURITA
SUPRAFATA ACOPERITA CU VEGETATIE DE
5 INALTIME MEDIE
=7 FOST 1AZ
3 INDUSTRIE: S -CARAMIDARIA
E -MOVILA DE ZGURA
) LIMITA ZONELOR LIPSITE DE INFORMATH
{=j—;— PROPUNEREA DIN 1783 DE IMPARTIRE A
= TERENULUI AGRICOL
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Figura 1.4.2. Baia Mare 1783
Sursa: PUG BM

1.4.2. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Baia Mare (SIDU)

Baia Mare este Pol de Dezvoltare Urbana si resedinta de judet, un statut care arata ca
municipiul actioneaza ca pol regional si local de crestere, iradiind dezvoltare in zonele
adiacente. Este al 16-lea oras al Romaniei, ca ordin de marime al populatiei, conform
statisticilor prezentate de Eurostat.

Baia Mare este conectatd de capitala tarii la nivel rutier, aerian, dar si cu ajutorul caii ferate.
Accesibilitatea rutiera ca distanta-timp este una moderata. Durata unei calatorii catre
Bucuresti este de aproximativ 8-10 ore, in vreme ce Budapesta este accesibila in jumatate
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din timp (4-5 ore). Céat despre conectarea feroviara cu Bucuresti, cea mai scurta calatorie cu
trenul dureaza aproximativ 12 ore (pe ruta Baia Mare-Cluj Napoca-Bucuresti Nord). Cursele
aeriene catre Bucuresti au frecventa zilnica.

Tronsonul de cale ferata localizat intre gara si zona industriala Cuprom masoara o distanta de
aproximativ 5 kilometri, fiind in trecut, utilizat pentru transportul de materie si marfuri. O data
cu inchiderea combinatului Cuprom, calea ferata a devenit inactiva si nu deserveste niciunei
activitati in prezent. Existenta acesteia reprezinta o bariera fizica in calea expansiunii urbane
si un element care fragmenteaza tesutul urban din sud, devenind un posibil element de
segregare sociala. Exista o conectivitate redusa intre zonele de-o parte si de alta acestui
tronson de cale ferata, trama stradala dispunand doar 4 puncte de traversare a infrastructurii
feroviare: pe bulevardul Bucuresti (calea feratd supratraverseaza artera de circulatie),
bulevardul Unirii (trecere nesemnalizata la nivel cu calea ferata), strada Mihai Eminescu
(calea ferata supratraverseaza artera de circulatie) si strada Oborului (artera de circulatie
supratraverseazd calea feratd). In continuare, citre N-E municipiului, intre combinatul
Cuprom si combinatul Romplumb, un alt tronson de cale feratd, masurand aproximativ 4
kilometri, facilita in trecut schimbul de materii prime si marfuri al celor doua zone industriale
importante din oras. Si acest tronson este inactiv si constituie un element de fragmetare al
tesutului urban, traversarea sa fiind posibila in 4 puncte, prin artere de circulatie de rang
inferior care se descarca in Strada 8 Martie si Strada Barajului. Existenta culoarului rezervat
ca destinatie cailor de comunicatie ar putea reprezenta, in viitor, baza unui traseu de utilizat
in vederea realizarii unei infrastructuri pentru transport urban electrificat (de exemplu, tren
urban).

Lungimea redusa a pistelor dedicate ciclistilor contribuie la o atractivitate redusa a acestei
tipologii de transport in municipiul Baia Mare. in prezent, biciclistii se deplaseaza in oras fie
utilizand infrastructura rutiera, fie pe cea pietonala. Acest comportament de deplasare
favorizeaza aparitia de accidente, influentand in mod negativ siguranta, accesibilitatea si
atractivitatea transporturilor in oras.

Spatiile publice din oras au potential de a deveni un spatiu urban calitativ. Dintre pietele
urbane, cea mai reprezentativa este Piata Garii, care are potentialul de a se transforma intr-o
scend urbana a celui mai intermodal punct al orasului (unde se intalnesc 4 tipuri de transport:
transport public municipal, transport public metropolitan, transport feroviar, transport auto
general). O alta piata importanta este Piata Izvoarele, unde este necesara o interventie care
sa permita eliminarea traficului de tranzit din zona si activarea in circuitul de spatii publice
redate pietonilor, in spiritul mobilitatii durabile. in scuarul de la Universitate sau ,Bucla” este
necesara reconfigurarea intregii zone pentru a permite promovarea principiilor mobilitatii
urbane durabile si anume prioritizarea modurilor alternative nepoluante de transport (pietonal
si velo) si redimensionarea circulatiilor carosabile Tn vederea redarii suprafetelor relevante
pietonilor.
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Potentialul de dezvoltare este dat de localizarea orasului, ca oportunitate de a deveni nod de
tranzit major. In contextul modernizarii garii si a liniilor ferate propuse de Masterplanul
General de Transport, dar si realizarea drumului expres Satu Mare — Baia Mare vor fi premise
puternice pentru cresterea accesibilitatii orasului si in acelasi timp dezvoltarea mediului de
afaceri. Desi in prezent aeroportul deserveste doar legatura cu Bucurestiul, el poate fi
modernizat si extins pentru a primi fluxuri de marfa si pasageri mai mari.

Obiective majore:

- Accesibilitate rutiera regionala sporita;

- Grad ridicat de accesibilitate feroviara;

- Accesibilitate aeriana europeana;

- Mobilitate locala durabila prin transport public;

- Trafic rutier fluid, sigur si putin poluant;

- Sistem de transport public bine dezvoltat si eficient energetic, cu grad crescut de
ocupare;

- Infrastructura pentru biciclete dezvoltata integrat este o necesitate pentru ca
deplasarile cu bicicleta sa fie sigure si incurajate;

- Sistem extins de trasee pietonale in vederea conectarii spatiilor publice iconice;

- Necesitati de parcare (garare) satisfacute.

Proiecte majore:

- reducerea traficului de tranzit: modernizarea si completarea centurii municipiului;

- implementarea unor sisteme de management al traficului: implementarea si
optimizarea sistemului de semaforizari inteligente;

- restrictionarea accesului rutier in zone cu valoare patrimoniala: instituirea unui sistem
de zone car free;

- trafic rutier in conditii de siguranta: modernizare infrastructura artere majore —
elemente de siguranta in trafic;

- accesibilizarea prin optimizarea retelei de rute asigurate de transportul public local:
modernizare infrastructura transport public: accesibilizarea Freneziu si Firiza si a
arterelor majore (carosabil, statii de calatori);

- eficientizarea energetica a transportului public: proiect pilot - mijloace de rulare
electrice, statii de incarcare electrica transport public si modernizarea parcului de
infrastructura rulanta transport public;

- accesibilizarea prin optimizarea tarifara si a platii pentru serviciile de transport public
local: program complex de tarifare a transportului local — E-ticketing;

- cresterea  atractivitatii  transportului  public local: campanie de informare si
constientizare — avantajele utilizarii transportului public;

- promovarea transportului alternativ, nepoluant, cu bicicleta: retea integrata de piste de
biciclete, realizare sistem de centre de inchirieri biciclete, reamenajarea malurilor
Sasarului — piste de biciclete, modernizare infrastructura transport — accesibilizarea
Freneziu si Firiza — piste pentru biciclete;
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- prioritizarea pietonilor in zonele de interes public: reamenajarea malurilor Sasarului —
trasee pietonale, proiect complex centrul istoric — interconectarea spatiilor publice prin
reabilitarea strazilor, amenajarea Pietei Universitatii, reabilitarea si reconfigurarea
Pietei I1zvoarele, reabilitarea spatiului public aferent nodului intermodal gara-autogara,
reabilitarea Pietei Pacii si a Pietei Libertatii;

- eliminarea parcarilor parazitare din spatiile public si crearea de noi locuri de parcare:
proiect complex centrul istoric — parcaj subteran in Piata Libertatii-Piata Pacii si in Piata
lzvoarele, eliminarea garajelor supraterane si asigurarea necesarului de parcare
rezidential.

Incadrare in Strategia de Dezvoltare Culturald a Municipiului Baia Mare 2015-2030

in ceea ce priveste accesibilitatea, atat din cauza starii infrastructurii, cat si a reliefului
preponderent montan, zona analizata este cel mai slab conectata la retelele majore de
transport. Prezenta aeroportului Baia Mare are relevanta doar pentru zborurile domestice,
care leaga municipiul de capitala.

Avantajele competitive ale municipiului Baia Mare in raport cu celelalte doua centre urbane
majore din regiune sunt reprezentate de fondul forestier bogat, de resursele bogate ale
subsolului si de prezenta unei multitudini de obiective turistice in Maramures, inclusiv a ariilor
naturale protejate, ce constituie o premiza ofertanta pentru turism si cultura.

La polul opus, dezavantajele competitive sunt date de infrastructura insuficient dezvoltata, de
finalizarea incompleta a tranzitiei economice din profil primar si secundar (minier) in profil
tertiar si de problemele de mediu ramase inca nerezolvate.

Prioritatile strategice pe termen mediu sunt:

- dezvoltarea, renovarea si inzestrarea corespunzatoare a infrastructurilor culturale in
acord cu realitatile de pe plan international,

- eficientizarea si perfectionare profesionala in actul managerial si de executie;

- elaborarea si punerea in aplicare a unei strategii nationale de restaurare si de
valorificare a patrimoniului cultural;

- modificarea legii patrimoniului, elaborarea legii zonelor protejate si a legii mecenatului
in cultura si arta;

- promovarea unui parteneriat activ intre stat si societatea civila.

Motivele pentru care populatia nu este activa din punct de vedere cultural in cazul cartierelor
Ferneziu si Firiza este din cauza lipsei de proximitate fata de institutiile culturale (justificat din
punct de vedere geografic). Infrastructura culturala de interes public este concentrata mai
degraba in zona centrala a orasului, fiind usor accesibila pentru o majoritate larga a
cetatenilor. Se remarca faptul ca spatiile publice oferd prea putine dotari necesare aducerii
culturii in forumul public si ca atractivitatea lor este astfel redusa.

Resurse/ oportunitati:
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- obiective de patrimoniu valoros, reper (Colonia Pictorilor, Cinema Minerul, turnul
Cuprom/Phoenix, Casa Pokol, Casa lancu de Hunedoara, Bastionul Macelarilor,
Rezervorul de Apa);

- patrimoniu natural bogat (Rezervatia Naturala Castanetele Comestibil, Lacuri, Firiza,
Ferneziu, Blidari;

- cladirile asociate operatorilor publici (Muzeul de Etnografie, Teatrul Municipal, Teatrul
de Papusi, Muzeul de Istorie si Arheologie, Planetariul, Galeria 11, Galeria Oliver
Thurmann, Galeria UAPR, Biblioteca Judeteana);

- cladiri istorice centrul istoric;

- fond imobiliar;

- spatii publice (Piata Cetatii - recent finalizata);

- parcuri (Parcul Regina Maria, Campul Tineretului, Parcul Public Central);

- drumuri infrastructura transport public (biciclete);

- Biserici (Catedrala Ortodoxa Episcopala Sf. Treime, Biserica Romano Catolica Sf.
Stefan, Biserica Greco-Catolica Sf. Cruce);

- infrastructura cazare turistica (hoteluri, pensiuni);

- infrastructura sportiva;

- infrastructura educationala (gradinite, scoli, licee universitati);

- infrastructura sanatate si asistenta sociala, comunitara (spitale, Club Tineret Phoenix,
Centrul Romanii, Centru Comunitar.

Vulnerabilitati:

- infrastructura de conectivitate regionald si nationald dezvoltatd insuficient (distante
mari catre capitala, atat feroviara, rutiera, cat si aeriana);

- infrastructura de patrimoniu istoric si cultural in stare proastd (Casa Pokol, Colonia
Pictorilor, Cinematograful Minerul, Casa lancu de Hunedoara, Centrul Artistic Baia
Mare);

- infrastructura culturala in stare precara (Cinema Dacia, Casa de Cultura a Sindicatelor,
Teatrul Municipal, Teatrul de Papusi, Camin Cultural Firiza);

- Spatii si fond imobiliar putin utilizat in diverse zone ale orasului (centrale termice
abandonate, 55ha Cuprom, 13 ha Romplumb);

- suprafete industriale abandonate enclavizate, cu soluri contaminate;

- operatori culturali inactivi sau putin activi (Casa de Cultura, Cinema Dacia) din ratiuni
financiare si juridice;

- infrastructura urbana de spatii publice in stare proasta, cu insuficienti atractori cu
functionalitati culturale (malurile raului Sasar, Piata Revolutiei, Piata Pacii, Piata Garii,
Piata Universitatii, Piata Libertatii);

- polarizarea infrastructurii culturale in zona centrala a orasului.

Nevoi de dezvoltare:
- accesibilizare;
- restaurarea infrastructurii culturale de patrimoniu;
- reabilitarea infrastructurii culturale;
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- conversia functionala a spatiilor neutilizate;

- decontaminare, reintroducere in circuit urban, activare economica;
- activarea operatorilor publici;

- reabilitare sistem de spatii publice;

- dezvoltarea de centre culturale/comunitare de cartier.

1.4.3. incadrare in Planul Urbanistic General (PUG)
Localitatea beneficiaza de o buna accesibilitate, prin prezenta drumului european E58 (DN
1C), DN18 si DN18B, a caii ferate Satu Mare - Baia Mare — Dej - Apahida si a aeroportului
Baia Mare. Cu toate acestea, amplasarea la nivel national, in extremitatea nord-vestica,
genereaza probleme in dezvoltarea economiei locale, in
atragerea populatiei tinere si totodata ingreuneaza relatia
cu marii poli urbani ai tarii.

CERTEZE

SAPANTA

NEGRESTI 0AS
GIULESTI

OCNA SUGATAG

Prin P.U.G. Municipiul Baia Mare aprobat cu Hotararea nr.
349/1999 intravilanul era de 3.218 ha, in prezent suprafata
a crescut cu 345,58 ha, ajungand la 3.563,58 ha.

Municipiul Baia Mare are o suprafata de 23.363,81 ha, din

care teritoriul extravilan este ocupat in proportie de peste

80% cu paduri sau pasuni impadurite. Din totalul suprafetei
administrative, padurile ocupa 17.860,5 ha (76,83% din
suprafata municipiului).

TAUTII - MAGHERAUS

BAIA MARE

RECEA

GROSI

Figura 1.4.3. UAT Baia Mare
Sursa: Primarie Baia Mare
Zonele de locuit
in zonele de locuinte colective majoritatea cladirilor au un regim e inaltime mediu (P+3-4
niveluri), iar cele inalte nu depasesc P+9 niveluri. Locuintele colective sunt grupate in
cartierele: Traian, Republicii, Garii, Progresului si partial in V. Alecsandri, Sasa, Depozitelor.
Totalul locuintelor colective ocupa 257,78 ha, reprezentand 7,23% din intravilan. Intre aceste
cladiri, micsorand spatiul verde aferent blocurilor, s-au construit haotic garaje, din materiale
eterogene cu aspect inestetic.

Zonele de locuinte individuale se pot imparti in doua tipuri: cele de tip urban si cele
semirurale sau de vacanta. Suprafata destinaté locuintelor individuale este de 951,19 ha
reprezentand 26,69% din intravilan. In zona istoricd a centrului vechi cladirile se inscriu in
tipologia oragului medieval. Locuintele individuale cu caracter urban sunt grupate in general
in cartierele: Vasile Alecsandri, Valea Rosie, Cartierul Vechi, iar cele cu aspect semi rural in
cartierele: Firiza, Ferneziu, Grivita, Sasar, Valea Borcutului. Se impune insa reabilitarea
fondului construit in zonele cu locuinte mici, periferice centrului vechi si in centrul vechi.

Zona cailor de comunicatie si de transport
Zona cailor de comunicatie la nivelul oragului cuprinde urmatoarele tipuri:
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- cai rutiere si spatiile aferente — 298,11 Ha (inclusiv parcari);
- cai ferate si spatiile aferente — 64,20 Ha.

Primul obiectiv propus este: Anticiparea si satisfacerea cererii comunitatii pentru accesibilitate
si mobilitate.

Obiective majore pe domeniul circulatiei propuse prin PUG:
- optimizarea intersectiilor;
- solutionarea parcajelor;
- extinderea si modernizarea tramei de acces in zonele cu potential turistic;
- extinderea transportului public cu introducerea transportului ecologic;
- completarea tramei stradale;
- modelarea traficului pentru a corespunde profilelor stradale existente;
- creearea traseelor pentru biciclisti;
- modernizarea strazilor — pe cat posibil concomitent cu modernizarea infrastructurii
tehnico-edilitare (inclusiv mutarea in subteran a retelelor aeriene).

T PLAN URBA RAL

0

i

Figura 1.4.4. Plansé Reglementari
Sursa: PUG 2010
Directii de actiune pentru transporturi propuse prin PUG:
- modernizarea DN;
- realizarea drumului expres;
- implementarea centurii ocolitoare;
- consolidarea rolului Aeroportului International Baia Mare;
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- dezvoltarea sistemelor de transport intermodal;
- dezvoltarea transportul feroviar.

Prioritati de dezvoltare:

- Regenerarea si dezvoltarea zonelor industriale va fi constant urmarita, acordandu-se
prioritate activitatilor productive ce valorifica resursele locale, celor din domeniul
tehnologiilor fnalte si din domeniul energiilor regenerabile. In regenerarea zonelor
industriale o componenta esentiala este ecologizarea amplasamentelor poluate de
industria traditionald de exploatare a materialelor neferoase, iar altd componenta este
valorificarea patrimoniului industrial.

- Centrul orasului va fi revitalizat in scopul consolidarii ca punct de atractie la nivel zonal
si regional. Vor fi incurajate cu prioritate programe de renovare si de constructii noi, cu
rol catalizator pentru dezvoltare, care vor completa caracterul istoric si cultural al
fondului existent.

-Se va urmari cresterea calitatii vietii in cartierele existente prin Tmbunatatirea
infrastructurii, a retelei de echipamente publice, a retelei de spatii publice, a retelei de
spatii verzi si prin stimularea cresterii calitatii locuintelor.

- Noile dezvoltari rezidentiale, care vor fi realizate, vor trebui sa contina o combinatie de
tipuri de locuinte, servicii publice (educatie, sanatate, sociale) si functiuni comerciale,
care sa asigure locuitorilor un acces rapid la aceste servicii urbane, fara sa constituie
elemente aditionale de congestie de trafic in zonele centrale si fara sa conduca la
distrugeri ale mediului/peisajului.

Axe prioritare de dezvoltare pentru - imbunétatirea infrastructurii de transport si a mobilitatii
urbane:

- Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier;

- Consolidarea rolului Aeroportului International Baia Mare;

- Dezvoltarea sistemelor de transport intermodal;

- Masuri de imbunatatire a mobilitatii urbane si a traficului urban.

Pentru atingerea acestor axe prioritare pentru transport, se are in vedere:

- Conectarea la coridoare nationale de transport (drum expres, expres Petea — B. M.
Borsa);

- Finalizarea soselei de centura;

- Modernizarea drumurilor orasenesti;

- Extinderea retelei de drumuri in zonele izolate ale orasului;

- Modernizarea si dotarea infrastructurii aeroportului Baia Mare;

- Dezvoltarea punctelor de transport intermodal,

- Dezvoltarea retelelor de conectivitate teritoriala cu vecinatatile si spatiul European;

- Cresterea accesibilitatii urbane prin reabilitarea si modernizarea infrastructurii de
transport si a transportului in comun in cadrul intregului Sistem Urban Baia Mare;

- Crearea retelelor de parcari supraetajate si promovarea centrelor rezidentiale
comerciale sau de servicii;
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- Ecologizarea sistemului transportului public;
- Asigurarea iluminatului public;
- Asigurarea unui transport eficient intre zonele rezidentiale si locul de munca.

Programe pentru Baia Mare:

- Dezvoltarea infrastructurii urbane necesare realizarii unui cartier social in zona de est a
Municipiului Baia Mare;

- Infiintarea retelei de drumuri forestiere a Municipiului Baia Mare - finantat prin Fondul
European Agricol de Dezvoltare Rurala;

- Infiintarea de terminale intermodale la portile municipiului: transport de calatori si
marfuri;

- Modernizarea infrastructurii de stationare auto urbana prin implementarea retelei de
parcari supraetajate in Municipiul Baia Mare;

- Quality management tool for Urban Energy efficient Sustainable Transport — QUEST;

iy oA

- Dezvoltarea Parcului Fotovoltaic “Energiile Viitorului” in Municipiul Baia Mare.

Proiecte:
Cartier Valea Borcutului:

- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituire a unor strazi noi in:

- Zona delimitata de Strada Miron Costin, Prelungirea Strada Viilor si Strada
Nucului;

- Zona delimitata de Strada Pictor Balla Jozsef si Strada Miron Costin si Strada;

- Zona delimitata de Strada Miron Costin si Strada Viilor;

-Zona din vestul cartierului, delimitata de limita administrativa cu Tautii
Magheraus.

- Proiect de realizare poduri peste raul Sasar;

- Proiect de modernizare a Bulevardului Independentei;

- Proiect de conectare a drumului expres la reteaua majora a Municipiului Baia Mare —
realizarea nodului dintre Bulevardul Independentei, viitoarea Sosea de Centura si
Strada Europa si Drumul expres propus.

Cartier Sasar:
- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituire a unor strazi noi in:
-Zona de vest a cartierului, delimitatd de Strada Grigore Ureche si Strada
Ciocarliei;
- Zona delimitata de Strada Viilor, Strada Ciocarliei si Strada Costache Negruzzi;
- Zona delimitata de Strada Costache Negruzzi, Strada Fructelor si Strada Viilor;
- Zona de est a cartierului, delimitatd de Strada Viilor si Strada Fructelor;
- Infiintare strada pe latura de vest a campusului universitar.
- Proiect de amenajare parcaje.

Cartier Valea Rosie:
- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituire a unor strazi noi in:
- Zona de vest a cartierului, delimitata de Strada Valea Rosie;
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-Zona de est a cartierului delimitatd de Strada Bernard Shaw, Strada Dealul
Florilor si limita intravilanului propus;
- Proiect de realizare poduri peste raul Sasar.
- Proiect de amenajare parcaje in zona Stadionului Municipal.

Cartier Grivita:
- Proiect de modernizare a circulatiilor existente Str. Colonia Topitorilor, Splaiul
Topitorilor, Alba lulia, Traian Demetrescu si Otelarilor.
- Proiect de realizare a podurilor peste raul Sasar.

Cartier Ferneziu:
- Proiect de modernizare drum paralel cu calea ferata si extindere spre partea de nord,;
- Proiect de infiintare strada paralela cu Strada Barajului.

Cartier Nou 1
- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituirea unor strazi noi in zonele de
extindere ale intravilanului.

Cartier Firiza
- Proiect de modernizare a circulatiilor existente (DJ-ul si strazile din cartier).

Cartier Vechi

- Proiect de trecere printr-un pasaj subteran in zona proejata, a actualei Strazi Vasile
Lucaciu;

- Proiect complex de transformare in circulatii exclusiv pietonale a strazilor din perimetrul
Centrului Istoric (amplasare mobilier urban, amenajare spatii publice, pavare etc.);

- Proiect de organizare trama stracdala in zona delimitatd de calea ferata si Strada
Oborului;

- Proiect de realizare a drumurilor colectoare de-a lungul caii ferate;

- Proiect de amenajari parcaje publice in subsolul Pietei Milenium;

- Proiect de relocare Piata Centrala si amenajare teren cu parcaje multietajate si zone
comerciale;

- Proiect de prelungire Strada Luminisului, Horea;

- Proiect complex de amenajare a raului Sasar (amenajarea albiilor, pistelor de biciclisti,
aleilor de promenada etc.).

Cartier Vasile Alecsandri:
- Proiect de prelungire a Strazii Pasunii peste calea ferata;
- Proiect de amenajare intersectie Str. Granicerilor cu Str Pasunii, Str. Paltinisului cu Str.
Pasunii, Str. Marasesti cu Str. Granicerilor.

Cartier Nou 2:
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- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituirea unor strazi noi in zonele de
extindere ale intravilanului;

- Proiect de realizare drumuri colectoare in zona viitoarei Sosele de Centura;

- Proiect de modernizare Strada M. Eminescu, Chioarului si Vrancei;

- Proiect de extindere a transportului in comun;

- Proiect de amenajare a perdelelor verzi de protectie ale centurii.

Cartier Progresului:
- Proiect de amenajare a intersectiei Strazii Hortensiei cu Strada Rozelor si Strada
Barbu Delavrancea;
- Proiect de amenajare parcaje.

Cartier Republicii:
- Proiect de amenajare parcaje;
- Proiect de realizare poduri peste raul Sasar.

Cartier Traian:
- Proiect de amenajare a intersectiei B-dul Traian cu Strada Transilvaniei, Str.
Transilvaniei cu Str. Oituz;
- Proiect de amenajare parcaj colectiv in zona de sport;
- Proiect de amenajare parcaje colective corespunzatoare, in zonele de locuire
colectiva.
Cartier Garii:
- Proiect de completare a tramei stradale in zona PUZ-ulu ,Pintea Viteazul” si in
prelungirea Strazii Garii;
- Proiect de amenajare parcaje colective corespunzatoare, in zonele de locuire
colectiva.

Cartier Depozitelor:
- Proiect de completare trama stradala;
- Proiect de realizare centura.

Cartier Nou 3:

- Proiect de extindere a circulatiilor existente si constituirea unor strazi noi in zonele de

extindere ale intravilanului;

- Proiect de realizare centura.
Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Baia Mare 2013-2023 propune oportunitati
de transformare a municipiului Baia Mare intr-un pol de dezvoltare pe fundamentul
cunoasterii: Orasul care invata! este logo-ul pe care Municipiul Baia Mare I-a adoptat in urma
implementarii proiectului CityNet (2001), ce are la baza conceptele moderne de management
al cunosterii si informatiei, a schimbarii si a calitatii.
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1.4.4. Incadrare in Planul Urbanistic Zonal
PUZ-uri necesare a fi facute, conform recomandarilor din PUG Baia Mare:

- Centrul ,nou” al municipiului; (1)

- Zonele de parcuri de activitati, de restructurare si extindere a zonei industriale din estul
municipiului; (2)

- Zone destinate comertului cu raza mare de servire tip hipermarket si parcuri
comerciale; (3)

- Zonele de dezvoltare din nordul municipiului, definite potrivit studiului de specialitate ca
avand potential mediu si ridicat de risc la alunecari, in general zona asa-numita a
glacisului; (4)

- Zona de dezvoltare rezidentiala de sud-est; (5)

- Centrul de cartier Dealul Crucii; (6)

- Centrul de cartier Cosmonautilor; (7)

- Centrul de cartier Ferneziu — Romplumb; (8)

- Zona raului Sasar; (9)

- Zona Craica; (10)

- Zona dintre Str.Victoriei si B-dul Independentei pana la Gold Plaza; (11)

- Zona din vecinatatea statiei de epurare — pol de agrement; (12)

- Zona de agrement si vacanta Firiza; (13)

- Parking Piata Centrala; (14)

- Reabilitarea si revitalizarea ansamblurilor vechi de blocuri de locuinte colective. (15)
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Figura 1.4.5. Localizare PUZ-uri propuse
Sursé: PUG Baia Mare

Proiecte de dezvoltare finalizate:
- Marasesti Residence: Total apartamente: 33, Suprafatéa totala: 964mp.
- Republicii Residence: este structurat pe 5 nivele si dispune de 60 de unitati locative,
apartamente cu 1 camera si 2 camere.
- Paradisul Verde: Suprafata totala: 292445mp.
- Revolution Residence
- Toamnei Residence
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Figura 1.4.6. Proiecte de locuire finalizate
Sursa: harta proprie pe suport Google Maps, http.//www.cauta-imobiliare.ro/proiecte-blocuri-
noi/baia-mare

Conform datelor furnizate de Primaria Baia Mare, in perioada 2000-2016 au emise 11668
autorizatii de construire/desfiintare, in temeiul reglementarilor P.U.G. aprobat prin H.C.L.
nr. 349/1999, intrat in vigoare la data de 01.01.2000:

- 2000 - 605 Autorizatii;

- 2001 - 683 Autorizatii;

- 2002 - 724 Autorizatii;

- 2003 - 676 Autorizatii;

- 2004 - 772 Autorizatii;

- 2005 - 805 Autorizatii;

- 2006 - 991 Autorizatii;

- 2007 - 1005 Autorizatii;

- 2008 - 1007 Autorizatii;

- 2009 - 758 Autorizatii;

- 2010 - 627 Autorizatii;

- 2011 - 607 Autorizatii;

- 2012 - 580 Autorizatii;

- 2013 - 590 Autorizatii;

- 2014 - 500 Autorizatii;

- 2015 - 491 Autorizatii;

- 2016 - 423 Autorizatii.
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2. Analiza situatiei existente
2.1. Contextul socio-economic
2.1.1. Populatia si structura demografica

Judetul Maramures este situat in partea nord-vestica a Romaniei si este invecinat cu judetele
Satu Mare (vest), Salaj (sud — vest), Cluj (sud), Bistrita-Nasaud (sud — est) si Suceava (est).
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Figura 2.1.1. Amplasarea judetului Maramures
Sursa: Google

Principalele orase si municipii din judetul Maramures sunt: Baia Mare, Sighetul Marmatiei,
Borsa, Viseu de Sus, Baia Sprie, Targu Lapus, Seini, Cavnic, Ulmeni, Salistea de Sus,
Dragomiresti, Somcuta Mare si Tautii-Magheraus. in Tabelul 2.1.1 este surprinsa evolutia
demografica a tuturor localitatilor continute de judetul Maramures. Unitatile teritoriale sunt
descrise in Figura 2.1.2, unde poate fi evidentiat si arealul administrativ al Municipiului Baia
Mare.

Figura 2.1.2. Unitatile Administrative Teritoriale ale Municipiului Baia Mare
Sursa: Google
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Tabelul 2.1.1. Evolutia populatiei rezidente a judetului Maramures pentru fiecare localitate
pentru intervalul 2010 — 2016 Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Populatia judetului Maramures se afla intr-o continua descrestere avand in vedere analiza din

ultimii 10 ani. Acest aspect este cauzat de scaderea sporului natural ca urmare a reducerii
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ratei natalitatii, a deplasarilor cu domiciliul, dar si reducerea locurilor de munca prin
disponibilizari masive din industria miniera, industria metalurgica, a constructiei de masini,
industria de prelucrare a lemnului, textila si altele.

Populatia judetului Maramures
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Figura 2.1.3. Populatia judetului Maramures (total locuitori)

Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Analizénd populatia in functie de mediul de rezidentad se constata ca in mediul urban a fost
inregistrata o scadere a populatiei de aproxiamtiv 2.25% raportata la anul 2005, in timp ce in
mediul rural s-a inregistrat o scadere de doar 1.42% comparativ cu 2005. Ponderea
populatiei mediului urban pentru anul 2014 a fost de 60.34%, in timp ce ponderea
corespunzatoare mediului rural a fost de 39.66%.
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Figura 2.1.4. Populatia judetului Maramures pe medii de rezidenta

Sursa: INSSE, prelucrare consultant
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Populatia municipiului Baia Mare este de asemenea intr-un trend descendent; pentru
intervalul 2010 — 2015 fiind constatata o scadere de aproxiamtiv 2.44%
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Figura 2.1.5. Populatia Municipiului Baia Mare
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Populatia Municipiului Baia Mare la nivelul anului 2015 (data de 1 iulie), conform Institutului
National de Statistica, este de 147.954 locuitori. La nivelul ultimilor 15 ani, media populatiei
Municipiului Baia Mare este de 152.892 locuitori. Aceasta medie este constituita din 48.34%
persoane de sex masculin si 51.46% persoane de sex feminin.
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Figura 2.1.6. Populatia Municipiului Baia Mare din punct de vedere al sexelor
Sursa: INSSE, prelucrare consultant
Din punct de vedere al distributiei pe grupe de varsta, acestea au o pondere ridicata pentru
categoriile cuprinse intre 25 si 49 de ani, asa cum se poate observa din figura de mai jos:
(FIGURA)
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Tabelul 2.1.2. Ponderea populatiei pe grupe de
varsta si sexe la nivelul anului 2015

Interpretarea acestor valori sub o forma tabelara ilustreaza structura in care este repartizata
populatia rezidenta la nivelul anului 2015. Astfel pot fi observate cresteri sau scaderi bruste
ale valorilor populatiei pentru anumite categorii de varsta, precum se poate observa in
Tabelul 2.2.2 Tabelul 2.1.2. Pentru categoria reprezentata de varstele cuprinse intre 20 si 24
de ani si categoria 25-29 ani, atat pentru persoanele de sex feminin cét si pentru cele de sex
masculin, exista diferente de 1.6% respectiv 1.46% din totalul locuitorilor.

De asemenea, ponderea persoanelor de sex feminin este in crestere fata de media ultimilor
15 ani, ajungand la un total de 52.08% pentru segmentul varstelor 45 — 49 de ani.

2.1.2. Miscarea naturala a populatiei

La nivelul Municipiului Baia Mare se constata o scadere a numarului nascutilor vii, pentru anul
2000 existand o valoare de 1571 in randul nascutilor vii, anul 2015 inregistrand doar 1276. in
cazul persoanelor decedate, numarul acestora se mentine relativ constant de-a lungul anilor.
Au existat perioade in care numarul persoanelor decedate a scazut simtitor (anul 2011 si anul
2013), insa valoarile au crescut imediat in anii urmatori.
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Figura 2.1.8. Sporul natural 2000 — 2015
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Sporul natural la nivelul Municipiului Baia Mare a cunoscut valori pozitive pana in anul 2013,
iar pentru anii 2014 si 2015, ca urmare a scaderii semnificative a natalitatii, sporul natural a
fost negativ. Avand in vedere ca sporul natural a inregistrat valori negative destul de mici,
exista tendinte de revenire cu valori pozitive in viitorul apropiat.

La nivelul judetului Maramures, in ansamblu, sporul natural pentru mediul rural inregistreaza
valori negative inca din anul 2000, iar numarul nascutilor vii este in continua scadere.

2.1.3. Miscarea migratorie a populatiei

In ceea ce priveste plecarile cu resedinta si stabilirile de resedinta, conform figurii (), se
observa ca la nivelul perioadei de analiza (2000-2015) plecarile au inregistrat un numar
semnificativ mai mare fata de stabilirile de resedinta. Exista cazuri in care numarul plecarilor
este de doua, sau chiar trei ori mai mare fata de numarul stabilirilor de resedinta (cazul anilor
2004, 2005, 2007). Analizand ultimii 15 ani, numarul plecarilor a cunoscut valori ridicate in
anii 2000 si 2001, apoi au existat scaderi pentru urmatorii 3 ani, valorile ajungénd la 1170
persoane corespunzatoare anului 2004 (cea mai scazuta valoarea din perioada de analiza).
Perioada 2007 — 2010 a inregistrat valori relativ constante - in jurul valorilor de 1850
persoane, anii urmatori inregistrand scaderi comparativ cu perioada anterior mentionata. Anul
2015 reprezinta o crestere in randul plecarilor cu resedinta, valoarea de 2004 persoane fiind
cea mai ridicata din ultimii 13 ani.

in cazul stabilirilor de resedintd, au existat valori fluctuante de-a lungul celor 15 ani. Se
observa valori ridicate in perioada anilor 2000-2001si in perioada 2007-2010. Desi numarul
stabilirilor a scazut in 2011 comparativ cu 2010, pragul a ramas in jurul valorilor de 1200
persoane. In anul 2015 s-a inregistrat o valoare ridicata, similard cu maximul inregistrat in
anul 2001.
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Figura 2.1.9. Miscarea migratorie a populatiei
Sursa: INSSE, prelucrare consultant
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Figura 2.1.10. Diferenta dintre stabiliri de resedinta si plecéri cu resedinta
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

in graficul din figura de mai sus (Figura 2.1.10) este reprezentatd evolutia diferentei dintre
plecari cu resedinta si stabiliri de resedinta. Se remarca faptul ca valorile sunt negative pe
intreaga durata a perioadei de analiza. Valorile care semnifica o cvasi-egalitate intre cele
doua categorii sunt cele corespunzatoare anilor 2011, 2012 si 2014.
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2.1.4. Forta de munca
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Figura 2.1.11 Populatia activa si populatia ocupata — judetul Maramures
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

in judetul Maramures, la nivelul anului 2015, populatia activa reprezenta 38% din populatia
totala (la nivel de judet), in timp ce Tn anul 2000, raportul indica 43%. Se observa o scadere a
numarului persoanelor active in anul 2002, comparativ cu perioada anilor 2000-2001. Dupa
aceasta perioada, cifrele inregistrate vor avea usoare variatii insa nu au existat schimbari
majore. La nivelul anului 2015, in judetul Maramures, populatia ocupata reprezenta 96% din
populatia activa, in timp ce in urma cu 15 ani (anul 2000), acest raport era de 91%.Raportul
dinte populatia ocupata si populatia activa este prezentat in figura de mai jos.
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Figura 2.1.12. Raportul populatie activa/populatie ocupata (2000-2015)

Sursa: INSSE, prelucrare consultant
| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 45/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




( . Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬂetroul Municipiul Baia Mare
\ / PROIECTARE $I GIIIISIII'I'IHTH

Pentru numarul somerilor inregistrati se va atasa un grafic explicit care va indica ponderea
acestora raportata anilor precedenti (2010 - 2015).

WAnUl2010 mAnul 2011 mAnul2012 mAnul 2013 mAnul2014 mAnul 2015
Figura 2.1.13. Ponderea somerilor inregistrati in perioada 2010-2015
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Din grafic observam un procent al somerilor de 30% corespunzator anului 2010, maximum
inregistrat la nivelul anilor 2010-2015. Valoarea imediat urmatoare in ordine descrescatoare
este corespunzatoare anului 2012 (pondere de 18%).

In ceea ce priveste repartitia populatiei ocupate a Municipiului Baia Mare pe activitati ale
economiei nationale, identificdm agricultura,silvicultura si pescuitul — pondere de 24%,
industria cu o pondere de 22%, industria prelucratoare — 20%. Ponderi importante se
regasesc si in sfera constructiilor si a comertului cu ridicata si cu amanuntul, repararea
autovehiculelor si motocicletelor, cu valori cuprinse intre 5%-10%. Transportul si depozitarea,
sanatatea si asistenta sociala si invatamantul au ponderi de aproxiamtiv 3-4%.
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Figura 2.1.14. Structura populatiei ocupate a Municipiului Baia Mare pe activitati ale
economiei nationale
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

2.1.5. Produsul intern brut

Pentru judetul Maramures, la nivelul anului 2013, produsul intern brut a fost de aproximativ
10.212,4 milioane lei. Comparativ cu anul precedent, cresterea a fost cu aproximativ 5
procente. Pentru anul 2013, PIB-ul judetului Maramures reprezenta 14,28% din PIB-ul
Regiunii Nord-Vest si 1.56% din PIB-ul intregii tari.
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Figura 2.1.15. Produsul intern brut la nivelul judetului Maramures

Sursa: INSSE, prelucrare consultant
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in figura de mai jos se evidentiaza evolutia PIB-ului raportata la anul 2013, astfel anul 2012
reprezinta 95,1% din valoarea inregistrata in 2013, iar anul 2012 reprezinta 85,4%. Se
observa o crestere semnificativa a PIB-ului in anul 2012.
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Figura 2.1.16. Evolutia PIB-ului judetului Maramures raportatéa la anul 2013
Sursa: INSSE, prelucrare consultant

Din punct de vedere al PIB-ului pe regiuni de dezvoltare, graficul de mai jos evidentiaza
ponderea pe care o reprezinta regiunea in raport cu PIB-ul total. Regiunea Bucuresti-lifov
reprezinta 26.8%, iar Regiunea Nord-Vest 10,9%. Valorile reprezinta date inregistrate la
nivelul anului 2013.

BRegiunea Bucuresti — lIfov
ERegiunea Sud-Muntenia
BRegiunea Centru
mRegiunea Nord-Vest
mRegiunea Sud-Est
mRegiunea Nord-Est
mRegiunea Vest

WRegiunea Sud-Vest Oltenia

Figura 2.1.17. Ponderea regiunilor in functie de PIB-ul total
Sursa: INSSE, prelucrare consultant
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Clasamentul judetelor apartinatoare Regiunii Nord-Vest din punct de vedere al PIB-ului este
prezentat in figura de mai jos:

40,0%
37.0%
35,0%
30,0%
25,0%
21,0%
20,0%
15.0% 14,3%
10,6% g 7%
10,0% : 7.5%
0,0% . . . . . .
Cluj Bihar Maramures  Satu Mare Bistrita Sala)
Masaud

Figura 2.1.18. Judetul Maramures in clasamentul pe Regiunea Nord-Vest
Sursa: INSSE, prelucrare consultant
Judetul Maramures se situeaza pe pozitia a treia, acesta avand o pondere de 14,3% din PIB-
ul regional.

Din punct de vedere al PIB-ului pe cap de locuitor, judetul Maramures ocupa pozitia 31, cu o
valoare de aproximativ 4039.5 euro/cap locuitor (la nivelul anului 2011).

2013 215783
2012 204116
2011 17127.5
2010 16617.8
2009 16075.5
2008 15905.3
0 5000 10000 15000 20000 25000
RON

Figura 2.1.19. Evolutia PIB-ului pe cap de locuitor in judetul Maramures
Sursa: INSSE, prelucrare consultant
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2.2. Reteaua stradala
2.2.1. Reteaua de transport rutiera

Municipiul Baia Mare se intinde pe o lungime de aproximativ 10 km pe directia vest-est si
aproximativ 5,5 km pe directia nord-sud. Aceasta incadrare se refera la partea compacta a
municipiului, insa in partea de nord exista o zona care se intinde pe directia nord-sud ce are
o lungime de aproximativ 6 km. Aceasta portiune care conduce catre localitatea Friza este
parte integratd din aria Municipiului Baia Mare. Suprafata orasului este de 233,68 kilometri
patrati.

Drumul National 1C patrunde in Municipiul Baia Mare din doua directii, fiind principalul drum
de penetratie care face legatura cu celelalte localitati, atat la nivel regional cat si national.
Dinspre vest, DN1C face legatura Baia Mare — Satu Mare, distanta dintre cele doua localitatii
fiind de 60 km, iar dinspre sud-vest se realizeaza legatura Baia Mare — Cluj Napoca, distanta
fiind de 150 km. in partea de sud a municipiului mai exist o conexiune cu celelalte localitati
care se realizeaza prin intermediul Drumul National 18B. Acest drum se intersecteaza cu
DN1C in localitatea Caseiu, volumul de trafic urmand sa fie preluat si condus catre Dej,
Bistrita-Nasaud (DN17C) sau Cluj Napoca.

La nivelul conectivitatii cu Municipiul Bucuresti, legatura principala este drumul E58 (via Cluj),
distanta fiind de 595 km.

Pentru o analiza canalizata doar pe caracteristicile Municipiului Baia Mare, la nivelul retelei
stradale totale exista o lungime de aproximativ 214,6 km, corespunzatoare unui numar de
380 de strazi.

[Links

Type number

—— Primara
Secundara
Tertiara

|=—— Rezidentiala

Alee pietonala

=== Cale ferata

Figura 2.2.1. Reteaua stradalé la nivelul Municipiului Baia Mare
Sursa: Consultant
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In Figura 2.2.1 este evidentiatd reteaua stradala la nivel general si sunt atasate in legenda
tipurile diferite de strazi la nivel de localitate.

Strazile primare sunt cele care penetreaza orasul si care preiau volumele de trafic cele mai
insemnate. Aceste drumuri prezinta importanta atat la nivel local cat si la nivel regional si
national. Drumurile secundare sunt adiacente celor primare si au rolul de a prelua volumele
de trafic pentru a le directiona pe arterele principale. Strazile tertiare si cele rezidentiale
reprezinta drumurile care permit accesul in interiorul cartierelor si zonelor dintre blocuri,
acestea reprezentand procentul cel mai ridicat dintre tipurile prezentate.

Lungimea totala de 214,6 km reprezentata de suma tuturor strazilor din municipiu este
corespunzatoare unor patru categorii functionale, in functie de structura asfaltului si latimea
generala a strazii.

Categorie Nr.strazi Procent din total
Categoria | T 2%
Categoria Il 51 13%
Categoria Ill 105 28%
Categoria IV 217 57%
TOTAL 380 100%

Tabelul 2.2.1. Tabelul cu categoriile de drumuri din Municipiul Baia Mare
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

Conform Tabelul 2.2.1 si Figura 2.2.1, se observa o majoritate a strazilor de categoria 1V,
acestea reprezentdnd mai mult de jumatate din total. Strazile de categoria Il sunt de
asemenea intr-un numar destul de ridicat, acestea avand o pondere de 28%.

2%

M Categoria | HCategoria Il W Categoria lll ® Categoria IV

Figura 2.2.2. Proportia drumurilor Municipiului Baia Mare in functie de categoria drumului
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

Din punct de vedere al tipului structurii carosabile, strazile din Municipiul Baia Mare sunt
asfaltate in proportie de 77,4%. Un procent de 10,5% este reprezentat de strazile cu
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macadam, iar 5,8% dintre acestea sunt strazi betonate. Restul ponderii de 6,3% este
reprezentata de strazi cu piatra sparta, pavaj, strazi cu balast si strazi cu pamant.

Tip structurd |Lungime [km] % din total
Macadam 22,5 10,5%
Asfalt 166,1 77,4%
Beton 12,5 5,8%
Piatra sparta 6,4 3.0%
Pavaj 1,9 0,9%
Pamant 4,5 2,1%
Balast 0,8 0,4%
¥ 214,56 100,0%

Tabelul 2.2.2. Structura carosabilului din Municipiul Baia Mare
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

®Macadam mAsfalt =Beton w=Piatrdspartd =Pavaj sPamant w=Balast

Figura 2.2.3. Ponderea stréazilor in functie de tipul acestora
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

Pentru fiecare categorie de drum, se va prezenta dezagregat tipul imbracamintii si doua
ponderi in functie de numarul total de kilometri la nivel de retea si la nivel de categorie.
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Categoria | Categoria lll
Tip imbracaminte Kilometri % din totalul strazilor % din categorie Tip imbracaminte Kilometri % din totalul strazilor % din categorie
Macadam 0 0,00% 0,00% Macadam 6,46 3.01% 9,57%
Asfalt 19,83 9,24% 84,30% Asfalt 52,45 24,45% 77,74%
Beton 3,58 1,67% 15,22% Beton 3,88 1,81% 5,75%
Piatrad sparta 0 0,00% 0,00% Piatra sparta 2,38 1,11% 3,53%
Pavaj 0,113 0,05% 0,48% Pavaj 1,05 0,49% 1,56%
Pamant 0 0,00% 0,00% Pamant 0,95 0,44% 1,41%
Balast 0 0,00% 0,00% Balast 0,3 0,14% 0,44%
Total 23,52 10,96% 100% Total 67,47 31,45% 100,00%
Categoria Il Categoria IV

Tip imbracaminte Kilometri % din totalul strazilor % din categorie Tip imbracaminte Kilometri % din totalul strazilor % din categorie
Macadam 0,60 0,28% 1,14% Macadam 15,40 7,18% 21,72%
Asfalt 51,24 23,88% 97,25% Asfalt 42,58 19,84% 60,06%
Beton 0,61 0,28% 1,15% Beton 4,41 2,05% 6,21%
Piatra sparta 0 0,00% 0,00% Piatra sparta 4,005 1,87% 5,65%
Pavaj 0,24 0,11% 0,46% Pavaj 0,45 0,21% 0,63%
Pamant 0 0,00% 0,00% Pamant 3,508 1,63% 4,95%
Balast 0 0,00% 0,00% Balast 0,543 0,25% 0,77%
Total 52,69 24,56% 100% Total 70,89 33,04% 100,00%

Tabelul 2.2.3. Tipul imbracamintii pentru fiecare categorie de drum
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

Se remarca un procent majoritar al strazilor cu imbracaminte asfaltica pentru toate categoriile
de drum. Strazile betonate si cele cu macadam sunt imediat pe locurile urmatoare in functie
de categoria functionala a strazii.

La nivelul trotuarelor existente in Municipiul Baia Mare, lungimea totala inregistrata a
acestora este de aproximativ 156,71 km. Din punct de vedere al structurii, trotuarele se

grupeaza in trei categorii: trotuare cu asfalt, trotuare cu beton si trotuare tip pavaj.

Pentru a evidentia ponderea acestora din punct de vedere a lungimii raportata la tipul
structurii, se ataseaza figura de mai jos (Figura 2.2.4):

B asfalt

B beton

B pavaj

Figura 2.2.4. Tipurile de trotuare din Municipiul Baia Mare (exprimate in maniera procentuala)
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant
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Caracteristici tehnice si elemente de siguranta

Capacitatea de circulatie, respectiv numarul maxim de vehicule care pot trece intr-o unitate
de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data, depinde in principal de
urmatorii factori:

- elementele geometrice ale drumului (in, plan profil in lung si profil transversal), distanta
de vizibilitate pentru depasire si viteza de proiectare;

- conditiile de relief (ses, deal, munte);

- relatia debit-viteza pentru categoria de drum respectiva;

- caracteristicile de circulatie proprii drumului dat, cum sunt: compozitia traficului,
existenta unor cauze de oprire sistematica a vehiculelor (intersectii la nivel, bariere,
semnalizari de pierderea prioritatii etc).

- frecventa si modul de amenajare a interseciiilor cu alte drumuri;

- lungimea si caracteristicile de circulatie ale sectoarelor de drum in traversarea
localitatilor rurale si urbane.

Nivelul de serviciu reprezinta o estimare calitativa a conditiilor operationale de desfasurare a
traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul
si siguranta circulatiei. in practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la
F.

Elemente Nivelul de serviciu
Zaracterlstlc A 5 c D e .
Conditii de | Flux . .| Flux apropiat de | Flux Flux
trafic liber Flux stabi Flux stabil instabilitate instabil | fortat
Debit de
eVt a0 | 750 1200 1800 2800 |-
(veh.
etalon/ora)

gﬂdaéli?é cu | Medil “cu

. Maxim e restrictii Medii cu 3 Foarte
Viteze .. | limitari putine | . ’ . : Scazute o
admisa | . impuse de | fluctuatii mari scazute
impuse de . ’
. trafic

trafic
Confortvu!l Foarte BUN Mediu Suficient Insuficie _Congest
deplasarii bun nt ie

Tabelul 2.2.4 Nivelul de serviciu al retelei stradale
Sursa: Consultant, prelucrare dupéa standardele in vigoare
Nivelul de serviciu maxim admis este nivelul D, cu un debit maxim admis de 1800 vehicule

etalon/banda si ora, insa in exploatarea strazilor, pentru a asigura un flux stabil de trafic este
recomandat ca traficul sa nu depaseasca un debit de serviciu C, care permite o capacitate de
1200 vehicule etalon/ banda si ora. Pornind de la factorii de ordin geometric si tindnd cont de
nivelul de serviciu considerat, s-a realizat estimarea capacitatii de circulatie pentru sectoarele
de drum. Capacitatea maxima pentru strazile urbane este prezentata mai jos:
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Categorie | Numar benzi | Capacitate - | Viteza
functionala | de circulatie veh/banda/h | - km/h
I 2 1300 50
I 4 1300 50
1l 2 1000 50
1l 4 900 50
\Y, 2 850 45
\Y, 4 1000 45
\Y 2 250 40
\Y 1 200 35

Tabelul 2.2.5 Estimarea Capacitétii de circulatie pe categorii de strazi
Sursa: Consultant, prelucrare retea conform standard si caracteristici tehnice

i~
! | |Nivet ce Serviciu
A |Raport volumicapacitate
|| |Link bar
/ Volume capacity ratio PrT (AP)
101

0 221

S ' N
Jpandirsalituy suntluuiues e, SR e

Figura 2.2.5.Nivelul de serviciu
Sursa : Consultant
Se constata ca la nivelul unei zile lucratoare, evaluate pe baza datelor culese, confortul
deplasarii este unul mediu, nivelul de serviciu fiind evaluat la nivel C, debitul mediu orar fiind
situat la circa 1500 de vehicule/zi. Totodata, din figura de mai sus se constata debite zilnice
apropiate de capacitate ofertata pe strada Victoria, bulevardul Decebal, zona Podul Culturii,
strada Monetariei, strada Olarilor, bulevardus Republicii. Pentru aceste elemente stradale,
marimea zilnica a fluxurilor de trafic depdseste 50% din capacitatea oferita la nivelul zilei. Tn
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orele de varf principalele elemente generatoare sunt reprezentate de intersectii, unde
capacitate este limitata de programul de circulatie sau de reglementarile de circulatie, in cazul
intersectiilor nesemaforizate. Se constata ca viteza medie de deplasare la nivelul orasului
este de circa 33km/h, prin urmare se constata o intarziere medie per km de circa 37
secunde/km parcurs.

Conditiile de trafic corelate cu debitele zilnice (marimea zilnica a fluxului de trafic) conduc la
identificarea si corelarea performantei de siguranta a retelei rutiere urbane. in figura de mai
jos sunt ilustrate mai jos:

\ | l I| S
1T Lo~

vd \,

1 |Legenda
__I'L.T Links
Y| siguranta

_|==== 5 accidente/an

w4 accidentefan
34 accidentefan
3 accidente/an

2-3 accidentefan

Figura 2.2.6.Artere cu sigurah;‘éﬂscézuté
Sursa : Consultant

Se constata ca arterele cu nivel de serviciu zilnic catre conditii de trafic instabile (dimensiune
flux peste 50% din capacitatea ofertatd), au si performantd de sigurantd scazutd. De
asemenea, siguranta scazuta se intalneste si pe arterele de penetratie cu volume zilnice
situate sub 50% din capacitatea oferatata si anume bulevardul Bucuresti, bulevardul Unirii si
Independentei. Pentru acestea performantele scazute de siguranta sunt date de dimensiunea
traficului de varf, precum si de heterogenitatea participantilor la trafic, cu procente ridicate ale
vehiculelor de marfa.

Numar Numar

Strada accidente/an | Strada accidente/an
Bucuresti 4 Oborului 1
Closca 1 Pacii 1
Colonia Topitorilor 1 Republicii 4
Culturii 1 Traian 2
Decebal 1 unirii 3
Valea Borcutului 1 Victoriel 4
Vasile Alecsandri 3 Minelor 1
Vasile Lucaciu 3 Motorului 1
Dragos Voda 1 Granicerilor 2
Garii 1 Independentei 5

Mihai Eminescu 2
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Tabelul 2.2.6 Numar accidente per strazi
Sursa: Consultant

Locurile de parcare
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Nr Suprafata Nr
Nr.ert |Denumire Parcare L . |4.5x2.8 Indicatoare Amplasamentul
(mp)
1. GAFRA CFE 37 4662 3 Alveple Gara CFE, pe ambels pe parfi
2. B- DUL TRAIAN - LOTUS |47 392 3 Bd.Traian - hMag. Lotus
- I-P
3. B- DUL TRAIAN - POSTA 45 579 3 Bd.Traian - Pogta
NE.1
B-DUL TEAIAN - Bd. Traian - intre str. Transilvanisd g str.
+. EXPOCON 148 1.864.80 § OMtznisi pe ambele pirti
= B-DUL TRATAN — 20 352 4 Bd.Traian - intre str Cosmonavtilor 31
B MATEENA - str W Bazarab pe ambele pirti
i ian — intre str i Bas= 31 strGar,
‘. B-DUL TRAIAN - DALIA |45 567 4 Bd. Traian “mt.r_ tr v Bazarab s str.Garii,
pe ambels pargi
7. MMAG. MARAWNURESUL 77 9702 3 Alwveoli mag. Maramuregul
B- DUL UNIRII - CASA Bd.Unirii- intrs bd Bucuraghi 5i
g VACAMTEIL 43 604.8 + str Progresulud
i Unirii — intre str Progresulud g bd. Traian,
g ED. UNIRII a1 1020.6 P Bd.Unirii 1;nt1.'_ tr. Progresulud 31 bd. Traian,
pe ambele pirgi
10 CANMEFRA DE COMERT 51 83 =67 |1880 P Bd.Unirii — intre bd Kepublici 51
’ INDURTRIE ) ’ str Hortensiei, pe ambels pirpi
11. BD BUCURESTI - TAROM |68 356.8 3 Bd Bucuragti - intre bd. Unirii gl str Culterii
12. BD BUCURESTI - SPICUL |58 730.8 3 Bd Bucuragti — intre bd. Unirii gl str Culterii
13 B-DUL BUCURESTI - 153 1927 12 Bd Bucurasti.in alveolzle scoase din carosabil
) FIETROSUL - - intre Pistrosul —str. Aviatorilor
14 B-DUL BUCURESTI — 140 1304 g Bd Bucuvragti — intre str Cosmonavtilor s
’ CENTER - bd. Decebal pe ambele parti
13 P-TA REVOLUTIEI 112 14112 3 Piafa Revolufisi
16. CASA DE CULTURA 48 3796 4 Platoul din partea dreaptd a Cassi de Culturd
17. STR. CULTURII - 01T 34 42 3 Str Cultvrit — alveola 01T
13 STR. CULTURII - 2 6552 P Str.Culturii — intrs bd Bucuragti g1 Str.5 hiai,
' COLEGIUL EMINESCT - . pa ambeals pirti
19 STR. CULTURII - 41235 544 4 Str. Cultvrii — intre str. 9 Dlai g
’ GENERALI s i str Prosresului, pe ambele pdrti
Prosrerulsl — intre b Unicii o
20. $TR. PROGRESULUL 36 4536 g Str Progresului — intra bd Unirii 5i
str Culturii, pe ambele pirti
STR. PROGRESULUI - .
21. 2 27, 2 . Prograsulud — alvecli !
1 SF1ECT 6 327.6 3tr. Prograsuled — alvecli pare Mara
. - - 2tr.Gh.3incal —intre str. A Muregiany 5 str.
22 7 2 5 . .
22 STE. GH. §INCAT 6l 344 Culturii, pe ambels pirti
23 g_;“_‘;'g_:.‘ NAJIONALA - 61 T63.6 4 Str. Gh. Sincai — Alvecla BRD
24 BE-TA MILENIUWM 98 1234 8 3 Piafa Libertifi
25, P.TAPACT 44 3344 5 Piafa Pieit
26. STE. 30 DECEMERIE 16 2016 2 Etr. 30 Dacembriz
27 STR. CEISAN 2 5202 4 Str. Crizan pe ambele pirji
STE. VASILE L UCACILT - - o . S
28. 5 2 . Waszile Lu 3 - Iy :
3 MILENTUM 1 185 Str. Wasile Lucacis - Milleninm
28 STR. 1 MAT 26 327 3 Str. 1 hiai
30. B-TAIZVOARE 36 10836 3 Str. ¥ Alecsandri — P-fa Izvoare
31 3TE. VARILE 47 592 4 Str. V.Alecsandri - intre P-fa Izvoars # str.
’ ALECEANDEI ) - Feconstructizsi, pe ambele pirti
Tabelul 2.2.7 Lista si caracteristicile locurilor de parcare publice cu plata din Municipiul Baia
Mare
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant
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5TR. VASILE Ste V. Alscsandei — alveola din &
32. ALECSANDRI - _ 20 232 2 m‘m ig‘ﬁiﬁ“ﬁ;a veola dm fafa
COMPLEX CATATINA F
33 STRE. PASUNI - a8 12348 s Btr. V. Alscsandri — intrs str. Melodizi gi
’ CENTRUL DE AFACERI o - bd. Unirii, pe ambele pdrpi
x reses — intre str. Fecomstroetio:
34, STR. MIHAI EMINESCU |72 907.2 6 Str. M Eminescs — intre str. Reconstructisi
s str. Plozarilor, pe ambele pirh
Wictoriel — intre str. miale gl str.
35 ¢TR. VICTORIE-RFN |20 252 2 Str. Victoriel — intrs str. Caragiale 5i str
Cantemir, pe ambele pirti
R & e st Vi izi sibd. . . =i
36. STR. VICTORIE - BUCLA |31 390.6 3 Intre strVictoriai 5ibd. Independantsi,
zona Universitate
- BD. REPUBLICII - - - \ g i
37. COMPLEX AURORA 10 126 2 Bd Eepublicii — Complax Avrora
B-DUL REPUBLICII - , P i L
38.  |PALAT DEJUSTITIE- |94 118440 |6 D Republict ~ates st G Cogbue &
CONFSTAR - CANATL 7 -Lraian, pe ambels parft
30 STE. GEORGE COSEUC - 104 1310.4 4 E-tr.CG;-b‘r:c -:.ntra str.Culturii g bd. Unirii, pe
SCURT partea stingi
40 §TR. GEORGE COSBUC - .. 501 444 Str Cogbuc — intre bd. Unirid g str I Sinzanin,
’ ROMSTAL -ELECTRICA |7 - pe ambeale parfi
41, STE. COSMONAUTILOR |33 441 5 Str. Cosmonautilor
2. STE. 3C0OLI 161 2028.6 3 Str. 3eolil
STE. MINERILOR - CASA | . - ST e I
43 CAsATORIILOR 37 4662 3 Str. Minerilor, in alveold Casa Casitoriilor
44, BD. UNIRII - BCR 45 379.6 4 Intr= BCR. i San Paolo
45, STE. VASILE LUCACTIUTI |12 151.2 1 Tricomar
46. STE. VASILE LUCACTUI |12 1512 1 Spital Boli Contagioase
- S§TR. VICTORIEI - = - . e T e
47. ST ADION 15 185 2 In fafa Cimpule Tinerstului
43, STE. VALEARMGIE 26 327.6 2 In spate la monumentul Ercilor
44, STE. VALEA ROSIE I 1040 1260 5 Lingi Parcul Municipal
30 STE. 1 MAT 32 4032 2 Partea dreapti paralsl co axul
51 STE. ANDREL 15 139 - Ints= Clogea 51 Pta Pacii, partea dreapt3
o MURESIANU - - paralel e axul
- STE. NICOLAE
T N ~ N Parbas dra = =1 o .
52. TITULESCU 21 264.6 2 Partea dreapti paralel cu axul
53. STE. MOTORULUIL 30 378 4 Ambele pirfi paralel cv axul
54 STR. MARGEANULUI 10 126 1 Alvecli paralel en axul
sz B-DUL TRALAN — 33 1045 6 B-dul Traian intre str. Oltenisi g1 b-dul
o MARINEX - URSLIE - Republicii
] EII I - -
36. iCI;LI U MARA 15 150 2 In partea stangi a Hotelulwi Mara
- B-DUL INDEPENDENTEIL 40 538 = Pe Bd Independeniei vis a vis de Gold Plaza,
T — GOLD PLATA i B pe malul rauls 33zar
53 3TE. VICTORIEI - 60 720 g Pe str. Victorisl, alveolels din jurul blocslu
o AGENTIA CFR - Bucli
_ B Lingi zensul giratorin dz 13 intersectia
50, STE. PINTEA VITEAZLT |16 192 2 strizilor Tzvoarsla, Mihai Eminsses si
$TR. UNIVERSITATII - e Lo
6. BATAR 30 468 4 Str. Universitafii, 1ing3 fostul bazar

Tabelul 2.2.8 Lista si caracteristicile locurilor de parcare publice cu plata din Municipiul Baia
Mare
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 [ 59/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/("\etl‘Ol“ Municipiul Baia Mare

\/I‘IIDIEETIIIE §1 CONSULTANTA

6l. EC_-EII{—I{EI‘-LEM MARA - 23 300 2 in partea dreapti a Hotelulm MMara

- 5TE. q_E.RJI —BENNY - L 176 R In fat3 1a magazinul Penny Markst 5 pini
MAREET la str P. Rarss

63. AL 4 SPORTURILOR 3% 4783 2 Lateral, spre bé. Unirii

64, CRINUL 34 4284 3 Str. Gh. Sincai

53. SEITALUL JUDETEAN |45 567 5 Str. G. Cosbuc

55 §TR. TEATRULUL 13 188 2 Lateral hotelul Minerul

67. $TF. MINERILOR 23 313 4 in alveole ptz Minslor

63 BRIMARIE 81 102060 |3 Str. Gh. Sincai
TOTAL 3765  |47.088 279

Tabelul 2.2.9 Lista si caracteristicile locurilor de parcare publice cu plata din Municipiul Baia
Mare

Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

In proprietatea domeniului public al Municipiului Baia Mare sunt incluse 3765 locuri de
parcare cu plata, ocupand o suprafata de 47.088 m>.

Exceptand locurile de parcare cu plata de pe teritoriul municipiului, mai exita locuri de parcare
proiectate in cea mai mare masura pe zonele verzi.

Acestea ocupa o suprafatd de 139.708 m? 88% din aceastd suprafatd fiind zona verde
afectata.

Nr. Cartier | Strads Proiectat Afectat zona verde
Crt. (mp) (mp)
1. Cartier Sasar 41.500 38.815
2 Cartier Decebal 12 755 10.385
3 Cartier Garii 4 760 4 545
4. Cartier Bilagcu 16.540 14.165
5 Cartier Bogdan Voda 5490 5855
6. Cartier Moldovei 3465 3410
7 Cartier Oituz 4035 3874
8. Cartier Florilor 1.700 1.700
9. Cartier Hortensiei 995 995
10. Cartier Alecsandri 20.190 19.725
TOTAL PARCARI RESEDIN'[,& 112.430 103.470
1. Bulevardul Decebal gi

Strada Gari 5.800 2.800
12 Bulevardul Unirii - 400
13- Bulevardul Bucuresti 12.908 6.500
14 Bulevardul Independenter |8.170 6.300
TOTAL PARCARI BULEVARDE - 19.000
TOTAL PARCARI 139.708 122.470

Tabelul 2.2.10 Suprafata ocupaté de locurile de parcare repartizate pe strazi/cartiere
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare consultant
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Persoanele fizice cu domiciliul in Baia Mare sau in cartierele limitrofe poseda un total de
41.866 vehicule inmatriculate, dintre care cele mai importante sunt:

- Autoturisme: 35.808;

- Autovehicule pana la 12 tone: 1911,

- Motociclete, motorete scuter: 1094;

- Remorci, semiremorci si rulote: 1361;

- Autobuze, autocare, microbuze: 158;

- Tractoare: 30.

Din punct de vedere al tarifelor in vigoare pentru parcarile cu plata, Municipiul Baia Mare a
pus in vanzare incepand cu data de 5 ianuarie 2016, abonamente lunare si anuale. Pretul
unui abonament anual valabil in toate parcarile publice de pe raza municipiului este de 100
lei, iar pentru un abonament lunar pretul tichetului este de 20 lei.

Din punct de vedere al utilizarii parcarilor disponibile, s-a constatat din colectarea datelor
(aplicarea chestionarelor la domiciliu) ca circa 49% din detinatorii de autoturisme, parcheaza
la resedinta in garaje sau curti proprii, circa 20% utilizeaza parcarea la marginea drumului si
circa 31% utilizeaza parcari deschise amenajate. Dintre cei care parcheaza la marginea
drumului 3% parcheaza in locuri interzise si circa 7% utilizeaza parcari cu plata. Gloobal,
parcarile cu plata sunt utilizate in proportie de 8% pentru parcarea peste noapte, in vreme ce
restul fie parcheaza in zone interzise, fie parcheaza in zone amenajate gratuite.

In privinta disponibilitatii locurilor de parcare pentru activitatile zilnice, s-a constatat ca pentru
51% din deplasarile zu autoturismul, stationarea se face in zone publice amenajate ca
parcari, pentru 31% se face la marginea drumului, pentru 3% in parcari acoperite si pentru
15% se realizeaza in garaje. Se constata ca pentru cautarea unui loc de parcare pentru
85%din deplasarile cu autoturismul se pierde in medie 3 minute per deplasare (maximul fiind
situat lintre 15 si 20 de minute). De asemenea, 48% din utilizatorii de autoturism, care
folosesc acest mod de deplasare pe relatia catre serviciu considera ca au probleme in
gasirea unui loc de parcare, 25% au déja un loc rezervat, iar 27% gasesc locuri libere in jur.

Realizdnd o analiza a locurilor de parcare se constata ca la nivelul cartierelor exista circa
11177 parcari cu caracter rezidential, care acopera 31% din necesarul de parcare
rezidentiala, restul fiind acoperit de garaje, curti sau parcari la marginea drumului.

Pentru parcarea publica temporara, tindnd cont de un grad de ocupare al locurilor de parcare
de 1,2 la nivelul unei zile, sunt disponibile 4518 de locuri. Zilnic sunt utilizate 8593 vehicule
pentru realizarea de deplasari, rezultdnd un necesar suplimentar de circa 4000 de locuri de
parcare, in conditiile utilizarii autoturismului la cotele modale existente.
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2.3. Transportul public
Reteaua de transport public ce deserveste atat Municipiul Baia Mare céat si zonele limitrofe
este asigurata de catre operatorul de transport S.C. URBIS S.A.

S.C. URBIS S.A. este operatorul regional de transport care presteaza serviciul de transport
public local de persoane, prin curse regulate la nivelul a sapte unitati administrativ teritoriale
din Zona Metropolitana Baia Mare.

Pentru a satisface nevoia de mobilitate a municipiului, operatorul de transport utilizeaza o
retea alcatuita din autobuze, troleibuze si microbuze.

2.3.1. Analiza contractului de servicii publice

In anul 2012, localitatile componente ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Zona
Metropolitana Baia Mare, au aprobat prin Hotariri ale Consiliilor Locale, imputernicirea ca
A.D.I. Zona Metropolitana Baia Mare sa exercite in numele si pe seama acestora atributiile
referitoare la prestarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.
Ulterior, prin Hotararea Adunarii Generale a A.D.l. Zona Metropolitana Baia Mare nr.
8/19.10.2012 a fost aprobat modul de gestiune a serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in cadrul UAT-urilor membre ale A.D.l. Zona Metropolitana Baia
Mare prin modalitatea de delegare a gestiunii serviciului catre unul sau mai multi operatori de
transport, in baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului, precum si elaborarea si
aprobarea in termen de 6 luni a unui studiu de oportunitate pentru fundamentarea
solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului, in vederea incheierii contractelor
de delegare a gestiunii serviciului. In baza acestui studiului de oportunitate, prin H.C.L-uri
ale autoritatilor locale Baia Mare (nr. 179/29.05.2013), Baia Sprie, Tautii, Dumbravita, Grosi,
Recea si Sacalaseni s-a aprobat Studiului de oportunitate, modalitatii de delegare a gestiunii
serviciului de transport public, contractului de delegare a gestiunii, regulamentului serviciului,
caietului de sarcini, listei bunurilor care se vor concesiona prin contractul de delegare,
imputernicirea si mandatarea ADI Zona Metropolitana Baia Mare sa aprobe, sa atribuie si sa
incheie in numele si pe seama UAT-urilor membre contractul de delegare a gestiunii
serviciului cu operatorul de transport S.C. URBIS S.A. Deasemenea, in anul 2013 s-a
transformat si operatorului de transport S.C. URBIS S.A., socitate cu capital de stat avand ca
actionar majoritar Consiliul Local al Municipiului Baia Mare, in operator regional de transport.

Astfel, in prezent serviciile de transport public local prin curse regulate se desfasoara in baza
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate nr. 704/23.12.2013 si Actele Aditionalele de la 1 la 8. Prin Actul Aditional nr.
7 Ise extend servicile de transport public si pe teritoriul administrativ al comunei Coas.
Serviciile de transport public se desfasoara in prezent pe teritorile administrative ale
localitatilor Baia Mare (HCL nr. 179/29.05.2013), Baia Sprie, Tautii Magheraug, Dumbravita,
Grosi, Recea, Sacalaseni si Coas, in conditii diferite de decontare. Cu exceptia traseului
Baia Mare-Coas unde operatorul nu are exclusivitate pe traseu, (acest traseu fiind cuprins
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in Programul judetean de transport si pe el operand inca un operator autorizat de Consiliul
Judetean Maramures), pentru restul traseelor, operatorul are exclusivitate pe traseu.

in cazul Municipiului Baia Mare, operatorul fsi recupereaza, conform contractului, costurile de
exploatare, reabilitare si dezvoltare a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate prin tarifele pentru bilete si abonamente, facilitatile la transportul public local
acordate prin lege si/sau hotarari ale consiliului local al Municipiului Baia Mare, precum si prin
subventia de exploatare acordata de la bugetul local.

Valoarea subventiei de exploatare pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de
delegat si sumele efectiv incasate ca urmare a efectuarii serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate acordate de catre Municipiul Baia Mare delegatului este
egala cu diferenta dintre cheltuielile si veniturile activitatii de transport public local de
persoane prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriala a Municipiul Baia Mare.

in cazul unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare, adica orasele
Baia Sprie si Tautii Magheraus si comunele Grosi, Dumbravita, Recea si Sacalaseni,
operatroul isi recupereza costurile de exploatare a serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate (cu exceptia costurilor de reabilitare si dezvoltare care se
recupereaza de la Municipiul Baia Mare), prin tarifele pentru bilete si abonamente si facilitatile
la transportul public local acordate prin lege si/sau hotarari ale consiliilor locale.

Programul de transport local pentru unitatile administrativ teritoriale din zona metropolitana a
Municipiului Baia Mare sunt concepute in asa fel incat, raportat la tarifele pentru bilete si
abonamente aprobate, sd nu se genereze diferente negative dintre veniturile si cheltuielile
activitatii de transport, din exploatarea acestor trasee.

Operatorul comunica lunar unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia
Mare o situatie centralizatoare privind veniturile si cheltuielile aferente acestor localitati.
Operatorul efectueaza trimestrial regularizarea rezultatelor financiare inregistrate pe toate
traseele din cadrul unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare.

In ipoteza In care vor rezulta diferente negative dintre veniturile si cheltuielile aferente
traseelor din cadrul unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare, adica
Baia Sprie, Tautii Magheraus, Dumbravita, Grosi, Recea si Sacalaseni, operatorul SC
URBIS SA isi va eficientiza costurile pdna la eliminarea acestora. Pentru localitatea
Coas, valoarea compensatiei de serviciu public (subventia de exploatare) care se achita de
catre comuna Coas din bugetul local este rezultata in urma diferentei intre cheltuielile si
veniturile aferente activitatii de transport public local pe traseul Maia Mare- Comuna Coas.

in ceea ce priveste diferentele de tarif pentru categoriile care beneficiaza de facilitati la
transport, conform prevederilor legislatiei nationale si a hotararilor Consiliilor Locale, calculul
se realizeaza avand la baza listele nominale lunare pentru anumite categorii sau tabele
nominale cu legitimatiile de transport urban de suprafata valabile pe luna in curs (doar in
cazul studentilor).
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Operatorul plateste redeventad pentru serviciul prestat in valoare de 1 % din total venituri
realizate din incasarea directa de la utilizatorii serviciului de transport public local a tarifelor si
subventiilor (minim 50.400 lei).

Durata contractului este de 6 ani, acesta expirand la data de 23.12.2019. Conform art. 34’,
contractul poate fi amendat si adus in linie cu reglementarile nationale si europene.

Ca si concluzii ale contractului existent, acesta nu respecta in totalitate Regulamentul
1370/ 2007 si ale legislatiei in vigoare. O serie de elemente trebuie luate in considerare cand
se modifica prezentul contract:

Modul de calcul al compensarii

Pentru obligatia de serviciu prestata, operatorul trebuie sa primeasca compensatii de
serviciu public doar astfel cum sunt definite la art. 2 litera (g) din Regulamentul nr.
1370/2007 si anume egale cu efectul financiar net. Efectul financiar net va fi calculat potrivit
Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si va tine seama de costurile efective cu prestarea
Obligatiei de serviciu public suportate de Operator.

In plus, Compensatia pentru obligatia de serviciu public este definitd conform art. 2 lit (t) din
Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 actualizata ca fiind orice beneficiu,
in special financiar, acordat operatorilor direct sau indirect din resurse de stat in perioada de
punere in aplicare a unei/unor obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada
respectiva, pentru acoperirea costurilor nete aferente indeplinirii unei obligatii de serviciu
public, inclusiv un profit rezonabil. In sensul prezentei definitii, resursele de stat sunt cele
prevazute la punctul 3.2. - Resurse de stat din Comunicarea Comisiei Europene 2016/C
262/01 privind notiunea de ajutor de stat astfel cum este mentionata la articolul 107 alineatul
(1) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene;

Formula respectata trebuie sa fie:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public/ fiecare UAT =
Cheltuielile de exploatare eligibile +

Profit rezonabil -

Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public

Unde:

Cheltuielile de exploatare sunt asociate doar serviciului public prestat efectiv (km efectivi
prestati) si costurile sunt doar cele eligibile, analizate pe fiecare tip de cost. Analiza eligibilitatii
costurilor este un proces important fiindca tine seama de prevederile legale in ceea ce
priveste munca si plata personalului, realizarea proceselor tehnice de mentenanta si reparatii,
achizitii, surse de finantare pentru bunurile ce sunt in patrimoniul operatorului etc.
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Profitul rezonabil, trebuie sa fie in general o rata care refleta efortul ivestitional al operatorului.
Este recomandati valoarea ratei SWAP comuniactd de Consiliul Concurentei'. Valori de
aproximativ 10% asa cum operatorul a realizat din activitatea de exploatare in anul 2015 nu
este considerata corecta pentru acest tip de serviciu.

Veniturile reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate de catre Operator, pentru luna pentru
care se acorda Compensatia, respectiv:
- venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie,
- venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local de
calatori prin curse regulate
- diferentele de tarif
- orice alte venituri obtinute de catre Operator in legaturd cu prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate;

In general in contractul existent se urmareste acoperirea integrala a costurilor operatorului
prin venituri de la calatori si din diferente de tarif pentru localitatile Zonei Metropolitane, iar
pentru Baia Mare si comuna Coas si din subventia de exploatare.

in contract nu se mentioneaz&d modul de determinare si control al eligibilitatii costurilor, a
modului de alocare a costurilor indirecte intre alte activitati si activitatea de serviciu public, nici
intre repartizarea acestor costuri intre moduri si intre autoritati locale beneficiare. Modul de
regularizare a cuantumurilor primite in plus de operator daca veniturile sunt mai mari decit
costruile nu este deasemeena prevazut. Din aceste neajustari de costuri, calcule de venituri
calculate incorect din diferente de tarif , profitul operatorului este de aproximativ 10% din
activitatea de exploatare (in raport cu costurile totale din exploatare), cu toate ca principiul la
prima vedere al contractului este doar de acoperire a costurilor. Tnsusi principiul de ajustare a
programului de transport pina la egalizarea costurilor de exploatare cu veniturile totale nu
este in masura sa asigure un transport corelat cu cererea si sa eficientizeze activitatea, de
multe ori servicii mai bune crescind numarul de calatori. Conluziile Studiului de oportunitate ar
trebui respectat, avand la baza un studiu al cererii.

Modul de tratare al diferentelor de tarif

In contract nu sunt evidentiate diferentele de tarif acordate operatorului pentru fiecare
categorie in parte gratuitate de transport acordata fara evidentierea valorii la care se aplica
duce la netransparenta in modalitatea de calcul). Deasemenea, modul de decontare pe liste
de personae eligibile nu pe calatorii efectuate nu este corect, in acest mod ajungindu-se la o
supracompensare din diferente de tarif. Trebuie revizuit tot acest sector de venituri.

Modul de control si de ajustare anuala a valorii compensatiilor

! http://www.ajutordestat.ro
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Modalitatea de verificare a eligibilitatii costurilor, a calculului veniturilor si a calculului
compensatiei in ansamblu trebuie prevazute mult mai concret si transparent, eventual
certificate de terta parte, oepratorul fiind in fapt doar un prestator care realizeaza un serviciu
public, planificat pentru necesitatile localitatilor de catre Zona Metropolitana Baia Mare pentru
UAT-urile componente, iar tarifele fiind deasemenea stabilite de acestea.

Regularizarea anuala a compensatiei in sens de evitare a supracompensarii dar si a
compensarii, an conditiile certificarii fiecarei component din formula de calcul este esentiala.

Modul de tratare a altor activitati ce nu fac obiectul Obligatiei de Serviciu Public

Operatorul regional SC URBIS SA se incadreazad in art. 28 (2%) din Legea serviciilor
comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 actualizata si in concluzie desfagoara exclusiv
activitati din sfera prestarii serviciilor de transport public local de calatori prin curse
regulate.

Faptul ca operatorul are un contract de servicii publice atribuit direct necesita o regandire a
activitatii companiei, alte activitati ce nu fac obiectul serviciului public contractant nemaifiind
posibil a fi prestate, nici chiar cu evidentiere separata in contabilitate distincta.

Investitii

Contractul trebuie sa cuprindad prevederi obligatorii privind plata redeventei sau scutirea
pentru bunurile de retur, privind modul de realizare a investitiilor pe durata contractului
(annexe la contract). Doar acele investitii din annexe sunt considerate eligibile pentru formula
compensarii). Acest aspect este important si din prisma verificarii respectarii prevederilor
privind ajutorul de stat.

Indicatori de performanta si consecintele nerealizarii acestora

In ceea ce priveste respectarea indicatorilor de performatéd ai serviciului, acestia trebuiesc
prevazuti in contract cu valorile adminsibile si modul de rezolvare a situatiilor de
nerespectare, garantii, etc.

Contractul trebuie sa aiba prevederile si anexele minime din Legea serviciilor comunitare de
utilitati publice nr. 51/2006 actualizata si Ordinul ANRSC 263/ 2007 si prin continut si
mecanisme de calcul si decontare sa ofere UAT-urilor posibiliattea de control a compensarii
conform cu Regulamentul 1370/ 2007.

in esenta este necesara amendarea contractului existent si aducerea sa an conformitate cu
reglementarile in vigoare.
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2.3.2. Zona Metropolitana
Pentru satisfacerea nevoii de mobilitate, in cazul zonei metropolitane, operatorul de transport
utilizeaza o retea alcatuita din autobuze si microbuze.
Localitatile din Zona Metropolitana care beneficiaza de serviciile operatorului de transport
(S.C. URBIS S.A.) sunt urmatoarele:

- Orasul Baia Sprie;

- Orasul Tautii Magheraus;

- Comuna Recea,;

- Comuna Grosi;

- Comuna Dumbravita;

- Comuna Sacasaseni;

- Comuna Coas.
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Figura 2.3.1. Localitatile din zona metropolitan&d care beneficiazé de serviciile de transport ale
S.C.URBIS.S.A.
Sursa: Autoritatea Metropolitana, prelucrare consultant

La nivel metropolitan, situatia privind numarul liniilor active este urmatoarea:

- Baia Sprie -> 3 linii de autobuz;

- Tautii Magheraus -> 4 linii de autobuz;

- Recea -> 4 linii de autobuz;

- Dumbravita + Grosi -> 2 linii de autobuz;

- Sacalaseni + Grosi -> 1 linie de autobuz;

- Coas -> 1 linie de autobuz, introdusa in 2016.
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Figura 2.3.2. Harta relevanta din punct de vedere a transportului public local (Baia Mare +
Zona Metropolitand) Sursa: Autoritatea Metropolitana, prelucrare consultant
In cazul zonei metropolitane, numdarul mijloacelor de transport utilizate insumeaza 22
autobuze si un microbuz, repartizate astfel:
- Baia Sprie -> 10 autobuze si un microbuz;
- Tautii Magheraus -> 4 autobuze;
- Recea -> 4 autobuze;
- Recea -> 4 autobuze;
- Dumbravita + Grosi -> 3 autobuze;
- Sacalaseni + Grosi -> 1 autobuz.

Mijloacele de transport au fost alocate in functie de cererea de transport inregistrata, astfel
orasul Baia Sprie (17.076 locuitori) beneficiaza de 10 autobuze si un microbuz, iar orasul
Tautii Magheraus (8.048 locuitori) beneficiaza de 4 autobuze.

Din perspectiva numarului de kilometri parcursi si a calatorilor transportati, se vor prezenta
grafice si tabele sugestive cu datele inregistrate in ultimii ani.

Kilometri parcursi (mii km)
Trimestrul I-lll | Trimestrul I-lll | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 |Baia Mare 2 B35 2 861 2045 2414 18,0%
2 |Baia Sprie 459 464 348 353 1,4%
3 |Tauti Magherdus | 128 (Baita) 403 317 240 -24 3%
4 |Recea 221 176 134 -23,9%
5 |Grosi 82 53 44 25 -43,2%
6 |Dumbravita 36 (Chechis) 152 124 85 -31,5%
7 |Sacalaseni 36 (Coruia) 64 53 28 -47 2%
Z (Total) 3.176 4218 3.107 3.279 5,5%

Tabelul 2.3.1. Tabel cu kilometri parcursi in zona metropolitan&
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
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Figura 2.3.3. Raportul kilometrilor parcursi - 2015/2014, exprimat in procente
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
Asa cum se poate observa din Figura 2.3.3 si Tabelul 2.3.1, in perioada anilor 2014-2015 au
existat cresteri ale numarului de kilometri parcursi la nivelul Municipiului Baia Mare si a
orasului Baia Sprie. Tn restul localitatilor s-au inregistrat scaderi semnificative ale numérului
de kilometri (scaderi de pana la 47% in cazul localitatii Sacalaseni). Aceste valori au fost
influentate de eficientizarea transportului public de calatori in zona metropolitana atat prin
cuplarea de curse, cat si prin reducerea anumitor curse care nu erau rentabile. Astfel numarul
kilometrilor a scazut, scazand astfel si costurile de exploatare. Desi au existat scaderi ale
numarului de kilometri in cazul localitatilor limitrofe, raportul 2015/2014 la nivel de numar total
de kilometri parcursi a fost pozitiv (+5,5%).

Calatori (mii calatori)
Trimestrul I-lll | Trimestrul I-ll| Raport
Nr.crt UA.T. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 18.171 | 20631 16.091 18.208 13,2%
2 Baia Sprie 1.395 1.410 1.031 1.037 0,6%
3 Tautii Magheraus 160 492 374 378 1,1%
4 Recea 573 423 391 -7 6%
5 Grosi 98 95 71 71 0,0%
6 Dumbravita 32 188 136 127 -5,6%
7 Sacalaseni 32 63 47 39 -17,0%
I (Total) 19.888 | 23452 18.173 20.251 11,4%
Tabelul 2.3.2. Tabel cu céalatori transportati in zona metropolitana
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
Comparand cele doua coloane corespunzatoare trimestrelor I-lll a anilor 2014 si 2015,

remarcam o crestere a numarului de calatori transportati in anul 2015 (13,2% mai multi fata
de 2014) in cazul Municipiului Baia Mare, o crestere de 0,6% in cazul Baia Sprie si 1,1% mai
multi calatori in cazul localitatii Tautii Magheraus.
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In restul cazurilor s-au inregistrat scaderi din acest punct de vedere.

La nivel general, in anul 2015 au fost transportati cu 11,4% mai multi calatori comparativ cu
aceeasi perioada a anului 2014.

Aceste date sunt prezentate explicit in Tabelul 2.3.2 si Figura 2.3.4.
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Figura 2.3.4. Raportul numarului de céalatori transportati - 2015/2014, exprimat in procente
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Din punct de vedere al lungimii liniilor de autobuz care isi desfasoara activitatea in zona
metropolitana:

Baia Sprie:
- L8-32,2 km Baia Mare(Dorna)-Baia Sprie si retur(15,2 km in Baia Mare);
- L14-9,6 km IMMUM-Satu Nou de Sus;
- L21-15,0 km Chiuzbaia-Baia Sprie si retur.

Tautii Magheraus:
- L6-28,0 km Autogara-Merisor si retur(35,0 km Urbis - Merisor si retur);
- L7-24,7 km Autogara-Baita si retur(32,9 km Urbis - Baita si retur);
- L13-36,5 km Autogara-Nistru si retur(44,7 km Urbis - Nistru si retur);
- L29-28,2 km Autogara - Bozénta Mare si retur(36,4 km Urbis - Bozanta Mare si retur).

Recea:
- L12-16,6 km Autogara-Lapusel si retur(28,1 km Urbis-Lapusel si retur);
- L24-10,2 km Autogara-Mocira si retur(21,7 km Urbis - Mocira si retur);

- L28-12,4 km Autogara-Sasar si retur(23,9 km Urbis - Sasar si retur);
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- L27-28,1 km Autogara-Bozanta Mica si retur(39,6 km Urbis - Bozanta Mica si retur).

Dumbravita + Grosi:
- L22-34,4 km Piata Izvoare-Unguras si retur( 40,8 km Autogara- Unguras si retur);
- L16/26-30,4 km Piata Izvoare-Grosi-Chechis retur(40,8 km Autogara- Grosi-Chechis
retur).

Sacalaseni + Grosi:
- L17/23-36,0 km Piata Izvoare-Ocolis-Sacalaseni si retur.

Pentru zona metropolitana, operatorul de transport a pus la dispozitie o serie de linii de
autobuz pentru a integra si spori accesibilitatea localitatilor care graviteaza in jurul
Municipiului Baia Mare. Prin intermediul mijloacelor de transport care efectueaza curse
regulate, locuitorii din localitatile invecinate pot avea acces facil in interiorul municipiului si se
pot deplasa catre eventualele locuri de munca, institutii de invatamant, spitale, etc.

La nivelul liniilor de transport public alocate de catre operator, punctul central catre care se
concetreaza majoritatea traseelor ce deservesc zona metropolitana il reprezinta autogara
(Strada Garii nr. 2). Din punct de vedere al configuratiei liniilor de autobuz, acestea au de cele
mai multe ori o forma radiala, rolul principal fiind conducerea volumelor de calatori catre
autogara municipiului.

2.3.3. Zona urbana (Municipiul Baia Mare)

Pentru cererea de transport la nivelul municipiului, operatorul de transport utilizeaza 18 linii de
autobuz (dintre care 11 sunt mobilizate pentru satisfacerea nevoii de mobilitate catre/spre
unitatile economice din zonele industriale), 2 linii de troleibuz si 2 linii de microbuz.

Numarul mijloacelor de transport utilizate pe ariile de operare ale Municipiului Baia Mare sunt:
37 autobuze, 18 troleibuze si 6 microbuze.

Din punct de vedere al numarului kilometrilor parcursi si a calatorilor transportati, similar, se
vor atasa grafice si tabele pentru situatia ultimilor ani de activitate.

Kilometri parcursi (mii km)
Trimestrul I-lll Trimestrul I-lll | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 2635 2.661 2.045 2412 18%

Tabelul 2.3.3. Datele referitoare la numarul de kilometri parcursi (Municipiul Baia Mare)
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Situatia kilometrilor parcursi in intervalul 2013-2014 este prezentata in figura Figura 2.3.5.
Se remarca o crestere a distantelor parcurse cu aproximativ 9% in anul 2014, comparativ cu
2013.
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Figura 2.3.5. Kilometri parcursi de mijloacele de transport la nivel de municipiu [mii kilometri]
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Din punct de vedere al numarului de kilometri parcursi, la nivelul trimestrelor I-lll, distantele
parcurse de mijloacele de transport care deservesc zona urbana au inregistrat cresteri cu
18% in anul 2015, comparativ cu 2014.
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Figura 2.3.6. Distanta parcursé de mijloacele de transport care deservesc zona urbana
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Aceste cresteri ale numarului de kilometri parcursi se datoreaza optimizarii transportului
public la nivel de municipiu, prin sporirea accesibilitatii in toate zonele unde exista un sistem
de activitati care presupune deplasari zilnice cu diferite scopuri.

Calatori (mii calatori)

Trimestrul Il | Trimestrul I-lll | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 18.171 20631 16.091 18.208 13,2%

Tabelul 2.3.4. Date referitoare la numarul céléatorilor transportati (Municipiul Baia Mare)
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Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Cresterea numarului de kilometri parcursi a determinat si cresterea numarului de calatori
transportati. Astfel, in anul 2014 numarul calatorilor a fost cu 14% mai mare comparativ cu

anul 2013.

2013

2014

Figura 2.3.7. Ponderea célatorilor transportati la nivelul anilor 2013-2014
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Trimestrele I-1ll ale anului 2015 au indicat de asemenea o crestere cu aproximativ 13,2% a
numarului calatorilor, comparativ cu anul precedent.
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Figura 2.3.8. Numarul céalatorilor transportati la nivelul trimestrelor I-1ll, in perioada 2014-2015
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Din punct de vedere al cererii de transport, numarul de deplasari zilnice realizate utilizand
transportul public este de 85251 deplazari/zi, la nivel anual situdndu-se la circa 25,5 milioane
de deplasari pentru anul de baza (2015). Din punct de vedere al zonelor in care transportul
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public are o utilizare mare in realizarea deplasarilor cotidiene se constata urmatoarea
distributie spatiala.

<
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=
bl sliatars -2

Figura 2.3.9. Distributia spatiala a deplasérilor realizate cu transportul public, 2015
Sursa: consultant
Se constata ca zone precum cartierul Vasile Alecsandri, zona Garii sau zona depozitelor pe
portiunea invecinata zonei Garii, cartierul Sasar, in zona Facultatii de Inginerie, precum si in
zona Celgiilor, alaturi de zoan Orasului vechi genereaza cele mai multe deplasari cu
transportul public.De asemenea, si cartierul Ferneziu este un puternic generator de deplasari
cu transportul public datorita ofertei de transport public atractive.

Din perspective accesibilitatii, aceasta este strans corelata cu oferta de transport, descrisa de
liniille de transport public detaliate mai jos. Pentru a ilustra accesibilitatea sistemului actual de
transport, figura de mai jos descrie durata de acces in sistemul de transport public. Se
constata ca in municipiu Baia Mare, 44%din populatie are acces la o statie de transport public
in mai putin de 5 minute de mers pe jos (distanta acceptabild pentru a accede la un sistem de
transport public pentru un oras de dimensiuni medii).
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Figura 2.3.10. Durét/a de acces la sistemlulr de transprot pubiic, 2015
Sursa: consultant
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Figura 2.3.11. Harta liniilor de transport public
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
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Pentru deservirea zonelor din interiorul municipiului, operatorul de transport a alocat o serie
de trasee, acestea sunt prezentate sugestiv in Figura 2.3.11.

La nivelul Municipiului Baia Mare, operatorul a pus la dispozitie 13 linii de transport public
care deservesc in majoritate zone din arealul urban, dar integreaza si localitatile Firiza si Baia
Sprie printr-un sistem de transport care aloca linii de autobuz catre aceste zone.
Caracteristicile liniilor, numarul statiilor, lungimea traseului, sunt evidentiate in tabelul de mai
jos (Tabelul 2.3.5):

Linia de transport public TUR Numar statii | Nr. Kilometri TUR RETUR Numar statii | Nr. Kilometri RETUR

Linia 1 E.P.Sasar - Bifurcare Baraj 22 13,541 Bifurcare Baraj - E.P. Sasar 23 13,915
Linia 3/11 URBIS/ V.Babes - Victoriei 11 7,067 Victoriei - URBIS 11 5713
Linia 4 Dorna - Granicerilor 12 6,951 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia 4" Dorna - Granicerilor 11 5,925 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia4 SD Dorna - Granicerilor 13 6,785 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia 5 URBIS - CASTEL 16 9,87 CASTEL-URBIS 17 10,314
Linia 5/7 URBIS - CASTEL - BAITA 19 12,489 Baita - CASTEL - URBIS 15 8,777
Linia 8 Dorna - Baia Sprie 22 15,16 Baia Sprie - Dorna 23 16,096
Linia 9 Dorna - Strada Alba lulia 12 7,227 Strada Alba lulia - Dorna 13 7,055
Linia 18 IMMUM - Firiza 19 14,728 Firiza - IMMUM 19 14,727
Linia 18G Gara - Firiza 27 19,594 Firiza - Gara 27 20,483
Linia 40 URBIS - METRO 22 11,744 MERO - URBIS 22 12,556
Linia 51 URBIS - REAL 16 7,691 REAL - URBIS 16 7,707

Tabelul 2.3.5. Liniile de transport public din zona urbana
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
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Figura 2.3.12. Harta cu liniile de transport public la nivel Urban

Sursa : Consultant
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Descrierea liniilor de transport public:

Linia 1 — are punctul de origine in partea de nord-vest (statia Nucului) a municipiului si
traverseaza bulevardele principale (Traian, Unirii, Bulevardul Bucuresti, Strada 22 Decembrie,
Strada Horea) pentru a deservi zonele dinspre comuna Firiza. Capatul liniei este la statia
Bifurcare Baraj, traseul avand 22 statii pe sensul tur si 23 statii pe retur.

LINE 1
E.P. Sasar - BIFURCARE BARAJ Bifurcare Baraj - E.P. SASAR
le Statiei Latitudii L itudi Statiei Latitudine| L
s e Nucului 23.53750 47.65728|Bifurcare Baraj 23.62064 47.71119
Iu[?oiSUI Ilnlel 1 Gold Plaza 23.54758 47.65737|Lunci 23.62593 47.70592
i Meda 23.54820 47.65422| Cariera 23.62947 47.70063
used links Semiluna (81) 23.54890 47.65160(Hija 23.62816 47.69571
| == TUR Gara CFR 23.55362 47.64800(Herja 23.62663 47.69111
‘_ RETUR Pizza Plus 23.55838 47.64960|Romplumb 23.62637 47.68536
Canal 7 23.55977 47.65168|Ferneziu 23.62159 47.67664
Pietrosul 23.56303 47.65408|Valea Cerbului 23.61659 47.67000
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633|Electrica 23.61256 47.66582
Piata lzvoare (48) 23.58270 47.65632(IMMUM 23.60280 47.66292
Horea 23.59115 47.65752|Spital 23.58988 47.66142
Pompieri 23.59300 47.66167|Piata Minelor 23.58463 47.66363
IMMUM 23.60287 47.66273|Stadion 23.57838 47.66252
Electrica 23.61270 47.66595|Energoterm 23.57177| 47.66102
Valea Cerbului 23.61680 47.67017| Pietrosul 23.56427 47.65442
Ferneziu 23.62180 47.67718|Canal 7 23.55972 47.65183
Romplumb 23.62638 47.68533| Materna 23.55747 47.64943
Herja 23.62693 47.69173| Dalia 23.55325 47.64808
Hija 23.62826 47.69604|Petrom 23.55027 47.64952
Cariera 23.62946 47.70083|Semiluna (80) 23.54925 47.65138
Lunci 23.62598 47.70588(M 23.54852 47.65448
Bifurcare Baraj 23.62064) 47.71119| Unic 23.54725 47.65778
Nucului 23.53750 47.65728

Figura 2.3.13 Traseul liniei 1
Sursa : Consultant

Linia 3/11 — are statia de origine URBIS, iar configuratia acesteia este de la est catre vest (pe
sensul tur). Traseul liniei 3/11 se concentreaza tot pe bulevardele si strazile principale (Strada
Vasile Lucaciu, Strada Horea, Strada Andrei Muresanu, Strada Gheorghe Sincai si apoi catre
capatul traseului pana pe strada Victor Babes). Linia are in componenta 11 statii atat pe tur
cat si pe retur. Structura radiald a liniei permite conducerea volumelor de calatori dinspre
periferie catre centru si apoi spre zona nord-vest in cartierul Valea Rosie.

Traseul liniei 3/11
i LINE 3/11
URBIS / V.BABES - VICTORIEI Victoriei - URBIS

Numele Statiei Latitudine| Longitudine Numele Statiei Latitudine[ Longitudine

URBIS 23.60677 47.66415|Gold Plaza 23.54857| 47.65776

. [[MMUM 23.60280 47.66292|Albina 23.55365 47.65822

Ford 23.59743 47.66153| Universitate 23.56138 47.65908

Phoenix 23.59953 47.65638|Biblioteca "Petre Dulfu" 23.56894 47.65873

Stadion Phoenix 23.59392 47.65522|Piata Revolutiei 23.57245 47.65633

Piata lzvoare (47) 23.58185 47.65575| Turnul Macelarilor 23.58282[ 4765562

E-on Gaz 23.56338 47.66362| Stadion Phoenix 23.59326 47.65511

I.L. Caragiale 23.55827 47.66302| Phoenix 23.59951 47.65663

Spital TBC 23.55005 47.66204(Ford 23.59754 47.66127

Gheorghe Lazar 23.54577 47.65975|IMMUM 23.60287 47.66273

Gold Plaza 23.54857 47.65776|URBIS 23.60677 47.66415

Figura 2.3.14 Traseul liniei 3/11
Sursa : Consultant

Linia 4 - linia 4 a fost modificata astfel incat sa deserveasca si zonele corespunzatoare
centrelor comerciale. Aceasta are in componenta 12 statii atat pe tur cat si pe retur, iar
configuratia generala a liniei este cvasicirculara. Linia 4 are originea in statia Dorna (in
vecinatatea cartierului Garii), traverseaza Bulevardul Decebal, Strada George Cosbuc,

Bulevardul Bucuresti, Strada 22 Decembrie, Strada Vasile Alecsandri si Bulevardul Republicii.
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Linia 4 asigura deplasarea catre Kaufland, punctul terminus fiind corespunzator statiei
Epsilon. Traseul retur al liniei 4 ofera accesibilitate si in zona autogarii.

Variatiile liniei 4 (4* si 4 SD) prezinta un traseu asemanator, singurele diferente fiind in cazul
liniei 4 SD care include in traseul tur o statie in vecinatatea autogarii si o statie la Kaufland.

! e
Traseul liniei 4

| \ i LINE 4

e [ 4 — Dorna - GRANICERILOR Granicerilor - DORNA
& b ,,' Numele Statiei Latitudine| Longitudine Numele Statiei Latitudine| Longitudine
[ ) Dorna 23.54720| 47.64972|Epsilon 23.57793 47.64230
Semiluna (80 ) 23.54925 47.65138| Center Graniceri 23.58268 47.64320
Meda 23.54852 47.65448| Marasesti 23.58583 47.64517
Spitalul Judetean 23.55547 47.45637|Liana 23.58167 47.64728
Confstar 23.55805 47.65448| Plugarilor 23.57978 47.65033
Pietrosul 23.56303[ 47.65408| Piata lzvoare (47) 23.58185 47.65575
Piata Revolutiei 23.57245| 47.65633| Planetariu 23.56292 47.65725
Piata lzvoare (36) 23.58108| 47.65440(Spitalul Judetean 23.55385 47.65625
— Emil Racovita 23.57905 47.64988(Meda 23.54820 47.65422
Catalina 23.57478 47.64458|Semiluna (81) 23.54890 47.65160
Kaufland 2 23.57043 47.64317|Autogara 23.55240 47.64798
Epsilon 23.57793 47.64230(Margeanului 23.54822 47.64752

Figura 2.3.15 Traseul liniei 4
Sursa : Consultant

Linia 5 — are statia de origine URBIS (Cartierul Orasul Vechi) si deserveste zonele din nordul
municipiului. Traseul liniei se desfasoara pe Strada Vasile Lucaciu,Strada Minerilor, Strada
Victoriei, Strada Valea Borcotului, avand un numar total de 16 statii pe traseul tur si 17 statii
pe traseul retur. Configuratia traseului liniei 5 este de la est catre vest pe sensul tur, punctul
de destinatie aflandu-se pe Strada Valea Borcotului. Pentru retur, linia 5 are traseul diferit
inspre punctul de capat. Mijloacele de transport ajung in statia Piata Izvoare, astfel traseul se
desfasoara pe Strada 22 Decembrie si Strada Horea.

Traseul liniei 5

LINE 5
URBIS - CASTEL Castel - URBIS
Numele Statiei |1 1 i Numele Statiei __|Latitudine] Longitudine o
URBIS 23.60677| _ 47.66415|Castel 2351170] __ 47.68085 \ —Tug
IMMUM 23.60280|  47.66292|Frumusaua 23.50893|  47.67582 | \ =t
Spital 2358988 47.66142|Borcut 2351225 47.67004 i
Piata Minelor 2358463 47.66363|Berarie 2351673|  47.66290 |
Stadion 2357838 47.66252|Podgorii 2352413 47.66068 N
Energoterm 23.57177 47.66102|Marul de Aur 23.52832 47.65929 /
Universitate 23.56426] _ 47.65925|Dacia 2353508 47.65683 /
Albina 23.55312|  47.65828|Gold Plaza 2354857|  47.65776 ‘
Unic 23.54725|  47.65778|Albina 2355365  47.65822
Dacia 23.53017| _ 47.65685|Universitate 2356138 47.65908
Marul de Aur 23.52820|  47.65925|Biblioteca "Petre Dulfu” | 23.56894]  47.65873
Podgorii 23.52264 47.66134|Piata Revolutiei 23.57245 47.65633
Berarie 23.51684]  47.66299|Piata lzvoare (48) 2358270 47.65632
Borcut 23.51208|  47.67018|Horea 2359115|  47.65752
Frumusaua 23.50982|  47.67575|Pompieri 2359300]  47.66167
Castel 2351170] __ 47.68085(IMMUM 23.60287|  47.66273
URBIS 23.60677|  47.66415

Figura 2.3.16 Traseul liniei 5
Sursa : Consultant

Linia 5/7 — Linia 5/7 este similara din punct de vedere al traseului cu linia 5, diferenta pe
sensul tur o reprezinta extinderea spre punctul de capat a traseului cu aproximativ 2,5 km,
astfel incat sa existe un serviciu de transport asigurat si pe Strada Aurel Vlaicu.
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Pe sensul retur al liniei 5/7 exista o schimbare a traseului in comparatie cu ce s-a specificat
mai devreme in cazul liniei 5, astfel, in cazul de fata punctul de origine va fi statia Aral, traseul
continuand pe Strada Victoriei. Linia 5/7 cuprinde pe sensul tur 19 statii, iar pe sensul retur 15

statii.
y
LINE 5/7
URBIS - CASTEL - BAITA Baita - Castel - URBIS Traseul liniei 5/7
Statiei |1 Longitudi Statiei Latitudine| Longitudi C—
URBIS 2360677 47.66415|Aral 23.50707|  47.66170 . \ Line routes
IMMUM 23.60280|  47.66292|Berarie 23.51673|  47.66290 m= Jointly used links
Spital 23.58988|  47.66142|Podgorii 23.52413|  47.66068 = TUR
Piata Minelor 23.58463 47.66363|Marul de Aur 23.52832 47.65929 l— RETUR
Stadion 23.57838|  47.66252|Dacia 23.53598|  47.65683 =
Energoterm 2357177 47.66102|Gold Plaza 23.54857|  47.65776
Universitate 2356426  47.65925|Albina 23.55365|  47.65822
Albina 23.55312|  47.65828|Universitate 2356138  47.65008
Unic 23.54725|  47.65778|Bibli "Petre Dulfu" | 23.56894|  47.65873
Dacia 23.53017|  47.65685|Piata Revolutiel 23.57245|  47.65633
Marul de Aur 23.52820|  47.65925|Piata Izvoare (48) 2358270  47.65632
Podgoril 23.52264|  47.66134|Horea 2350115  47.65752
Berarie 23.51684  47.66299|Pompieri 23.50300|  47.66167|
Borcut 23.51208|  47.67018[IMMUM 23.60287|  47.66273 -
Frumusaua 23.50982 47.67575|URBIS 23.60677 47.66415|
Castel 23.51170|  47.68085
Fr 23.50893|  47.67582
Borcut 2351225  47.67004
Aral 23.50673|  47.66167

Figura 2.3.17 Traseul liniei 5/7
Sursa : Consultant
Linia 8 - linia 8 reprezinta o legatura directd a Municipiului Baia Mare cu Orasul Baia Sprie.
Pe sensul tur, traseul liniei 8 are originea in statia Dorna si traverseaza municipiul pe artere
centrale (Bulevardul Traian, Strada Progresului, Strada Horea, Strada Vasile Lucaciu), pentru
a ajunge catre partea de est, pe portiunea de carosabil care face legatura municipiu-oras.
Statia de capat pentru sensul tur este Flotatie din orasul Baia Sprie.

In cazul sensului retur, vor exista diferente la nivelul traseului, mijloacele de transport vor
ajunge in statiile Spital, Piata Minelor, Stadion, Energoterm si Magazin Maramures, Ursus
(statie comuna pe ambele sensuri), Materna, Dalia, Petrom, Margeanului. Linia 8 are 22 statii
pe sensul tur si 23 statii pe sensul retur.

LINE 8
Dorna - BAIA SPRIE Baia Sprie - DORNA

Numele Statiei L L itudi Numele Statiei Latitudine| Longitudine
Dorna 23.54720 47.64972|Flotatie 23.71901 47.67013
Gara CFR 23.55362 47.64800|Mina Baia Sprie 23.71593 47.66847
Pizza Plus 23.55838| 47.64960|Punte 23.71301 47.66573
Ursus 23.56533 47.65017|Centru Baia Sprie 23.70189 47.66263
Parc Mara 23.56882 47.65278|Spria 23.69006 47.66118
Piata Revolutiei 23.57245| 47.65633|Microraion 23.68328 47.6606
Piata lzvoare (48) 23.58270| 47.65632|Padure 23.67536 47.65848
Horea 23.59115 47.65752|Bifurcare Unguras 23.66493 47.65666
Pompieri 23.59300 47.66167|Chiosc Tauti 23.65422 47.65643
IMMUM 23.60287 47.66273|Scoala Tauti 23.64154] 47.65776
SIL Tauti 23.61866 47.65921|Autobaza Tauti 23.62826 47.65768
Autobaza Tauti 23.62718| 47.65786(SIL Tauti 23.61972] 47.65904
Scoala Tauti 23.64003 47.65776|IMMUM 23.60280 47.66292
Chiosc Tauti 23.65443 47.65642| Spital 23.58988 47.66142
Bifurcare Unguras 23.66365 47.65628| Piata Minelor 23.58463 47.66363
Padure 23.67589| 47.65866|Stadion 23.57838 47.66252
Microraion 23.68251 47.66037|Energoterm 23.57177| 47.66102]
Spria 23.68941 47.66113|Magazin Maramures 23.56800 47.65405|
Centru Baia Sprie 23.70257| 47.66272|Ursus 23.56467 47.6502 _,,,l"""-r;, )
Punte 23.71291 47.66552|Materna 23.55747 47.64943
Mina Baia Sprie 23.71565 47.66831|Dalia 23.55325 47.64808
Flotatie 23.71901| 47.67013|Petrom 23.55027 47.64952| -

Margeanului 23.54822 47.64752| - \
Figura 2.3.18 Traseul liniei 8
Sursa : Consultant
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Linia 9 — linia 9 (Dorna — Colonia Topitorilor 1) cuprinde 12 statii pe sensul tur si 13 statii pe
sensul retur (Colonia Topitorilor 1 - Margeanului). Din punct de vedere al configuratiei, linia 9
realizeaza o legatura intre Cartierul Depozitelor si zona Cartierului Grivita. Parcursul liniei se
realizeaza pe arterele Bulevardul Bucuresti, Strada Horea, Strada Oltului si Strada Industriei,
pana in punctul terminus corespunzator statiei Colonia Topitorilor 1. Pe sensul retur,
mijloacele de transport se deplaseaza pe Strada Minelor, Strada Victoriei, Bulevardul
Bucuresti, Strada Garii si Strada Motorului. Pe ambele sensuri de deplasare, linia 9 cuprinde
ca statie autogara, astfel se realizeaza o conectivitate intre zonele situate la periferie si un
punct intermodal de transport ce permite deplasari succesive catre zone din imediata
apropiere a municipiului, dar si la nivel regional.

Traseul liniei 9 LINED
o Dorna - STR. ALBA IULIA Str. Alba lulia - DORNA
Lin, Numele Statiei Latitudine| Longitudine Numele Statiei Latitudine| Longi
= i‘::y e Dorna 23.54720|  47.64972|Colonia Topitorilor 1 23.61036]  47.66862
B Autogara 23.55240 47.64793| Colonia Topitorilor 2 23.60552 47.66747
Petrom 23.55027 47.64952| Confexpop 23.60189 47.66629
Cafe River 23.55255 47.65122| Splaiul Republicii 23.59917 47.66632
Center 23.55611 47.65209| Grivitei 23.59246 47.66517
Pietrosul 23.56303 47.65408| Piata Minelor 23.58463 47.66363
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633(Stadion 23.57838 47.66252
Piata lzvoare (48) 23.58270 47.65632|Energoterm 23.57177 47.66102
Grivitei 23.59249 47.66518|Pietrosul 23.56427 47.65442|
Alba lulia 23.59963 47.66544|Caminul 23.55713 47.65250
Colonia Topitorilor 2 23.60552 47.66747|Semiluna (82) 23.55051 47.65072
- Colonia Topiterilor 1 23.61036 47.66862|Autogara 23.55240 47.64793
Margeanului 23.54822 47.64752

Figura 2.3.19 Traseul liniei 9
Sursa : Consultant

Linia 18 — reprezintad o legatura intre zona de nord - est a municipiului si localitatea Firiza,
situata la aproximativ 15 km departare. Linia 18 cuprinde 19 statii atat pe sensul tur cat si pe
retur si se intinde de-a lungul Drumului Judetean 183. Prin intermediul liniei 18 se realizeaza
o legatura care permite persoanelor rezidente in localitatea Firiza sa aiba un acces relativ
facil la serviciile/institutiile si agentii economici ai municipiului resedinta de judet. Linia 18 este
utilizata de catre elevi si scolari, dar si de persoane care se deplaseaza catre locul de munca
pe raza Municipiului Baia Mare.

LINE 18
IMMUM - FIRIZA Firiza - IMMUM
Numele Statiei Latitudine| L i Statiei Latitudine| L
IMMUM 23.60287 47.66273|Bifurcare lzvoare 23.61122 47.76407 s s e
Electrica 23.61270] _ 47.66595|Centru Firiza 23.60556]  47.75647 Traseul liniei 18
Valea Cerbului 23.61680 47.67017|Scoala Firiza 23.60465 47.75177 E::lfozo‘:;ses
Ferneziu 23.62180]  47.67718|Dochita 23.60489|  47.74627 iy voed ks
Romplumb 23.62638 47.68533|Caprioara 23.60404 47.74306 TR
Herja 23.62693 47.69173|Canton 23.60261 47.73736) " RETUR
Hija 23.62826 47.69604|Valea Romana 23.59894 47.72425
Cariera 23.62946 47.70083|Borcut Baraj 23.60851 47.72282| )
Lunci 23.62598 47.70588|Baraj 23.61279 47.72035
Baraj 23.61287 47.72036|Bifurcare Baraj 23.62064 47.71119
Borcut Baraj 23.60850 47.72282|Lunci 23.62593 47.70592
Valea Romana 23.59885 47.72442|Cariera 23.62947 47.70063|
Canton 23.60278 47.73684|Hija 23.62816 47.69571| -
Caprioara 23.60386 47.74286|Herja 23.62663 47.69111] ¢
Dochita 23.60487 47.74631|Romplumb 23.62637 47.68536| 1 | e
Scoala Firiza 23.60473 47.75200(Ferneziu 23.62159 47.67664| -
Centru Firiza 23.60567 47.75652| Valea Cerbului 23.61659 47.67000| * : o A
Forestierilor 23.60728 47.76104|Electrica 23.61256 47.66582 N Gt ",;\ / \
Bifurcare Izvoare 23.61122 47.76407(IMMUM 23.60280 47.66292| '\ \ />\A;\/L‘ ¥ [ ——

Figura 2.3.20 Traseul liniei 18
Sursa : Consultant
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Linia 18G — reprezinta o variatie a liniei 18, aceasta realizeaza o legatura care se intinde de
la Firiza pana in vecinatatea garii municipiului. Linia 18G are o lungime de aproximativ 20 de
km pe fiecare sens de deplasare si cuprinde 27 de statii. Traseul liniei 18G tur (Gara CFR —
Bifurcare lzvoare) se realizeaza pe Bulevardul Traian, Bulevardul Republicii, Bulevardul
Bucuresti, Strada 22 Decembrie, Strada Horea si mai apoi catre iesirea din oras, catre
localitatea Firiza. Traseul retur este diferit, sensul de intoarcere se realizeaza pe arterele
Strada Vasile Lucaciu, Strada Minerilor, Strada Victoriei, Bulevardul Unirii, Bulevardul
Bucuresti si Strada Garii. Linia 18G este o extensie a liniei 18, cu rolul de a conecta
localitatea Firiza de zone din interiorul orasului.

TR LINE 18G
Traseul liniei 18G Gara - FIRIZA Firiza- GARA

Route courses Numele Statiei L L Numele Statiei L JL
Line routes Gara CFR 23.55362 47.64800| Bifurcare lzvoare 23.6112A 47.76407
== Jointly used links Pizza Plus 23.55838 47.64960| Centru Firiza 23.60556 47.75647
—— TUR Canal 7 23.55977 47.65168|Scoala Firiza 23.60465) 47.75177
= RETUR Pietrosul 23.56303 47.65408|Dochita 23.60489 47.74627
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633| Caprioara 23.60404) 47.74306
Piata lzvoare(48; 23.58270 47.65632|Canton 23.60261 47.73736
Horea 23.59115 47.65752|Valea Romana 23.59894) 47.72425
Pompieri 23.59300 47.66167|Borcut Baraj 23.60851 47.72282
IMMUM 23.60287 47.66273|Baraj 23.61279 47.72035
Electrica 23.61270 47.66595|Bifurcare Baraj 23.62064 47.71119,
Valea Cerbului 23.61680 47.67017|Lunci 23.62593 47.70592
Ferneziu 23.62180 47.67718|Cariera 23.62947 47.70063
23.62638 47.68533|Hija 23.62816 47.69571
Herja 23.62693 47.69173|Herja 23.62663 47.69111
Hija 23.62826 47.69604|Romplumb 23.62637 47.68536
~ [Cariera 23.62946 47.70083|Ferneziu 23.62159 47.67664
Lunci 23.62598| 47.70588| Valea Cerbului 23.61659 47.67000
Baraj 23.61287 47.72036|Electrica 23.61256 47.66582
Borcut Baraj 23.60850 47.72282|IMMUM 23.60280 47.66292
Bl Valea Romana 23.59885) 47.72442|Spital 23.58988 47.66142|
=5 Canton 23.60278 47.73684|Piata Minelor 23.58463 47.66363
Caprioara 23.60386 47.74286|Stadion 23.57838 47.66252
Dochita 23.60487 47.74631 23.57177 47.66102
Scoala Firiza 23.60473 47.75200|Pietrosul 23.56427| 47.65442
Centru Firiza 23.60567 47.75652| Caminul 23.55713 47.65250
F ieri 23.60728 47.76104 il 23.55051 47.65072
Bifurcare Ilzvoare 23.61122| 47.76407|Autogara 23.55240 47.64793]

Figura 2.3.21 Traseul liniei 18G
Sursa : Consultant
Linia 40 — realizeaza o legatura pe orizontala intre zonele din estul si vestul municipiului, dar
Si 0 conexiune a acestora cu partea sudica, corespunzatoare cartierelor Vasile Alecsandri,
Progresului, Garii si Traian. Linia 40 cuprinde 22 de statii pe fiecare sens in parte (tur - retur)
si are o lungime de aproximativ 12 km. Parcursurile pe ambele sensuri de mers sunt identice,
mijloacele de transport se deplaseaza pe arterele: Strada Vasile Lucaciu, Strada Electrolizei,
Strada luminisului, Strada Vasile Alecsandri, Strada Pasunii, Bulevardul Unirii, Bulevardul
Traian, Strada Garii, Strada Decebal si Strada Victoriei.

LINE 40
URBIS - METRO METRO - URBIs
Numele Statiei L L itudi; Numele Statiei L L itudi

URBIS 23.60677 47.66415|Metro 23.51480| 47.65392
IMMUM 23.60280 47.66292]Infinity 23.52127 47.65332]
Ford 23.59743 47.66153|Snow Fox 23.52735 47.65403 p
Phoenix 23.59953 47.65638|Dacia 23.53597 47.65683| i -’\<T raseu I I In Iel 40
Stadion Phoenix 2359302|  47.65522|Gold Plaza 23.54758|  47.65737 2 e i
Piata Izvoare (34) 23.58390 47.65467|Meda 23.54820 47.65422| { Line routes
Emil Racovita 23.57905 47 i (81) 23.54890| 47.65160 / |mmm Jointly used links
Pasunii 23.57810 47.64448|Gara CFR 23.55362 47.64800| — TUR
Epsilon 23.57780 47.64240|Pizza Plus 23.55838| 47.64960
Petrom Unirii 23.57057|  47.64430|Ursus 23.56533|  47.65017| | = RETUR
Hotel Mara 23.57067 47.64983|Sala Sporturilor 23.57063| 47.64987
Ursus 23.56467 47.65020| Petrom Unirii 23.57063| 47.64443 J;
Materna 23.55747 47.64943|Kaufland 2 23.57043 47.64317 S
Dalia 23.55325 47. psi 23.57793| 47.64230 - =
Petrom 23.55027 47.64952|Pasunil 23.57805 47.64447| -

(80) 23.54925 47.65138| Plugarilor 23.57978| 47.65033
Meda 23.54852 47.65448|Piata Izvoare (35) 23.58450 47.65430|
Unic 23.54725 47.65778| Stadion Phoenix 23.59326| 47.65511
Dacia 23.53617 47.65685|Phoenix 23.59951 47.65663|
Snow Fox 23.52712 47.65402|Ford 23.59754 47.66127
Infinity 23.52170 47.65343|IMMUM 23.60287 47.66273]
Metro 23.51480) 47.65392|URBIS 23.60677| 47.66415

Figura 2.3.22 Traseul I|n|e| 40
Sursa : Consultant
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Linia 51 — deserveste zone din interiorul municipiului avand un numar de 16 statii pe sens si
o lungime a traseului de aproximativ 7,7 km. Parcursul este identic atat pe sensul tur cat si pe
cel return, strazile principale pe care se deplaseaza mijloacele de transport fiind: Strada
Vasile Lucaciu, Strada Electrolizei, Strada Luminisului, Strada Universitatii, Strada 22
Decembrie, Bulevardul Bucuresti, Bulevardul Republicii, Strada Traian, Strada Garii si
Bulevardul Bucuresti. Traseul liniei 51 reprezinta tot o configuratie tip est-vest si invers, acest
lucru fiind justificat de dezvoltarea pe orizontala a municipiului, de-a lungul raului Sasar.

! - . LINE 51

Tl"aseu| ||n|e| 51 URBIS - REAL REAL -URBIS
J Numele Statiei | Latitudine] Longitudi Numele Statiei Latitudine] Longitudi

{ E:‘;‘foi‘::fes URBIS 23.60677 47.66415|REAL 23.52885|  47.64482

S IMMUM 23.60280|  47.66292|Maralibris 23.53393|  47.64601

4 (C5|™== Jointly used links Ford 23.59743|  47.66153|Faimar 23.53027|  47.64759

A/ e TUR Phoenix 23.59953|  47.65638|Maratex 23.54163|  47.64818

Stadion Phoenix 23.59392|  47.65522|Doma 23.54720|  47.64972

Piata lzvoare (47) 23.58185|  47.65575|Gara CFR 23.55362|  47.64800

Piata Revolutiei 23.57212|  47.65638|Pizza Plus 23.55838|  47.64960

Pietrosul 23.56427|  47.65442|Canal 7 23.55977|  47.65168

Canal 7 23.55972|  47.65183|Pietrosul 23.56303|  47.65408

-~ Materna 23.55747|  47.64943|Piata Revolutiei 23.57245|  47.65633

o Dalia 23.55325|  47.64808| Turnul Macelarilor 23.58282 4765562

Petrom 23.55027 47.64952| Stadion Phoenix 23.59326 47.65511

Maratex 23.54207|  47.64832|Phoenix 23.59951|  47.65663

Faimar 23.53908|  47.64750|Ford 23.50754|  47.66127,

Petrom 23.53389|  47.64610[IMMUM 23.60287|  47.66273

REAL 23.52885|  47.64482|URBIS 23.60677|  47.66415,

Figura 2.3.23 Traseul liniei 51
Sursa : Consultant

Conform datelor colectate, a caror detaliere si utilizare este descrisa in capitolul destinat
evaluarii cererii de transport si a modelarii retelei, din punct de vedere al duratelor de
deplasare in transportul public la nivelul perceptiei utilizatorilor frecventi, aceasta este de 25,4
minute pentru o distanta medie perceputa de 5.28km. Viteza comerciala resimtita de calator
este de circa 13 km/h. Din punct de vedere al duratelor reale de deplasare, acestea sunt
apropiate de perceptia utilizatorilor, insd se incadreaza in aceeasi marja de valori. Astfel,
viteza comerciala inregistrata la nivelul intregii oferte este de circa 16km//h, fiind afectata de
zonele din reteaua de transport in care raportul volum/capacitate este de peste 50%. in
sistemul de transport public, conform modelului de transport distanta medie de deplasare este
de 3,62 km petrecuti intre statia de urcare si cea de coborare. Durata de deplasare in
vehicule este de 13,6 minute.

Din punct de vedere al congestiei in sistemul de transport public urban, viteza comerciala
pentru transportul public cu autobuzul se situeaza in sisteme care nu sunt supuse congestiei,
in organizare fara coridoare dedicate la o valoare de circa 25 km/h (conform UITP). Prin
urmare, pentru sistemul de transport public urban din Baia Mare se estimeaza o intarziere
medie per km parcurs de circa 1min38s per km parcurs in vehicul. Pentru o deplasare medie
in vehiculul de transport public intarzierea medie inregistrata este de 4minute 55secunde per
deplasare.

Pentru liniile de transport public prezentate, atat pentru cele urbane cét si pentru cele care
deservesc localitatile invecinate, se vor atasa trei tabele cu toate statiile de transport public:
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Mr.crt | Statii Legdturi Mr.crt | Statii Legdturi

1 [Margeanului legdturi: 4, 8, 9, 34 41 |Ursus legdturi: 8, 40
2 |Dorna legdturi: 4, 8, 9, 34, 51 42 |Ursus legdturi; 3, 40
3 |Autogard legdturi: 4, 3, 31, 34 43 |Parc Mara legdturi: &
4 |{zara CFR legdturi: 1, 8, 40, 51 44 |Magazin Maramures legdturi: 8

Petrom legdturi: 1, 8, 31, 34, 40, legdturi: 1, 3/11, 4,5, 7, 8,
5 51 45 | Piata Revolutiei 9 31, 51
& |Dalia legdturi: 1, &, 40, 51 45 |Piata Revolutiei legdturi; 51
7 |Materna legdturi: 1, &, 40, 51 47 |Piata lzvoare (47} legdturi: 51
o |pizza pius legéturi: 1, 8, 40, 51 . Piata lzvoare (48} Igfl.llg;turi: 1,311, 4,5, 7, 8,
g |Wiad Tepes legdturi: 34 49 |Turnul Macelarilor legdturi; 311, 51
10 [Vlad Tepes legdturi: 34 S0 |Stadion Phoenix legdturi: 311, 40, 51
11 |Sdldjanca legdturi: 34 51 |Stadion Phoenix legdturi: 311, 40, 51
12 |Liceul Sportiv legdturi: 34 52 |Phoenix legdturi: 311, 51, 40
13 |Sala Sporturilor legaturi: 40 53 |Phoenix legaturi: 311, 51, 40
14 |Hotel Mara legdturi: 40 54 |Ford legdturi: 311, 40, 51
15 |Petrom Unirii legdturi: 34, 40 5c |Ford legdturi: 311, 40, 51

B legaturi: 40 legdturi: 1, 311, 5, 7, &,
18 [Petrom Unirii 25 |IMKMUK 14, 18, 40, 51
) legatur: 34 legdturi; 1, 311, 5,7, 8,
17 [Catedrala 57 | IMKUK 14,18, 40, 51
18 |catiing legdturi: 4 =3 |urBis legdturi: 311, 5, 7, 40, 51
19 |Pétinisului legdturi: 17, 34 55 |Colonia Topitorilor 1 legdturi: 9
20 |Epsilon legdturi: 4, 17, 40 &0 |Colonia Topitorilor 2 legdturi: 9
21 |Epsilon legaturi: 34,17, 40 81 |Splaiul Republicii legdturi: §
2 |Center Graniceri legdturi: 4 &2 |Confexpop legdturi: 9
23 |Center Graniceri legdturi: 34 &3 |Alba lulia legdturi: 9
24 [Mardsesti legdturi: 34 64 | Grivitei legdturi: 9
2¢  |Mdrdsesti legaturi: 4 ss |Grivitei legdituri: §
26 |Liana legdturi: 34 g5 | Fiata Minelor legdturi: &
27 |Liana legdturi: 4 &7 |Piata Minelor legdturi: 1,5, 7,8, 9
28 |Pasunii legdturi: 40, 17 g5 |Fiata Milenium legdturi: 311, 4, 8, 3
29 |pssuni legéturi: 40, 17 e Stadion :g;:url: 1,311, 4,5, 7, 8,
30 |Emil Racovitd legdturi: 4, 17, 40 70 |Spital legdturi: 1,5, 7, &
31 |Plugarilor legdturi: 4, 17, 40 71 |Pompieri legdturi: 1,5, 7, &
32 |[Térg legturi: 16, 26 72 |Energoterm L:‘gﬂturli ST
33 |Targ legdturi: 16, 26 73 |Horea legdturi: 1,5, 7, &
34 |Piata lzvoare (34) |legdturi: 16, 17, 26. 40 74 |Planetariu legdturi: 4
) legdturi: 16, 17, 26. 40 legdturi: 4

35 [Piata lzvoare (35) 75 |Confstar
35 |Piata lzvoare (35) |legdturi: 4 76 |Spital Judetean legdturi: 4, 31
37 |Canal7 legdturi: 1, 34, 51 77 |Spital Judetean legdturi: 4, 31
38 [Canal7 legdturi: 1, 34, 51 78 |Meda legdturi: 1, 4, 31, 40
39 |Pietrosul legdturi: 1, 9, 51 79 |Meda legdturi: 1, 4, 31, 40
40 |Pietrosul legdturi: 1, 9, 51 an |Semilund (20} legdturi: 1, 4, 31, 40

Tabelul 2.3.6. Statiile de transport public in Municipiul Baia Mare
Sursa : operator, prelucrare consultant
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Mr.crt| Statii Legaturi Mr.crt | Statii Legaturi
81 [Semilunid (81) |legaturi: 1, 4, 31, 40 121 jRomplumb legaturi: 1, 18
82 |Semilund (82) |legaturi: 9, 34 122 jRomplumb legaturi: 1, 18
83 |Cafe River legaturi: 9, 34 123 jHerja legaturi: 1, 18
g4 |Caminul legaturi: 9, 34 124 [Herja legaturi: 1, 18
g5 |Center legaturi: 9, 34 125 [Hija legaturi: 1, 18
86 |Snow Fox legaturi: 40 126 |Hija legaturi: 1, 18
87 |Snow Fox legaturi: 40 127 fCariera legaturi: 1, 18
gg |Dacia legaturi: 5, 7, 40 128 |Carierd legaturi: 1, 18
g9 |Dacia legaturi: 5, 7, 40 129 |Lunci legaturi: 1, 18
a0 |Podgorii legaturi: 5, 7 130 jLunci legaturi: 1, 18
91 |Podgorii legaturi: 5,7 131 {Bifurcare Baraj legaturi: 1, 18
g2 |Berarie legaturi: 5, 7 132 {Baraj legaturi: 18
93 |Berarie legaturi: 5, 7 133 Baraj legaturi: 18
94 |Borcut legaturi: 5 134 |Borcut Baraj legaturi: 18
95 |Borcut legaturi: 5 135 [Borcut Baraj legaturi: 18
96 |Frumusaua legaturi: 5 136 fValea Romana legaturi: 18
97 |Frumusaua legaturi: 5 137 iValea Romana legaturi: 18
gg |Castel legaturi: 5 138 |Caprioara legaturi: 18
09 |Gheorghe Lazar |legaturi: 3/11 139 {Caprioara legaturi: 18
100 |Unic legaturi: 1, 5,7, 40 140 }Scoala Firiza legaturi: 18
101 | Gold Plaza legaturi: 1, 40 141 }Scoala Firiza legaturi: 18
102 |Gold Plaza legaturi: 3M1,5,7 142 jCentru Firiza legaturi: 18
103 |Albina legaturi: 5, 7 143 jCentru Firiza legaturi: 18
104 |Albina legaturi: 311, 5,7 144 |Forestierilor legaturi: 18
105 |Universitate legaturi: 311, 5,7, 31 145 Bifurcare lzvoare legaturi: 18
106 |Universitate legaturi: 5, 7, 31 146 §Bifurcare lzvoare legaturi: 18
107 |Spital TBC legaturi: 3111 147 {REAL legaturi: 51
108 |l.L.Caragiale legaturi: 3/11 148 fNucului legaturi: 1
109 |E-on Gaz legaturi: 311 148 iMarul de Aur legaturi: 5,7
110 |Ariesului legaturi: 34 150 {Marul de Aur legaturi: 5,7
111 |Maratex leg&turi: 51 151 {Petrom legaturi: 51
112 |Maratex leg&turi: 51 152 {Maralibris legaturi: 51
113 |Faimar legaturi: 51 153 |Infinity legaturi: 40
114 |Faimar legaturi: 51 154 {Infinity legaturi: 40
115 |Electrica legaturi: 1, 18 155 iBiblioteca “Petre Dulfu” |legaturi: 3/11, 5, 7, 31
116 |Electrica legaturi: 1, 18 156 |Kaufland 2 legaturi: 4
117 |Valea Cerbului  |legaturi: 1, 18 157 |Granicerilor legaturi: 34
118 |Valea Cerbului  |legaturi: 1, 18 158 |Granicerilor legaturi: 34
119 |Ferneziu legaturi: 1, 18 158 fMetro legaturi: 40
120 |Femeziu legaturi: 1, 18 160 [Canton legaturi: 18

Tabelul 2.3.7. Statiile de transport public in Municipiul Baia Mare
Sursa : operator, prelucrare consultant
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Nr.crt | Statii Leg&turi Nr.crt | Statii Legaturi
161 |Canton legaturi: 18 176 |Bifurcare Unguras legaturi: 8
162 |Dochita legaturi: 18 177 |Bifurcare Unguras legaturi: &
163 |Dochita legaturi: 18 178 |Padure legaturi: 8
164 |Aral legaturi: 7 179 |Padure legaturi: 8
165 |Aral legaturi: 7 180 |Microraion legaturi: 8
166 |Sere legaturi: 4 181 |Microraion legaturi: 8
167 |Comat legaturi: 4 182 |Spria legaturi: 8
168 |SIL Tauti legaturi: 8 183 |Spria legaturi: 8
169 |SIL Tauti legaturi: 8 184 |Centru Baia Sprie legaturi: 8
170 |Autobaza Tauti legaturi: 8 185 |Centru Baia Sprie legaturi: 8
171 |Autobaza Tauti legaturi: 8 186 |Punte legaturi: 8
172 |Scoala Tauti legaturi: 8 187 |Punte legaturi: 8
173 |Scoala Tauti legaturi: 8 188 |Mina Baia Sprie legaturi: 8
174 |Chiosc Tauti legaturi: 8 189 |Mina Baia Sprie legaturi: 8
175 |Chiosc Tauti legaturi: 8 190 |Flotatie legaturi: 8

Tabelul 2.3.8. Statiile de transport public in Municipiul Baia Mare
Sursa : operator, prelucrare consultant

In total, cele trei tabele prezintd 190 de statii de transport public, statii corespunzatoare atat
autobuzelor, troleibuzelor, cat si microbuzelor.

2.3.3.1. Programele de circulatie si tarifarea

La nivelul programelor de circulatie, mijloacele de transport prezinta intervale de succedare
diferite in functie de linia pe care functioneaza si de perioada din zi cand isi desfasoara
activitatea. Pentru linille de transport public prezentate anterior se vor prezenta o serie de
particularitati ale intervalelor de succedare:

- Linia 1 (E.P. Sasar — Bifurcare Baraj) are in componenta mijloace de transport care se
succed la un interval de 20 de minute in perioada 05:00 — 08:00 si 12:00 — 16:00 si un
interval de succedare de aproximativ 30 de minute in perioada 08:00 — 12:00 si 16:00
—22:45.

- Linia 3/11 (URBIS — Victor Babes - Victoriei) functioneazad dupa un interval fix de
succedare de aproximativ 30 de minute in perioada de timp 05:10 — 22:10.

- Linia 4 (Dorna — Strada Granicerilor). Linia 4 isi desfasoara activitatea la un interval de
10 minute in intervalul 06:00 — 17:00, iar apoi la un interval de succedare de 15 minute
in perioadele 05:00 — 06:00 si 17:00 - 23:00.

- Linia 5 (URBIS — Stadion — Unic - Castel) are in componenta mijloace de transport
care functioneaza mai degraba in regim cadentat. Intervalele de succedare sunt mai
scazute in prima parte a zilei (30 minute in perioada 05:00-07:00), insa in celelalte
perioade ale zilei acestea vor depasi 60 de minute.

- Linia 8 (Dorna — Gara C.F.R. — Bd. Traian — Pta. Revolutiei — Baia Sprie). Linia 8 fsi
desfasoara activitatea dupa trei intervale de succedare, dupa cum urmeaza:

- 12 minute intre orele: 04:24 — 08:00 si 12:00 — 16:00;

- 20 minute intre orele: 08:00 — 12:00 si 16:00 — 22:00;
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- 15 minute intre orele 22:00 — 22:30.

- Linia 9 (Dorna — Autogara — Bd. Bucuresti — Col. Topitorilor) a fost planificata in asa fel
incat sa aiba un interval de succedare constant de 60 de minute pe toata durata zilei
de activitate (05:05 — 22:05)

- Linia 18 (IMMUM - Firiza) ofera un program de circulatie cu intervale de succedare
intre mijloacele de transport de peste 60 de minute. Plecarile din statiile de capat sunt
fixate in orar, astfel incat beneficiarii serviciului sa& fie informati in legaturd cu
parcursurile autobuzelor.

- Linia 40 (URBIS - Metro) dispune de mijloace de transport care isi desfasoara
activitatea la un interval de succedare de 120 de minute. Pe ambele sensuri de
deplasare, pe toata perioada zilei, acest interval de succedare ramane constant.

- Linia 51 (URBIS — Piata Revolutiei - Real). in cazul liniei 51(troleibuz) serviciul
functioneaza dupa intervale de succedare dupa cum urmeaza:

- 10 minute intre orele 04:35 — 15:26;
- 12 minute intre orele 15:26 — 18:00;
- 15 minute intre orele 18:00 — 22:30.

Din punct de vedere al tarifarii pentru deplasarile urbane si cele dintre municipiu si localitatile
vecine, operatorul de transport a pus la dispozitie mai multe tipuri de legitimatii de calatorie.

In tabelele de mai jos vor fi descrise tipurile de legitimatii, costul unitar pentru fiecare tip de
legitimatie, costul unitar pentru fiecare tip de bilet, cat si numarul de bilete si abonamente
vandute in anul 2015.

Bilete de calatorie valabile pentru Municipiul Baia Mare si Firiza:

. . \ Costul/buc. Numér de o
Nr.crt Tipul de legitimatie [lei] bilete/abonamente/an Valahilitate
4 | Biletocalitorie -Baia 2 1.116.345 O cilitorie
Mare
o | Biletocalatorie - Baia 3 39.581 O cilitorie
Mare - Firiza
3 Bilet doua calatorii Baia 4 347,000 2 cilitorii
Mare
4 Bilet suprataxa 34 1.555
5 Bilet toate rutele 7.5 0 180 minute
6 Bilet o cala.t::rrle interior 9 0
Firiza
Total 1.504.481

Tabelul 2.3.9. Bilete de célatorie valabile pentru Municipiul Baia Mare si Firiza
Sursa : operator, prelucrare consultant

in continuare se vor prezenta tipurile de legitimatii pentru celelalte 6 localitati care se situeaza
in zona de influenta a operatorului de transport.
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Costul/buc. Numar de

Nr.crt Tipul de legitimatie flei] bilete/abonamente/an Valabilitate
Primaria Baia Sprie
1 | Biletocalatorie Gara- 3,5 398.168 O cilitorie

Baia Sprie

Bilet o calatorie Gara Baia o
2 Mare -Tautii de Sus 35 11.629 O cilatorie

3 | Biletocalatorie Gara- 2 18.800 O calitorie
Baia Sprie( pensionari)
Primaria Dumbravita

Bilet o calatorie( intericrul

4 o 2,5 1.485 O calatorie
localitatii)
b Bilet o calatorie 5 49.100 60 minute
Primaria Sacilaseni
6 Bileto calatn.rlue("mtermrul 25 208 O cilitorie
localitatii)
7 Bilet o calat::rle Baia Mare 5 13.525 60 minute
Coruia, Coas
Primaria Grosi
8 Bilet o calatn.rlue("mterlurul 25 61 O cilitorie
localitatii)
g | Biletocalatorie (Baia 3,7 22,500 60 minute
Mare- Grosi)
Primaria Recea
10 Bilet o calatnrl?(__lnterlnrul 25 3 600 O cilitorie
localitatii)
12 Bilet o calatorie (Autogara 37 68.085 60 minute
Recea)
12 Bileto calatunrle Baia Mare 45 25 444 60 minute
- Lapusel
13 Bileto calatﬂnrle El.auua Mare 5 13.627 60 minute
- Bozanta Mica
Primaria Tautii Magherius
14 Bilet o calatorie (interiorul 25 24.250 O cilitorie

localitatii)

Bilet o calatorie Baia .
15 Mare -TiutiiMigherius 4,2 50.250 60 minute

Bilet o calatorie Baia

16 Mare- Busag,Ulmoasa, 5 104.400 60 minute
Merisor
Total 805.132

Tabelul 2.3.10. Biletele de calatorie valabile pentru localitéatile din zona metropolitana
Sursa : operator, prelucrare consultant
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Nr.crt Tipul de legitimatie Cosfl‘;'if]b“ & bilete f:;:n‘jrg:n tclan | Valabilitate
Municipiul Baia Mare
Abonamente gratuite | pensionari peste 70 ani) .
1 60 27.882 0 luna
Baia Mare
Abonamente gratuite | pensionari peste 70 ani) .
2 75 24025 0 luna
Baia Mare- Firiza
Abonamente cu 50% reducer [ H.C.L.Nr.6/2012) .
3 . o 30 39.515 0 luna
Elevi , studenti, pensionari pana la 70 ani Baia Mare
Abonamente cu 50% reducer { H.C.L.Nr.6/2012) .
4 ) ] ) . . . 38 2,225 0 luna
Elevi , studenti, pensionari pana la 70 ani Baia Mare- Firiza
5 Abonament 1 zi Baia Mare il 8286 0 zi
B Abonament 1 zi Baia Mare- Firiza 10 279 0 zi
7 Abonament 7 zile Baia Mare 21 1127 7 zile
8 Abonament 7 ilei Baia Mare- Firiza 27 57 7 zile
9 Abonament 15 zile Baia Mare a7 5651 15 zile
10 Abonament 15 zile Baia Mare- Firiza 44 607 15 zile
11 Abonamnet Baia Mare G0 47.747 0 lund
12 Abonament Baia Mare - Firiza 75 9.077 O lund
13 Abonamente Drusal 30 1.620 0 luna
14 Abonamente Trw ar 9.077 0 lund
Primaria Baia Sprie
15 Abonament Gara Baia Mare- Baia Sprie 110 11.696 0 luna
16 Abonamene Gara Baia- MareBaia Sprie 1/2 luna 66 2.763 15 zile
17 Abonament Gara Baia Mare- Tautii de Sus a0 2.702 0 lund
13 Abonament IMMUM- Baia Sprie 95 442 0 luna
19 Abonament IMMUM- Baia Sprie 57 107 15 zile
20 Abonament real - Tautii de Sus 5d 561 15 zile
21 Abonament Baia Sprie - Chiuzbaia 104 115 0 luna
22 Abonament Baia Sprie - Chiuzbaia 62 0 15 zile
23 Abonament Baia Mare Chiuzbaia 155 332 O lund
24 Abonament Baia Mare Chiuzbaia 93 31 15 zile
25 Abonament Urbis Satu Nou de Sus [ 76 0 lund
26 Abonament Urbis Satu Nou de Sus 45 115 15 zile
7 Abonament o linie oras - 5atu Nou se Sus 94 724 0 lund
28 Abonament o linie oras - 5atu Nou se Sus 56 57 156 zile
Priméria Dumbravita
Abonament P-ta izvoare- Dg;net.};ﬁ:;a:RHI Sindresti, Unguras, 150 535 O lund
0 Abonament Baia Mare - Dumbrﬁyi[zﬂtﬂus, Sindresti, Unguras, 175 038 O lund
Chechis)
34 Abonament P-ta lzvoare- Dumbrﬁvit,atﬂus. Sindresti, Unguras, an 437 15 zile
Chechis)
33 Abonament Baia Mare - Dumbrﬁyilr:amus, Sindresti, Unguras, 105 145 15 zile
Chechis)
Primaria Sacalaseni
33 Abonament Baia Mare- Sacaldseni|Culcea,Coruia,) 175 228 0 luna
34 Abonament P-ta izvoarelor- Sicildseni| Culcea, Coruia) 150 447 0 luna
35 Abonament Baia Mare- Sacalaseni{Culcea,Coruia,) 105 - 15 zile
36 Abonament P-ta izvoarelor- Saciliseni| Culcea, Coruia) a0 1 15 zile
Tabelul 2.3.11. Abonamente valabile in aria de operare a S.C. URBIS S.A.
Sursa : operator, prelucrare consultant
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Primaria Tautii Magheriaus
7 Abonament Albina Tautii Magheraus 115 693 0 luna
38 Abonament Albina Tautii Magherius 69 201 15 zile
39 Abonament Baia Mare Tautii Magherius 140 1.194 O lund
40 Abonament Baia Mare Tautii Magheraus 84 133 15 zile
4 Abonament Albina- Baita - Ulmoasa 130 538 0 luna
42 Abonament Albina- Baita - Ulmoasa 7g 120 15 zile
43 Abonament Albina - Busag, Merisor, Bozdnta Mare,Histru, 150 901 0 lund
44 Abonament Baia mare- Baita Ulmoasa 150 1.726 0 luna
Nr.crt Tipul de legitimatie C“;‘;'if]b“ E- bilete fz;:n‘jrg:n toian | Valabilitate
45 Abonament Baia mare- Biita Ulmoasa a0 363 15 zile
46 Abonament Albina - Busag, Merisor, Bozdnta Mare,Nistru, 105 67 15 zile
Primaria Recea
47 Abonament Autogara Baia Mare - Lapusel 105 109 0 luna
48 Abonament Autogard Baia Mare - Lipusel (i} 928 15 zile
49 Abonament Baia Mare- Lapusel 130 829 0 luna
50 Abonament Baia Mare- Lapusel 78 64 15 zile
51 Abonament Baia Mare - Recea , (Mocira , Sasar, 105 2,520 0 luna
52 Abonament Baia Mare- Bozdnta Mica 175 246 0 luna
53 Abonament Baia Mare- Bozdnta Mica 105 a8 15 zile
53 Abonament Autogara Baia Mare- Bozdnta Mica 150 95 0 luna
B Abonament Autogara Baia Mare- Bozdnta Mica a0 23 15 zile
Primdria Grosi
55 Abonament P-ta lzvoare- Grosi 96 159 O lund
56 Abonament P-ta lzvoare- Grosi 58 138 15 zile
57 Abonament Baia Mare- Grosi 115 452 0 lund
58 Abonament Baia Mare- Grosi 69 65 15 zile
59 Abonament P-ta lzvoare - 5atu Nou de Jos 100 102 O lund
60 Abonament P-ta lzvoare - Satu Nou de Jos 60 9 15 zile
61 Abonament P-ta lzvoare- Ocolis 100 15 0 lund
62 Abonament P-ta lzvoare- Ocolis 60 1] 15 zile
63 Abonament Baia Mare - Ocolis, Satu Nou de Jos 120,00 120 14 0 luna
64 Abonament Baia Mare - Ocolis, Satu Nou de Jos 120,00 72 11 15 zile
Total 203.716,00

Sursa : operator, prelucrare consultant

Tabelul 2.3.12. Abonamente valabile in aria de operare a S.C. URBIS S.A.

Conform informatiilor prezentate in tabelele anterioare, pretul unui bilet valabil pe rutele Baia
Mare si Firiza variaza intre 2 si 7,5 lei, media fiind de 2 lei pentru o calatorie.

La nivelul celorlalte localitati exista un pret al biletului de 2,5 lei/ calatorie in interiorul localitatii
si un pret mediu de 4 lei pentru o calatorie dinspre aceste localitati spre Baia Mare
(valabilitatea biletului fiind de 60 minute).

In cazul abonamentelor de cilatorie, existd categorii sociale care sunt scutite de platirea
transportului public, mai exact pensionarii cu varste care depasesc 70 de ani. Pensionarii cu
varste mai mici de 70 de ani, elevii si studentii, beneficiaza de o reducere de 50% din pretul
total al abonamentelor. Toate aceste gratuitati/reduceri de pret sunt valabile pe rutele din
Municipiul Baia Mare si ruta Baia Mare-Firiza.
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Din punct de vedere al preturilor generale , acestea variaza in functie de distanta, in functie
de multitudinea de posibilitati oferita de abonamentul respectiv (acces pe o singura linie de
transport, sau acces general pe toata reteaua), in functie de valabilitatea acestuia.

Cele mai scumpe abonamente au pretul 175 lei, sunt valabile pe durata unei luni si au valabil
pe rutele Baia Mare — Sacalaseni si Baia Mare — Bozanta Mica.

2.4. Transportul de marfa

Zonele din interiorul municipiului dar si cele situate la periferie (sau chiar in afara ariei
urbane), au in componenta o serie de agenti economici, spatii de depozitare a marfurilor si
centre logistice.

In interiorul Municipiului Baia Mare exista restrictii pe diferite artere in cazul mijloacelor de
transport care depasesc masa totala maxima autorizata de 4,5 tone si restrictii in cazul
mijloacelor de transport ce depasesc masa totald maxima autorizata de 7,5 tone.

Restrictii acces marfa
] peste 4.5 tone

Marta

\

\
\

Figura 2.4.1. Artere rutiere cu acces interzis vehiculelor de marfa cu masa totalda maxima

autorizatd mai mare de 4,5 tone
Sursa : Primaria Baia Mare, prelucrare consultant

In Figura 2.4.1. Artere rutiere cu acces interzis vehiculelor de marfa cu masa totald maxima
autorizata mai mare de 4,5 tone se pot observa restrictiile de circulatie in cazul vehiculelor de
marfa, zona centrala a municipiului nefiind accesibila pentru vehiculele cu tonaj ridicat.
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in zonele situate la periferia municipiului s-au dezvoltat fabrici si puncte de lucru
corespunzatoare unui spectru larg al industriilor si economiei. In vecinatatea Municipiului Baia
Mare, un loc principal este ocupat de fabricile de mobila si prelucrarea lemnului situate in
zona de sud (ltalsofa, Bulevardul Unirii) dar si puncte de lucru raspandite in tot cuprinsul
zonei metropolitane.

In partea de vest a municipiului este amplasatd gara, punct relevant din considerentele
transportului de marfa la nivel regional si national, punct ce permite o aprovizionare ritmica si
in acelasi timp constituie o parte indispensabila a lantului logistic de aprovizionare.

De asemenea, Municipiul Baia Mare comunica prin intermediul retelei rutiere cu principalele
orase invecninate (Cluj-Napoca si Satu Mare):

- Satu Mare (DN1C si DN19F);

- Cluj-Napoca(DN1C si DN18B);

Conform modelelor nationale de transport, din punct de vedere al transporturilor de marfuri
grele, s-au inregistrat urmatoarele rate de transfer in raport cu macroregiunile si orasele:

HGV
Dinspre Baia Mare Fata de inspre Baia Mare
1,80% Regiunea de Dezvoltare Vestica 1,80%
1,10% Regiunea de Dezvoltare Sud-Vestica 1,10%
79,16% Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica 79,16%
2.98% Regiunea de Dezvoltare Nord-Estica 2.98%
3,94% Regiunea de Dezvoltare Centrala 3,94%
1,73% Regiunea de Dezvoltare Sudica 1,73%
2.15% Regiunea de Dezvoltare Sud-Estica 2.15%
1,45% Bucuresti-lifov 1,45%
5,69% Import 5,69%

Tabelul 2.4.1. Ratele de transfer ale mérfurilor in cazul vehiculelor grele de marfa
Sursa : modelul national de transport, prelucrare consultant

Atat in cazul vehiculelor grele de marfa cat si in cazul vehiculelor usoare, relatiile dinspre si
inspre municipiu prezintd valori constante la nivelul transportului de marfuri. Datele obtinute
indica faptul ca in Baia Mare se realizeaza mai degraba un transport de tranzit, aceste
deplasari realizandu-se preponderent prin interiorul localitatii. Varianta ocolitoare — Strada
Europa — Strada Dumbravei nu reprezinta o portiune de drum care sa aiba functionalitatile
unei centuri ocolitoare, aceast sector se poate accesa doar din partea de sud si sud-vest a
municipiului.
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LGV
Dinspre Baia Mare Fata de inspre Baia Mare
0,97% Regiunea de Dezvoltare Vestica 0,97%
0,59% Regiunea de Dezvoltare Sud-Vestica 0,59%
89,27% Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica 89,27%
2,20% Regiunea de Dezvoltare Nord-Estica 2,20%
1,87% Regiunea de Dezvoltare Centrala 1,87%
0,91% Regiunea de Dezvoltare Sudica 0,91%
0,85% Regiunea de Dezvoltare Sud-Estica 0,85%
1,28% Bucuresti-lifov 1,28%
2,05% Import 2,05%

Tabelul 2.4.2. Ratele de transfer ale marfurilor in cazul vehiculelor usoare de marfé
Sursa : modelul national de transport, prelucrare consultant

Transportul marfurilor prin interiorul orasului provoaca un grad ridicat de disconfort in randul
populatiei din mediul urban, mai exact un nivel ridicat al noxelor, poluare fonica si congestie
pe diferite artere in anumite intervale orare.

La nivelul valorilor obtinute din modelul national, se observa un procent ridicat al deplasarilor
inspre si dinspre Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica. Regiunea Nord-Vestica este
corespunzatoare judetelor Satu Mare, Bihor, Cluj-Napoca, Bistrita Nasaud, Salaj si
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Figura 2.4.2. Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica

In tabelele de mai jos (Tabelul 2.4.3 Tabelul 2.4.4) se va atasa numarul de tone transportate
la nivelul unei zile in ambele situatii (HGV si LGV).
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HGV
Regiunea de Dezvoltare Vestica 18,02
Regiunea de Dezvoltare Sud-Vestica 11,01
Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica 792,76
Regiunea de Dezvoltare Nord-Estica 29,86
Regiunea de Dezvoltare Centrala 39,45
Regiunea de Dezvoltare Sudica 17,35
Regiunea de Dezvoltare Sud-Estica 21,55
Bucuresti-llfov 14,55
Import 56,94
Total [tonelzi] 1001,49

Tabelul 2.4.3. Volumul de marféa transprtat in raport cu regiunile tarii pentru transportul cu
vehicule grele de marfa (HGV) [tone/zi]

La nivelul unei zile se transporta in medie 1001 tone cu mijloace de transport grele de marfa,
numarul cel mai semnificativ este corespunzator Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest.

18,02
14,55 11,01

21,55

56,94
mRegiuneade Dezvoltare Vestica

29,86 mRegiunea de Dezvoltare Sud-Vestica
mRegiunea de Dezvoltare Mord-Vestica
mRegiunea de Dezvoltare Nord-Estica
mRegiunea de Dezvoltare Centrald
mRegiunea de Dezvoltare Sudica
wRegiunea de Dezvoltare Sud-Estica

m Bucuresti-lifov

Import

Figura 2.4.3. Reprezentare graficad a numarui de tone transportate pe zi (HGV)

Tabelul 2.4.4. Volumul de marféa transprtat in raport cu regiunile tarii pentru transportul cu

LGV
Regiunea de Dezvoltare Vestica 7,86
Regiunea de Dezvoltare Sud-Vestica 4,78
Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica 721,03
Regiunea de Dezvoltare Nord-Estica 17,77
Regiunea de Dezvoltare Centrala 15,09
Regiunea de Dezvoltare Sudica 7,38
Regiunea de Dezvoltare Sud-Estica 6,85
Bucuresti-lifov 10,31
Import 16,59
Total [tone/zi] 807,66

vehicule usoare de marfa (LGV) [tone/zi]
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Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica inregistreaza si in cazul mijloacelor de transport
usoare de marfa valorile cele mai ridicate. La nivel general, in decursul unei zile, s-au calculat
aproximativ 807 tone catre toate regiunile.

m Regiunea de Dezvoltare Vestica
721,03 u Regiunea de Dezvoltare Sud-Vestica
® Regiunea de Dezvoltare Mord-Vestica
m Regiunea de Dezvoltare Mord-Estica
m Regiunea de Dezvoltare Centrald
= Regiunea de Dezvoltare Sudicd

Regiunea de Dezvoltare Sud-Estica

Bucuresti-lifov

Import

Figura 2.4.4. Reprezentare grafica a numarui de tone transportate pe zi (LGV)

Din punct de vedere al volumelor de trafic de marfa exprimate in vehicule/zi, figura de mai jos
ilustreaza traficul de aprovizionare/distributie, precum si pe cel de tranzit. _

Link bar
Volume-DSeg [veh] (HAP)
1489

744
0 il

Figura 2.4.5. Reprezentare grafica a volumelor de trafic de marfé (vehicule usoare de
marfa/zi) — 2015 (deplasari/zi)
Se constata ca valorile mari de trafic de marfa sunt pe axa est-vest, care include si traficul de
tranzit si pe coridorul- bdul Bucuresti, zona Garii care alimenteazé zona depozitelor (zona cu
activitati economice din vestul municipiului). La fel ca la nivel national, intermodalitate
feroviar-rutier este limitata, transportul de marfuri fiind preponderent rutier.

Principalele probleme generate de traficul de marfa sunt :
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- Tranzitul pe axa est-vest a traficului greu de marfa se face inca in cea mai mare parte
prin oras, desi exista zona centrala (Orasul Vechi), unde acesta este eliminat

- Vehiculele de marfa contribuie la congestia urbana pe principalele artere ale orasului,
traficul rutier de marfa fiind estimat la 21% din traficul rutier total, exprimat in vehicule
echivalente.

- Desi traficulgreu a fost exclus din anumite zone ale orasului, acesta persista in interior,
fiind necesare masuri suplimentare, pentru a elimina discomfortul creat fata de riverani
si resimtit prin:

o Contributie considerabila la poluarea aerului

o Nivel ridicat de zgomot generat de vehiculele grele de marfa

o Nesiguranta pentru biciclisti si pietoni si vulnerabilitate ridicata pe coridoarele
unde procentul de vehicule grele de marfa este ridicat.

In prezent Baia Mare, figureaza in Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei ca nod
primar in reteaua generala de transport aerian si nu este prezentata ca nod primar in reteaua
multimodala feroviar/rutier. S-a constatat ca terminalul intermodal feroviar/rutier deschis in
Baia Mare nu are o functionalitate principala la nivel regional si national, cu toate acestea
printr-o modernizare adecvata, politici adecvate regionale, dar si modernizarea caii ferate,
acesta ar putea scoate in evidenta Baia Mare ca hub important la nivel regional pentru
transportul intermodal.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

2.5.1. Deplasari cu bicicleta
Fundatia Hope and Homes for Children si Ski & Bike Center organizeaza evenimente care

implica toti cetatenii Municipiului Baia Mare. Familiile sunt adunate sa redescopere orasul pe
biciclete, in cadrul evenimentului "Family Hope on Bike — Copii si parinti pe bicicleta”. Traseul
pleaca din Piata Millenium si urmareste strada Sincai, strada Culturii, Bulevardul Bucuresti,
Gara, Gold Plaza, Bulevardul Independentei, strada Victoriei, Campul Tineretului, Muzeul de
Etnografie, Muzeul Satului, Strada Podul Viilor.

Pistele pentru biciclisti existente in Municipiul Baia Mare aduc un nivel de serviciu bun in
cadrul orasului. Ele insumeaza 10,178km lungime, dar nu au continuitate. Ele sunt localizate
cu precadere spre iesirile din oras:

- Strada Vasile Lucaciu — piste pe trotuar, pe ambele parti ale strazii, Lungime = 2 x
1150 m;

- Strada lon Luca Caragiale — pista in afara carosabilului si a trotuarelor, o singura
pista pentru ambele sensuri de circulatie , Lungime = 530m,;

- B-dul Independentei (incepand de la intersectia cu str. Culturii) - pista in afara
carosabilului si a trotuarelor, o singura pista pentru ambele sensuri de circulatie
Lungime =275 m;

- B-dul Unirii de la pasajul CF pana la intersectia cu strada Europa (DJ182B) - pista in
afara carosabilului, o singura pista pentru ambele sensuri de circulatie L=800m;
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- Strada Granicerilor — pista pe trotuar L=1.990m,;
- Strada Oborului — pista pe trotuar L=2.200m,;
- Strada Electrolizei — pista pe trotuar L=1.510m;

- B-dul Independentei — pista pe strada L=1.958m.
De asemenea, in Municipiul Baia Mare exista un magazin de inchiriere biciclete Magazin On

Bike, situat pe Str.Victoriei, nr. 3, care faciliteaza utilizarea bicicletei pe scara larga.
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Figura 2.5.1. Piste de biciclisti existente
Sursé: Harta Consultant pe suport Google Maps

In Municipiul Baia Mare exista utilizatori de biciclete, dar nu au destule piste amenajate pentru
nevoile lor, astfel incat acestia sunt uneori nevoiti sd se deplaseze pe partea carosabila sau

sa partajeze trotuarul cu pietonii.

DACIANA—
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Figura 2.5.2. Lipsa pistelor de biciclete
Sursé: Foto Consultant

Figura 2.5.3. Biciclisti si roleri
Sursa: Foto Consultant

In zonele intens frecventate sunt amplasate rasteluri pentru biciclete, care incurajeaza
utilizarea bicicletelor. Tn cartierele din Baia Mare sunt repartizate rasteluri de biciclete in
majoritatea cartierelor, cel mai dotat cu rasteluri fiind Cartierul Vasile Alecsandri. Repartizarea
lor se face in felul urmator:

- Ferneziu — 2;

- Garii — 3;

- Orasul Vechi — 4;

- Republicii — 4;

- Traian — 3;

- Valea Borcutului — 1;

- Depozitelor — 2;

- Grivitei — 1,

- Sasar - 5;

- Vasile Alecsandri — 14;

- Valea Rosie — 2.

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 97/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




‘ . Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬂetroul Municipiul Baia Mare

p - / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

LEGENDA i
Rastel biciclete ] @
~ @ | Localizare rasteluri biciclete e 1

Parcul
Municipal

~ : ‘Regina .
i
o ® ¥
° o o
‘ .('D Log Oy (o] \
® fic) . ‘ h Mare Tautii de Sus
: °°&
©
‘ . t . Zona Industriala » \
: ® o ..
25
° @ ‘ O0oo 0.
2 ® °
o Zona Industriala » ﬂ; o
g Satu Nou
o V"’""”’a o o de Sus
Olrg I ¢eeu“‘ =
Rece “a @ >
©
Moc (I  EEae——
i Om 500m 1000m 1500m 2000m

Figura 2.5.4. Localizare rasteluri de biciclete Baia Mare
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Figura 2.5.5. Rastel de biciclete — Primarie/Piata Millennium
Sursé: Foto Consultant

In momentul de fata este depus la Fondul de Mediu un proiect privind obiectivul de investitie
»otudiu pentru amenajarea unei retele de piste pentru biciclisti Tn Municipiul Baia Mare” care
are ca obiectiv realizarea unei retele unitare de piste care sa permita accesul facil pe bicicleta
la obiectivele economice, sociale si turistice din municipiu. Reteaua de piste de cicligti din
acest proiect este alcatuita din 5 trasee distincte:
- TRASEUL 1 pe b-dul Independentei (de la intersectia giratorie la iesirea din localitate
pana la intersectia cu pista existenta la intersectia cu strada Culturii) avand lungimea
de 2,460km;
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- TRASEUL 2 pe b-dul Decebal — str. Garii — b-dul Traian. Acest traseu se racordeaza
la traseul nr.1 in dreptul podului Decebal si urmareste arterele de circulatie pana la
intersectia cu traseul nr.3 de pe b-dul Unirii avand lungimea de 2,470km;

- TRASEUL 3 str.Culturii — str.Progresului — b-dul Unirii. Acest traseu se racordeaza la
traseul pistei de ciclisti existente pe b-dul Independentei si urmareste arterele de
circulatie pana la intersectia cu strada Granicerilor, strada pe care este proiectata
realizarea unei piste de cicligti, avand lungimea de 2,520km;

- TRASEUL 4 str.Gheorghe sincai — P-ta Libertatii — str. Vasile Lucaciu. Acest traseu se
racordeaza la traseul nr.3 gi urmareste arterele de circulatie pana la intersectia cu
strada Industriei, racordandu-se la pistele existente pe strada Vasile Lucaciu, avand
lungimea de 1,440km si latimea de 2,00m , pista cu o singura banda si doua sensuri
de circulatie;

- TRASEUL 5 P-ta Libertafi — str.1Mai — strada Somesului — str.Pintea Viteazul —
str.Mihai Eminescu. Acest traseu se racordeaza la traseul nr.4 si urmareste arterele
de circulatie pana la intersectia cu strada Granicerilor, strada pe care este proiectata
realizarea unei piste de cicligti, avand lungimea de 2,050km si latimea de 2,00m , pista
cu o singura banda si doua sensuri de circulatie.Traseul are legatura si cu pista de pe
strada Oborului.

Mersul pe bicicleta este utilizat nu doar ca modalitate de recreere, ci reprezinta o modalitate
viabila de deplasare. Biciclistul aflat in deplasare poate atinge viteze cuprinse intre 10km/h si
40 km/h, de aceea acesta ocupa de cele mai multe ori spatiu pe carosabil si nu pe trotuar,
unde poate fi un pericol pentru pieton. De aceea, biciclistul, desi categorie de utilizatori ai
retelei rutiere considerata vulnerabila, trebuie avut in vedere in deplasarea sa pe carosabil.
Desi este recomandatéd existententa unei benzi speciale si a unei infrastructuri specifice
proiectate pentru deplasarea pe bicicletd, mersul pe bicicleta se poate desfasura cu usurinta
prin utilizarea in comun a benzilor de circulatie (tindnd cont de faptul ca viteza medie de
deplasare a unei biciclete este de 20 km/h, iar autoturismele se deplaseaza cu viteze de pani
in 35 kmh). Daca analizam infrastructura dedicatd mersului pe bicicleta, in situatia curenta
aceasta este fragmentata si nu face parte dintr-o retea conexa. Cu toate acestea, repartitia
modala a mersului pe bicicleta in totalul deplasarilor zilnice este de 5% din deplasarile totale
zilnice, in retea fiind un numar de 15137 de deplasari pe bicicletd/zi, la care se adauga circa
8628 deplasari ale persoanelor transportate pe bicicleta (57% din biciclisti sunt insotiti de inca
0 persoana pe aceeasi bicicleta, conform sondajelor la domiciliu).

Se constata o pondere modala considerabila in raport cu celelalte orase ale Romaniei de
dimensiuni similare, unde repartitia modala este pana in 3-4%.

Principala problemd, asa cum se distinge din reprezentarea grafica este Tn mod evident lipsa
unei retele conexe de benzi de biciclete, alaturi de lipsa companiilor de constientizare a
acestui mijloc de deplasare in scop de satisfacere a nevoii de mobilitate zilnica.
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Din perspectiva sigurantei se constatd ca anual 6% din numarul de accidente are ca
parcticipanti la trafic implicati biciclistii, soldandu-se in medie cu 2 raniti/an (conform
statisticilor politiei intre 2011-2016).

Din perspectiva accesibilitatii, considerand ca un biciclist foloseste reteaua rutiera urbana, s-a
constatat ca durata de acces catre zona centrala a municipiului (zona cuprinsa intre Bdul
Unirii, strada Victoriei, strada Minerilor, Industriei, Lucaciu, Oltului, Horia., Mihai eminescu,
Reconstructiei, Progresu) poate fi pentru deplasarea cu bicicleta pentru 20% din populatia
municpiului pana in 5 minute. Aceasta zona poate fi atinsa in maxim 60 de minute pe bicicleta
de intreaga populatie urbana. in figura de mai jos este prezentata durata de acces a zonei
delimitate mai sus.

Durata de acces-minute
Accesibilitate

Isochrones time PrT

[ ] <=5min
[ <= 1omin
[ <=15min
[ <=20min
[ <=30min
] <=0min
I <= somin
B <=
B < hiomin
I - iomin
[ Mot reached

Figura 2.5.6. Durata de acces catre zona centrala — indicator de accesibilitate
Surséa: Foto Consultant

De asemenea, in figura de mai jos se prezinta distributia spatiald a cererii de transport
generata de mersul de bicicleta.
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Figura 2.5.7. Distributia spatialéa a cererii de transport generata de mersul pe bicicletd — 2015
(deplasari/zi)
Sursa: Foto Consultant

Se constata ca principalele zone generatoare de deplasari cu bicicleta sunt marginite de
pistele existente, insa acestea trebuie interconectate pentru a putea oferi o retea conexa care
sa deserveasca toate zonele care in prezent genereaza astfel de deplasari, precum zona
industriala din vestul orasului (zona Depozitelor), zona Garii, zona Traian, zona Progresului
etc.
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2.5.2. Deplasari pietonale
In Municipiul Baia Mare nu exista un sistem extins de trasee pietonale pentru conectarea

spatiilor publice. Zone precum Piata Cetatii, Piata Libertatii, Piata Revolutiei, Bulevardul
Gheorghe Sincai nu au trasee pietonale sigure si atractive. Lipsa acestor legaturi pedestre
aduc un deserviciu orasului, intrucat obiectivele de interes si monumnetele istorice nu sunt
puse in valoare, iar descoperirea lor in cadrul deplasarilor motorizate nu are aceeasi valoare.
De asemenea, nu existd nici trasee verzi de promenada in lungul Raului Sasar. in principal
pietonii utilizeaza pentru deplasari trotuarele, in lipsa altor spatii destinate lor.

Flgura 2 5.8. Deplasar/ pletonale
Sursé: Foto Consultant

: l RO | 9/ i
Figura 2.5.9. Lipsa unui traseu pietonal - Sasar
Surséa: Foto Consultant
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Exista unele deficiente in dimensionarea, amenajarea si utilizarea infrastructurii pentru
pietoni, care genereaza probleme de accesibilitate, inclusiv inaccesibilizarea unor spatii:

- subdimensionare a trotuarelor si/sau diminuare a capacitatii trotuarelor prin obstacole:
masgini parcate neregulamentar, stalpi de iluminare amplasati in fluxul pietonal, rampe
insufieciente de accesibilizare a spatiului public pentru persoanele cu mobilitate
redusa;

- lipsa unor treceri pentru pietoni in anumite intersectii sau amplasarea lor departata fata
de intersectie, ceea ce lungeste traseul pietonal si chiar incurajeaza traversarile
neregulamentare;

- situatii de inaccesibilitate a spatiului public pentru persoanele cu mobilitate redusa, cu
incalcarea prevederilor Normativului 51/2012 (Revizuire NP 051/2000) privind
adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap;

- necorelarea unor rampe de accesibilizare cu treceri de pietoni;

- absenta unor zone de umbra si a unor plantatii de aliniament in anumite zone, cu rol
peisagistic, dar si de modificare a microclimatului (ceea ce face ca deplasarile
pietonale sa fie inconfortabile pe timpul verii);

- absenta mobilierului pentru odihna (necesar in mod special persoanelor cu dificultati
motorii: persoane in varsta, copii etc.).

Din punct de vedere al repartitiei modale, deplasarile pe jos sunt considerabile, in ponderea
deplasarilor cotidiene realizate pentru satisfacerea nevoii de mobilitate urbana. Astfel,
repartitia modala a mersului pe jos este de 27% in ponderea deplasarilor zilnice. in total sunt
realizate la nivelul unei zile circa 138 mii de deplasari. Din perspectiva distributiei spatiale a

deplasarilor pe jos realizate zilnic, acestea sunt prezentate mai jos.
N, I Y

Distributie spatiala
deplasari generate
Zones

Origin traffic-DSeg (PED)
Il <= 63

(deplasari/zi) Sursa: Foto Consultant
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2.5.3. Deplasari ale persoanelor cu mobilitate redusa

Persoanele cu mobilitate redusa (PMR) intdmpina probleme de accesibilitate in spatiul public,
in spatii construite (locuinte, servicii, comert) si in transportul public.

Pentru accesul neingradit la oras, adica la toate serviciile de interes public, zone de loisir si
locuri de munca, acestea trebuie accesibilizate, conform legislatiei si normativelor in vigoare:

- spatiile publice (planeizarea infrastructurii pentru pietoni la traversare, accesibilizarea
prin rampe cu panta conforma / lifturi / alte mecanisme de transport a PMR) si
instalatiile publice care necesita interventia pietonului (dispunerea intrerupatoarelor,
butoanelor, ecranelor etc. astfel incat sa fie accesibile persoanelor in carucior);

- mijloacele de transport public (inclusiv prin solutia corelarii nivelului statiei de transport
cu nivelul podestului mijloacelor de transport), statiilor de transport si instalatiilor
aferente (ex. automate pentru cumpararea biletelor);

- cladirile de interes general, publice si private, cu acces public.

Figura 2.5.11. Statii de transport public neadaptate pentru persoanele cu mobilitate redusé
Surséa: Foto Consultant
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Figura 2.5.12. Spatii publice adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusé
Sursa: Foto Consultant

- W

Figura 2.5.13. Treceri de pietoni adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusa
Surséa: Foto Consultant

2.6. Managementul traficului

Gestionarea traficului, reglementarea acestuia si monitorizarea elementelor care conduc la
buna desfasurare a ftraficului sunt realizate in cadrul Autoritatii locale prin intermediul
directiilor si serviciilor dedicate. Din analiza organigramei se constata ca managementul
traficului este un aspect subdivizat si gestionat intre diverse departamente si servicii, fara a fi
monitorizatd in ansamblu situatia tuturor subcomponentelor ce alcatuiesc un sistem de
management al traficului eficient. Tn cadrul primariei nu este un compartiment dedicat
transporturilor, care sa cuprinda o activitate generald de gestionare si planificare a
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transporturilor in oras. Responsabilitatile de gestionare, monitorizare si planificare a
transporturilor in oras sunt divizate astfel :
- Serviciu Administrare Drumuri subordonat directiei Utilitati Publice, are ca sarcini:

o

Participarea la elaborarea hotaririlor de consiliu, care vizeaza administrarea
drumurilor si siguranta rutiera

Realizeaza receptii ale diverselor lucrari

Organizeaza circulatia pentru asigurarea sigurantei pentru situatiile exceptionale
Tntocme$te proiecte de hotariri, dispozitii, rapoarte si referate specifice pentru
siguranta circulatiei

Urmareste zilnic asigurarea service-ului de intretinere semafoare si indicatoare
de circulatie;

Organizeaza licitatii, incheiere contracte, intocmire planuri de situatie, urmarire
in teren a lucrarilor contractate, receptie si intocmire documente pentru admitere
la finantare

Reglementeaza accesului anumitor tipuri de autovehicule pe raza municipiului
Baia Mare

Verificda modul de materializare a autorizatilor de bransamente si spargere
eliberate si modul cum se reface sistemul rutier in urma interventiilor in
carosabil

Tntocmeste si elibereaza taloane si autorizatii acces auto in zone cu restrictie
tonaj

Tntocme$te raspunsuri la sesizarile discutate la Comisia de circulatie
Colaboreaza cu Politia Locala pentru sanctiuni privind conditiile de desfacere si
refacere a sistemului rutier si zona verde apartindnd domeniului public al
municipiului Baia Mare, pentru lucrari de extinderi, inlocuire retele, inclusiv a
bransamentelor, racordurilor planificate la retelele de apa, canalizare, gaze,
termice, energie electrica, telefonie si televiziune prin cablu

Pentru situatiile de avarii constatate pe retelele din domeniul public preia notele
telefonice de la administratorii de retele si conduce evidenta acestora

In cazul de reclamatii, sesizari, solicitiri, procedeaza la: verificari in teren,
intocmeste note de constatare, propune masuri, formuleaza raspunsuri, verifica
implementarea masurilor propuse.

- Serviciu Transport Public si Protectie civila, are ca sarcini legate de domeniul
transporturilor, realizarea actiunilor si activitatilor prin care se asigura satisfacerea
nevoilor de utilitate si interes public general ale colectivitatii locale.

- Politia Locala, Biroul de Circulatie, cu sarcini de asigurare a respectarii reglementarilor
in vigoare si inregistrare, dirijare a circulatiei, sanctiuni si control. Vizeaza atat
siguranta circulatiei, cat si controlul parcarii publice.

Din sarcinile de mai sus constatam ca gestionarea traficului este realizata intr-o maniera
reactiva, si nu intr-o maniera proactiva, bazata pe planificare si anticipare. De asemenea, nu
exista o entitate care sa permita tratarea integrata a aspectelor legate de transport, pentru a
elimina eventuale ineficiente la nivel urban si a asigura tratarea problemelor intr-o maniera
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proactiva si dimensionata in raport cu asigurarea unor parametri de satisfactie ai utilizatorilor
retelei de transport.

La nivelul Municipiului Baia Mare, managementul traficului se realizeaza prin intermediul
interectiilor semaforizate, al intersectiilor cu sens giratoriu si prin intermediul indicatoarelor
rutiere. De asemenea, sunt reglementate o serie de artere majore de circulatie care au
prioritate fata de restul strazilor cu care se intersecteaza. Aceste artere se regasesc in
principal pe directia vest-est (Bulevardul Bucuresti, Bulevardul Independentei, Strada 22
Decembrie).

In Municipiul Baia Mare exitd un numar de 41 de intersectii semaforizate:

Nr.crt Amplasarea intersectiei Nr.crt Amplasarea intersectiei
1 Victoriei-Victor Babes 22 Republicii-Liceul Teoretic
2 Victoriei-Decebal 23 Republicii-Str.Moldovei
3 B-dul Bucuresti-Motorului 24 Republicii-Traian
4 B-dul Bucuresti-Jupiter 25 Republicii-Oituz
5 B-dul Bucuresti-Neptun 26 Republicii-Vlad Tepes
5 B-dul Bucuresti-Saturn 27 Republicii-Scoala 19
7 B-dul Bucuresti-Cosmonautilor 28 Republicii-Fortis
8 B-dul Bucuresti-Republicii 29 Traian-Neptun
9 B-dul Bucuresti-Petru Maior 30 Traian-Matei Basarab
10 | B-dul Bucuresti-Transilvaniei (Docom) 31 Traian-Cosmonautilor-Bogdan
11 B-dul Bucuresti-Unirii (Mc.Donalds) 32 Victoriei-luliu Maniu
12 B-dul Bucuresti-22 Decembrie 33 Victoriei-Balcescu
13 Culturii-Ghe_Sincai Sd Victoriei-Pictorilor
14 Ghe.Sincai-Andrei Muresan 35 Victoriei-Valea Rosie
15 Ghe.Sincai-Primarie 36 Victorie-Minerilor-Podul Viiler
16 Unirii-Traian (Mara) 37 Mineriloir-Casa Casatoriilor
17 Independentei-Decebal 38 Mineriler-Ferastraului
18 Independentei-Republicii 39 Minerilor-Industriei
18 Independentei-Kaufland 40 V.Lucaciu-Pompieri
20 Decebal-Coshuc 41 Vasile Lucaciu-Electrolizei
21 Republicii-Coesbuc

Tabelul 2.6.1. Lista intersectiilor semaforizate

-"\—3‘ w RS VB
e . oo . “ { % 1

)

Figura 2.6.1. Intersectie semaforizata (Bulevardul Unirii — Bulevardul Traian)
Surséa: Foto Consultant

»
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Intersectile semaforizate din zona centrala sunt dotate cu cronometru pentru diferite directii
de deplasare. In cazul semafoarelor destinate pietonilor, acestea sunt echipate si cu avertizor
sonor.

Nr.crt Amplasarea intersectiilor cu sens giratoriu
1 Intersectia strazii V. Lucaciu cu strada 8 Martie 17 Intersectia bd. Independentei cu strada Victoriei (Dacia Service)
2 Intersectia strazii V. Lucaciu cu strada Industriei 18 Intersectia bd. Unirii cu strada Progresului
3 Intersectia bd. Independentei cu strada Victoriei (Rest. Pronto) 19 Intersectia str. Luminisului cu strada Universitatii
4 Intersectia bd. Unirii cu strada G. Cogbuc 20 Bd. Bucuresti (Dedeman - Petrom)
5 Intersectia bd. Bucuresti cu bd. Decebal 21 Str. G. Cosbuc (Spital Jud - Kaufland)
6 Bd. Bucuresti (Real - ATP) 22 Intersectia str. Marasesti cu str.V Alecsandri
7 Intersectia bd. Bucuresti cu str. Europa 23 Intersectia strazii Oborului cu str. Eminescu
8 Intersectia str. Culturii cu strada Progresului 24 Intersectia strazii Garii cu bd. Traian
9 Intersectia bd. Unirii cu strada Hortensiei 25 Intersectia strazii Granicerilor cu bd. Unirii
10 Intersectia bd. Unirii cu bd. Republicii 26 Intersectia strazii Granicerilor cu strada Pasunii
11 Intersectia bd. Unirii cu strada V. Alecsandri 27 Intersectia strazii Granicerilor cu bd. Republicii
12 Intersectia str. 22 Decembrie cu strada V. Al dri 28 Intersectia strazii Granicerilor cu str. Eminescu
13 Intersectia str. Progresului cu strada V. Alecsandri 29 Bd. Independentei — Gold Plaza
14 Intersectia bd. Republicii cu strada V. Alecsandri 30 | Intersectia str. Eminescu cu strada Reconstructiei
15 Intersectia str. Eminescu cu strada Universitatii 31 Intersectia strazii Electrolizei cu strada Horea
16 Intersectia str. $colii cu strada Hortensiei 32 Intersectia strazii Electrolizei cu strada Luminisului

Tabelul 2.6.2. Lista intersectiilor cu sens giratoriu

Intersectile cu sens giratoriu reprezintd o altd modalitate de reglementare a traficului pe
arterele rutiere. in Muncipiul Baia Mare existd un numér de 32 intersectii de acest tip, acestea
fiind raspandite pe intreaga suprafata a localitatii.

2.6.2. Intersectie cu sens giratoriu (Bulevardul Unirii — Strada Progresului)
Sursa: Foto Consultant
In localitate nu existd un sistem de management al traficului integrat, sau un centru de
comanda/dispecerat, intersectiile semaforizate fiind dotate cu automat de intersectie cu timpi
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predefiniti. Acesti timpi nu se adapteaza in raport cu traficul de pe retea, lumgimea ciclului de
semaforizare si lungimea fazelor neputand fi modificate in timp real. Nu exista un sistem de
informare dinamica la nivelul arterelor de circulatie sau asupra sistemului de transport public.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Cartiere Baia Mare

Cartierele care structureazd orasul sunt in numar de 13, dupa cum urmeaza: Valea
Borcutului, Sasar, Valea Rosie, Grivita, Ferneziu, Firiza, Orasul Vechi, Vasile Alecsandri,
Progresul, Republicii, Traian, Garii si Depozitelor.

Aceste cartiere formeaza tesutul urban al municipiului, constituind o zona omogena.
Dezvoltarea este perimetrala cursului de apa est-vest al Sasarului, cu o extindere sudica mai
generoasa datorita absentei unei bariere naturale, cum este teritoriul la nord de raul Sasar.
Aceasta este completata de zonele Ferneziu, Firiza si Blidari, constituite de-a lungul axului
nord-sud al raului Firiza, zone predominant ocupate de locuinte individuale.

Deporzitelor Legendd
Gruparea cartierelor in funcie de suprafata (ha),
anul 2014

peste 600 ha

intre 401 5i 600 ha
intre 201 5i 400 ha
intre 101 si 200 ha
sub 100 ha

lipsd date

Figura 2.7.1. Cartiere Baia Mare
Surséa: SIDU Baia Mare

i

Zona centrala

in jurul anului 1470 orasul e fortificat cu ziduri de piatrd si bastioane, iar in interior se
construiesc edificii si castele. Zidurile delimitau o zona aproximativ circulara, neregulata,
impartita initial in cinci sectoare, care gravitau in jurul Pietii Centrale (Circulus fori).

Centrul istoric al Municipiului Baia Mare (Orasul medieval Rivulus Dominarum) este delimitat
in prezent de str. Olarilor, str. Horea, str. Pintea Viteazul, str. Muresanu Andrei, str.
Tineretului, str. Pietrosului, str. Rodnei si raul Sasar.
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LEGENDA
-~ Centru istoric

Flgura 2.7. 2 Dellmltarea centrulw |stor|c B
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Figura 2.7.3. Studiu foto Strada Olarilor/Strada Rodnei
Surséa: Foto Google Maps

Zona centrala protejata actuala a municipiului Baia Mare este pozitionatad pe ambele maluri
ale raului Sasar, malul sudic adiacent Podului Viilor fiind zona cea mai veche urbana. in
ansamblu, malul sudic si malul nordic al raului Sasar alcatuiesc un tesut urban istoric
perceput de publicul larg prin spatiul liber si usor de accesat de catre acesta (strazi si piete
urbane, pasaje pietonale si curti semi publice), dar delimitat in mare parte de fronturile
continue ale cladirilor istorice.

Tesutul urban istoric contine cladiri de patrimoniu si spatii urbane ce provin din doua etape
diferite ale istoriei orasului si anume din prima etapa a orasului denumita perioada medievala
(orasul medieval/ nucleul central) si din perioada de extindere a orasului medieval (zona
protejata aflata in vecinatatea centrului istoric).
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Din punct de vedere al patrimoniului arhitectural oferit, zona centrala istorica este compusa
din juxtapuneri succesive ale constructiilor si amenajarilor urbane din diferite etape istorice.
Zidurile vechi de incinta au fost inglobate treptat in constructiile orasului prin extinderea
spatiului urban catre zonele limitrofe sau au fost demolate. Turnurile si bastionanele de
incinta au fost demolate si ele, cu o singura exceptie, Bastionul Macelarilor. Din incinta
medievala se mai pastreaza cateva fragmente de ziduri, turnul de forma cilindrica cunoscut
astazi sub numele de Bastionul Macelarilor si podul Viilor (ce a fost un pod rabatabil).

Lipsa elementelor caracteristice perioadei medievale (ziduri de incinta, turnuri, bastioane,
poduri rabatabile) creeaza astazi o imaginea urbana unitara, de patrimoniu istoric cu spatii
urbane placute de parcurs din punct de vedere pietonal.

Zona centrala protejata a orasului Baia Mare este compusa din punct de vedere al
patrimoniului actual din urmatoarele doua subzone:
- Orasul Medieval Baia Mare (Rivulus Dominarum), denumit in documentatia de

specialitate urbanistica si de arhitectura ca subzona centrului istoric;
se identifica astazi sub denumirea de "Centrul Istoric al municipiului Baia Mare" si este
"Centrul Istoric al municipiului Baia Mare" este prezent pe Lista Monumentelor Istorice
din Roménia si identificat prin codul "MM-II-a-A-04432" (Judetul Maramures, nr. crt.
128, publicat in Monitorul Oficial al Roméanei partea I, nr.113 bis/ 15.11.2016, pag 1837;

Patrimoniul construit al orasului
medieval apartine sec. XV-XIX, iar
tesutul urban este de tip medieval
(parcelar, spatiu liber, spatiu
construit).

Trama stradala principala este cu
dispunere in morigca convergenta
spre piata centrala, iar trama
stradala secundara este paralela cu
cea principala.

Insertile contemporane (cladiri de
locuinte si sedii de institutii), ce au
comasat mai multe loturi, sunt
considerate disfunctii in aceasta
zona.

Figura 2.7.4.: Piata Milenium ("Circulus
Fori") reabilitata prin proiectul din anul 2004

Figura 2.7.5.: Cladire reabilitata prin proiectul
din anul 2004
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- Subzona protejata din vecinatatea centrului istoric, cu parcelar traditional, este
situata in vecinatatea imediata a centrului istoric (Str. Minerilor, Str. Vasile Lucaciu, Str.
A. lancu, Str.
Decembrie).

Titulescu, Str. Gheorghe Sincai, Str. Vasile Alecsandri, Str. 22

Spatiul public oferit are configuratia
tesutului urban traditional, compus
din cladiri cu putine niveluri (P-P+1),
dispuse pe aliniament, ce alcatuiesc
un front relativ continuu la strada
sau sunt retrase de la aliniament gi
dispuse izolat sau grupat. Zona are
o insemnata valoare urbanistica si a
pastrat in mare masura configuratia
tesutului urban medieval.

Figura 2.7.6: Vedere spre strada Minerilor la
intersectia cu Podul Viilor

Spatiul urban aferent zonei istorice centrale este unul pozitiv in ansamblu, chiar daca o mare
parte din cladiri si din spatiile publice nu sunt restaurate si nu sunt puse in valoare urbanistic.
Se poate mentiona in special:
- Piata Milenium (fosta Piata Centrala, reabilitata in anul 2004), Piata Cetatii (cunoscuta
sub numele de Tintirim, a fost reabilitata anul acesta), Piata Pacii (Piata Mica);
- strazile principale str. Gh. Sincai, str. Podul Viilor, str. Crisan, str. Simion Barnutiu, str.
Andrei Muresean;
- Bastionul Macelarilor si spatiul de expunere adiacent din imediata vecinatate a
acestuia (reabilitat in anul 2011);
- Podul Viilor, reabilitat si amenajat cultural anul acesta.

‘H\ \\\\\\

Figura 2.7.7: Cladire
reabilitata prin proiectul din
anul 2004

Flgura 2 7 8 Vedere partiala
spre piata Milenium ("Circulus
Fori"); zona reabilitata prin
proiectul din anul 2004 ce
ofera in mare parte un spatiu
pietonal important.

Figura 2.7.9: vedere spre raul
Sasar, cu Podul Viilor
reabilitat si amenajat cultural
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in ansamblu, orasul Baia Mare a fost initial in valea raului Sasar si s-a extins ulterior din zona
sa centrala istorica (malul sudic) catre zonele adiacente, cu precadere catre zonele miniere
(Firiza si Valea Borcutului). Orasul este rezultatul urmatoarelor etape sociale si istorice
importante:
- extinderea treptata a orasului medieval,
- cresterea economica caracteristica activitatilor de minerit din sec. XVII-XIX;
- expansiunea accelerata a industriei miniere din perioada comunista (sec.XX);
- declinul activitatii miniere dupa anul 1990 (incheierea perioadei politice comuniste);
- perioada actuala (sec. XXI), caracterizatd de o revenire economica concomitenta cu
imbunatatirea conditiilor de mediu si cu interventii de reabilitare- restaurare- valorificare
a patrimoniului istoric al orasului.

Monumente istorice

Lista monumentelor istorice 2015 - Judetul Maramures include pentru Municipiul Baia
Mare 73 de monumente, ce cuprind in principal cetatea, centrul istoric, case, biserici,
bastionul, ansambluri arhitecturale, complex hotelier, muzee, turnul, palatul Episcopiei, zidul
de aparare, scoli, monumente, poarta de lemn.
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Cetatea din Baia Mare, punct Valea

Dealul Cetatii", Ia 500 m

MM-i-s-B-04254 Borcutului” statia de exploziv, in cartierul de Valea Borcutului sec. Xl - XV
Zona delimitata: str.
Olarilor, str. Horea, str.
Pintea Viteazul, str.
Muresanu Andrei, str.
Tineretului, str.
Centrul istoric al municipiului Baia Mare Pietrosului, str. Rodnei si
MM-il-3-A-04422 (Orasul medieval Rivulus Dominarum) raul S3sar sec. XV - XIX
Ansamblul de arhitectura si tehnic3 populara
Dealul flordor”, Sectie a Muzeului Judetean
MM-1l-3-A-04433 Maramures Str. Dealul Florilor 1 sec. XVIII - XX
Oficiul Salinelor, azi Muzeul de Arta Str. 1 Mai 8 1748
Abatorul vechi, azi Intreprinderea de produse
zaharoase Str. B3ii 5 1882-1200
Ansambiul .Tumul Stefan” Piata Cetatii sec. XIV
Tumul Stefan Piata Cetatii 1347
MM-TT-m-A-
04435.02 Fundatille biserici gotice Piata Cetatii 1347
MM-1-m-A- Biserica romano-catolica .Sfanta Treime” a
04427.01 fostel manastiri iezuite Piata Cetatii 1 1717-1710
MM-1I-m-B-04433 Casa Schénherr Str. Closca 11 sec. XIX
MM-II-m-B-04439 Judecitoria de pias3, azi locuinta Str. Crisan 3 1889-1200
MM-1l-m-B-04440 Casa Str. Crisan @ 1889-1200
MM-ll-m-B-04441 Casa Str. Crisan 13 1882-1000
MM-Il-m-B-04442 Restaurant - Casino Str. Crisan 13 1834
MM-[I-m-B-04443 Rezervorul de apa al vechiului apeduct Str. 8 Martie 32 A 1810
MM-Il-m-8-04444 Scoalanr. 3 Str. Ganbaldi 2 1908
Capela cimiterial3 Rozalia Str. Horea § 1771
Bastionul Macslarilor (Tumul de Munitii)-
sistemul de fortificatii medievale ale orasului Str. lzvoarelor 2 sec. XIV - XV
Casa Piata Libertati 1 sec. XVI - XVl
Casa Piata Libertata 2 sec. XVI- XVl
Casa Piata Libertiti 3 sec. XVI - XVl
Piata Libertatii 4, str.
Casa Tumuui 1 sec. XVI - XVl
Piata Libertitii 5. str.
Tumuiui nr. 2, Piata
Cetatii nr. 3, Str. Crisan
Casa Degenfeld nr. 1 sec. XVI - XVl
Claustrul manastirii Minoritilor, azi intemat 2 | Piata Libertatii 6, Str.
scolar Crisan nr. 1734
Complex hotel - restaurant Minerul”, fost Sf. | Piata Libertatii 7, Piata
Stefan Pacii nr. 1911
Casa Piata Libert3ti 8 sec. XVI- XV
Casa Teleky Piata Libertati 2 sec. XV - XVill
Cas3 Piata Libertatii 10 sec. XVI- XVl
Piata Libertatii 11, Str.
Casa Agricola” Podul Vior nr. 1 sec. XVI - XVl
Piata Libertatii 12, Str.
Casa Bay Podul Vidor nr. 2 sec. XVI - XVl
Casa Haracsek Piata Libertatii 13 sec. XVI - XVl
Casa Piata Libertatii 14 sec. XVI- XV
Casa Lendvay Piata Libertatii 15 sec. XVI - XViil
Casa Husovski - Petrescu Piata Libertatii 16 sec. XVI - Xviil
Cas3 Piata Libertatii 17 sec. XVI- XVl
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Piata Libertatii 18, Str.

Casa lancu de Hunedoara Mihai Viteazu nr. 2A, 2C sf. sec. XV - sec. XVIII
Casa Schreiber Piata Libertatii 12 sec. XVI - XVl
Casa Bay Piata Libertatii 20 sec. XVI- XV
Casa Str. Lucaciu Vasile 1 sec. XVI- XV
Hanul Vuiturul Negru™ Str. Lucaciu Vasile 2 sec. XVIII
Biserica Luteran3 Str. Lucaciu Vasile 18 1912
Palatul Episcopiei Greco - Catolice Str. Lucaciu Vasile 50 1905-1811
Scoala generald nr. 2 Str. Lucaciu Vasile 56 1807-1210
Biserica Adormirea Maicii Domnului” Str. Lucaciu Vasile 58 1805-1211
Fostul palat episcopal, 3z Intreprinder=a de
tricotage Str. Lucaciu Vasile 61 1891-1802
Casa Teleky Sandor Str. Minerilor 5 1883-1885
Casa Revesz Str. Minerilor 7 inc. sec XX
MM-11-m-B-04475 Cas3 Str. Minerilor 11 sec. XX
Str. Monetarie: Str.
Sistemul de fortificatii al orasului medieval | Izvoarelor 2, Str. Podul
MM-1l-3-A-04421 Baia Mar= Vidor 12 sec. XV

Zidul de aparare al cetatii Baia Mare
{fragment)-sistemul de fortificatii medievale

ale orasului Str. Monetariei sec. XV
Monetara. azi Muzeul Judetean de Istone Str. Monetariei 1-3 1734-1730
MM-1I-m-B-04473 Casa Str.Paris 11 1826
Biserica .Sf. Anton™ Piata Pacii 8 1402, cu transf. ultericars
Casa Str. Petdfi Sandor & 1020
Casa, azi Palatul copiilor Str. Petofi Sandor 8 1938
Cas3 Str. Petofi Sandor 10 1830
MM-[l-m-B-04483 Casa Pasca Str. Plawlui 38 1833-1238
Biserica reformatad Str. Podul Viilor 10 1702

Zidul de aparare al c=t3ti Baia Mare
(fragment)-sistemul de fortificatii medievale

ale orasului Str. Podul Viiler 19 sec. XV
Scoala confesionala, azi Scoala ajutatoare nr.
1 Str. Podul Viilor 19 1860
Sinagoga Str. Somesului 3 1885
Magazinul .Central Str. Sincai Gheorghe 2 inc. sec. XX
Colegiul National .Gh. Sincal™ Str. Sincai Gheorghe 25 1803-1206
Str. Teatrului 2, str.
MM-[I-m-8-04439 Casa Gall Sincai Gheorghe nr. 1 1820-1230
MM-II-m-B-04490 Casa Str. Tumului 2 sec. XIX
MM-Il-m-B-04491 Casa Pocol, azi Casa de copii Str. Valea Borcutului 119 1803
MM-1I-m-B-04402 Biserica .5f. Dumitru”™ Str. Valea Borcutului 158 1007
MM-1l-3-A-04404 Colonia pictorilor Str. Victorie: 21 1810-1012
MM-lil-m-B-04304 Monumentul actorului Marton Lendvay Parcul municipal
MM-lll-m-B-04805 Statuia Minerului Piata Revolutiei 1058
Str. Sincai Gheorghe In
MM-1Hl-m-A-04308 Grup statuar .Sfatul batranilor” fata Prefecturii 1970
MM-Il-m-B-04576 Biserica .5f. Arhangheli Mihail si Gawril” Str. Firza 09 1824
Muzeul Judetean
MM-IV-m-B-04820 Poarta de lemn Maramures

Tabelul 2.7.1. Tabel LMI
Sursa: Lista Monumentelor Istorice 2015
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Zone protejate
Pe teritoriul Municipiului Baia Mare exista un numar de 5 arii protejate si anume:

- Arborele de castan comestibil - a fost desemnat prin Ordinul Ministrului Mediului si
Dezvoltarii Durabile nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala
protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice
europene Natura 2000 in Roméania, avand o suprafaté de 500ha;

- Rezervatia arboretului de castan — rezervatia se situeaza pe marginea sudica a
muntilor Ignis, in zona sa centrald, pana la zona de racord cu depresiunea Baia Mare,
avand o suprafata de 2087ha;

- Coloanele de la Limpedea — se afla in cartierul Ferneziu si are suprafata de 3,00 ha.
Scopul constituirii rezervatiei este cel de conservare a formatiunilor geologice
specifice;

- Taul lui Dumitru este situat pe teritoriul administrativ al municipiului Baia Mare si al
comunei Giulesti si are suprafatd de 3,00 ha. Principalul scop al declararii ca arie
naturala protejata este cel de conservare a elementelor naturale specifice zonelor
umede;

- Rezervatia fosilifera Chiuzbaia - are o suprafatd de 50 ha, iar din punct de vedere
administrativ-teritorial, apartine de Baia Mare.

ROSCI0092 Ignis

ROSCI0003 Arboretele de castan
comestibil de la Baia Mare

Legenda
Legenda 2 o ’ . — Distante -
)" Limita intravilan propus ; Limita intravilan propus

Situri de importanta comunitara e @8 Lacul Firiza ¥
7 Situri de importanta comunitara

"6.750 9000 “ xS el 3.500 . 7.000 14.000
. _Meters ¢ - Kilometers
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Rezervatia-Arboretul de castani
comestibjii de la Baia Mare

Coloanele‘ dela Lifnpedea
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2.7.10. Localizare zone protejate
Sursa: PUG Baia Mare
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Situri brownfield

Siturile brownfield rezultate in urma inchiderii anumitor activitati industriale sunt:
- Uzina de preparare Sasar;
- lazul de decantare proprietate Remin si Romaltyn;
- laz ecologizat.

Majoritatea siturilor “brownfield” sunt prinse intr-un cerc vicios, din cauza ca pretul
decontaminarii si ecologizarii lor este de multe ori ridicat si se prefera abandonarea lor.
Constructile ramase pe aceste terenuri abandonate devin tinta actelor de vandalism,
dezmembrare, depozitari ilegale a deseurilor. Toate aceste actiuni determina scaderea si mai
mult a valorii terenului respectiv, ducand pe de alta parte si la scaderea interesului
potentialilor investitori pentru zona respectivd. In plus, de multe ori dezafectarea,
decontaminarea si ecologizarea zonei “brownfield” poate presupune costuri finale mult mai
mari decét cele estimate initial, ceea ce constituie un factor de risc atat pentru investitor, cat
si pentru sursa de imprumut a acestuia. Pe de alta parte, de multe ori, siturile “brownfield”
sunt pozitionate central, cu acces la mijloacele de transport. Pretul de achizitie al acestora
este de obicei mult mai redus fata de siturile “greenfield” din aceleasi zone, dar cu potential
de crestere substantiala a valorii lor in momentul redezvoltarii. In plus, au avantajul c& pot
furniza beneficii de ordin social, financiar si economic terenurilor, obiectivelor si locuitorilor din
vecinatate.

Cele mai cunoscute metode de remediere a siturilor contaminate de tip “brownfield” sunt:

- bioremedierea — cu ajutorul microorganismelor, bacteriilor, plantelor si enzimelor care
distrug sau neutralizeaza contaminantji si substantele toxice;

- fitoremedierea — ce utilizeaza plante care colecteaza si stocheaza (prin bioacumulare)
contaminantii din sol; pentru ca acesti contaminanti sa nu ajunga din greseala in hrana
oamenilor si animalelor este bine ca plantele utilizate sa fie de natura tehnica, cu
posibilitatea utilizarii lor ca biocombustibili;

- oxidarea chimica in-situ — consta in injectarea de oxigen sau oxidanti chimici in solurile
sau apele contaminate, pentru distrugerea compusilor toxici.
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LEGENDA
Situri brownfield
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2.7.11. Situri brownfield
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Situri contaminate

Trei agenti economici din Baia Mare intra sub incidenta Directivei SEVESO Il :
- SC ROMALTYN MINING SRL Baia Mare (depozitul de cianura de sodiu);
- SC ARAMIS INVEST SRL (fabrica de burete);
- Depozitul de explozibil Baia Mare, care apartine REMIN SA Baia Mare.

Zone industriale in Baia Mare:
- Zona industriala Vest;
- Zona Industriala Est.

Depozite de deseuri
Halde de steril de mina
In raza administrativd Baia Mare sunt inventariate halde de steril de mina in urmatoarele
zone:
- Zona Herja - 7 halde cu suprafata aproximativa cumulata 2,26 ha, care in prezent sunt
inactive;
- Zona Sasar - 18 halde de steril de mina care insumeaza 7,72 ha, care in prezent sunt
inactive.
Halde de zgura
Pe teritoriul administrativ al Municipiului Baia Mare exista doua halde de zgura:
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- una apartinand CNMPN Remin SA Baia Mare, in imediata vecinatate a incintei UP
Flotatia Centrala (est), formata din zgura metalurgica;

-0 haldad de zgura apartindnd societatii comerciale SC Romplumb SA, ocupand o
suprafata de 1,2 ha si fiind amplasata in incinta societatii.
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2.7.12. Situri contaminate
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Circulatii - Zone intermodale

Circulatii carosabile

In cadrul Municipiului Baia Mare se g&sesc ca puncte de interes o gara si o autogara, la
intersectia dintre Strada Garii si Bulevardul Traian. Aici se formeaza un nod intermodal, prin
aducerea in acelasi loc a mai multor mijloace de transport: tren, autobuz, microbuz, taxi.
Existenta unui singur punct intermodal reprezinta o problema, intrucat nu sunt deservite toate
punctele de interesectie de fluxuri.

De asemenea, in partea de vest a orasului se afla Aeroportul International Baia Mare, ceea
ce sporeste conectivitatea municipiului cu restul tarii.

Nu exista un traseu de ocolire al orasului, fiind utilizat in prezent un traseu de pe B-dul
Independentei, drum de centura tronson Pasaj CF, drum de centura tronson zona Fermelor
avicole (tronson Europa) pana la intersectia cu DN 18B, dupa care spre Sighetul Marmatiei,
Targu Lapus, se desfasoara pe drumul national 18B spre B-dul Unirii, Str. Oborului, Str.

Electrolizei, Str. Dr.V. Lucaciu.
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in oras sunt si trei puncte de inchirieri masini: S.C. Clea Lactee S.R.L./ Simona, S.C. Interlink
S.R.L. / Breitkopf I. Francisc, S.C. REB — Cars SRLTINA (TINA).
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Figura 2.7.13. Circulatii existente
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

in afara zonei orasului reteaua de drumuri devine rarefiata, din cauza configuratiei terenului.
Relatiile in teritoriu sunt de asemenea concentrate in zona sudica, in care densitatea
asezarilor este mare. In zona nordica, drumul cel mai important este DJ 183, care asigura
legatura cu statiunea Izvoarele si apoi cu Sapanta si Gutin, prin Valea Neagra.
Celelalte drumuri clasificate ce deservesc municipiul Baia Mare sunt:

- DN 1C (Cluj — Dej - Baia Mare — Livada — Halmeu — Ucraina);

- DN 18 (din DN 1C - Sighetul Marmatiei — Borsa — Carlimaba — lacobeni - DN 17);

- DJ 109J (Tautii Magherus - DN 1C — Aeroport Baia Mare);

- DN 18 B (Baia Mare — Grosi — Carbunari — Manastur - Targu Lapus);

- DJ 182 B (Baia Mare - Satu Nou — Catalina — Sacalaseni - Somcuta Mare - Baita de

- sub Codru);

- DC 5 (Baia Sprie DN18 — Chiuzbaia - Cartierul Ferneziu - Baia Mare);

-DC 69 (DN 1 C — Sasar).

Unitati de cazare
in Baia Mare sunt 16 pensiuni, grupate in zona central-nordica:
- Pensiunea Dealul Florilor - Nr. locuri cazare: 19;

- Pensiunea Pictorilor - Nr. locuri cazare: 21;
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- Pensiunea Complex Caprioara - Nr. locuri cazare: 56;

- Pensiunea La Fontana - Nr. locuri cazare: 33,

- Pensiunea Casa Pintea - Nr. locuri cazare: 20;

- Pensiunea Casa Rosa - Nr. locuri cazare: 16;

- Pensiunea Ovidiu - Nr. locuri cazare: 22;

- Pensiunea lona - Nr. locuri cazare: 20;

- Pensiunea Ideal - Nr. locuri cazare: 25;

- Pensiunea Andyvia - Nr. locuri cazare: 12;

- Pensiunea Anima - Nr. locuri cazare: 24;

- Pensiunea Floare De Colti - Nr. locuri cazare: 24;

- Pensiunea Cremona - Nr. locuri cazare: 17;

- Pensiunea Excelsior - Nr. locuri cazare: 14;

- Pensiunea Teoil - Nr. locuri cazare: 26;

- Pensiunea Hotel Seneca - Nr. locuri cazare: 100.
De asemenea, sunt si 5 hoteluri localizate in zona centrala:

- Hotel Diafan - Nr. locuri cazare: 17;
- Eurohotel - Nr. locuri cazare: 120;

- Hotel Rivulus - Nr. locuri cazare: 114;

- Hotel Mara - Nr. locuri cazare: 160;

- Hotel Carpati - Nr. locuri cazare: 143.
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Unitati de invataméant
Sistemul educational existent in oras cuprinde atat unitati de invatamant din reteaua de stat
cat si din cea privata. Ele insumeaza in total un numar de 76 de unitati scolare, din care 14 in
regim privat si 62 in regim de stat. Acestea acopera toate nivelurile de educatie, de la
prescolar pana la universitar, dupa cum urmeaza:

- Nivel prescolar (gradinite) — 42%;

- Nivel primar/gimnazial — 26%;

- Nivel primar/gimnazial/liceal — 4%;

- Nivel gimnazial/liceal — 5%;

- Nivel liceal — 15%;

- Nivel postliceal — 5%;

- Nivel universitar — 3%.
Se poate observa ca mai mult de jumatate din unitatile de invatamant (72%) asigura nivelurile

prescolar, primar si gimnazial si doar 28% deserveste nivelurile liceal, postliceal si universitar.
in teritoriu, unitatile scolare sunt distribuite uniform, acoperind marea majoritatea a ariei
locuite. Cu precadere unitatile de invatamant sunt localizate in Cartiere Republicii, Garii,
Progresul, Sasar, Traian. Cu toate acestea, zona centrala este singura in care se regasesc
toate tipurile de unitati scolare.
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Din punct de vedere al cererii de transport, zonele mai sus amintite se constituie in doua
categorii principale:

- Zone generatoare de deplasari

- Zone care atrag deplasari.

In principal zonele generatoare de deplasari sunt zonele rezidentiale, acestea reprezentand
originele deplasarilor cotidiene, care decurg din nevoia de atingere a oportunitatile urbane.

Pe de alta parte, oportunitatile urbane definesc zone care atrag deplasari cotidiene in scopuri
variate.

La nivelul unei zile rata de deplasare este de circa 2.2 deplasari pe zi pe persoana,
deplasarea fiind reprezentata printr-o pereche origine-destinatie.

tribu1ie spatiala
L deplasari generate - total zilnic

| |Zones
Ma1rix column sum (37 total nonhome)
Hl <= 87.570
I <= 226.609
N <= 407.859
<= 628.576
<=939.711
<= 1449.799
I <= 2262.142
I <= 3570.178
I > 3570.178

Figura 2.7.16. Distributia spatiala a deplasérilor zilnice generate —deplaséri zilnice/zon&
Sursé: consultant
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. |Distributie spatiala

.

A deplasari atrase - total zilnic
“ Zones
N Matrix column sum (36 total home)
&l <= 49.181
I <= 148.571
I <= 260.911
<= 438.292
<= 756.598
<= 1288.422
[ <= 2216.174
I <= 4024.820
I > 4024.820

Figura 2.7.17. Distributia spatialé a deplasarilor zilnice atrase—deplasatri zilnice/zon&
Sursé: consultant

Cererea zilnica totala se estimeaza la circa 515000 deplasari/zi, realizate atat ca pasageri in
diverse vehicule, cat si in maniera individuala.

3. Modelul de transport
3.1. Prezentarea generala si definirea domeniului

Modelul de transport este o reprezentare bazata pe calculator a circulatiei marfurilor si
persoanelor printr-o retea de transport din cadrul zonei de studiu, definita de caracteristici
specifice, care {in de considerente de ordin socio-economic $i de amenajare teritoriala.

Elaborarea unui astfel de model de transport poate fi realizata folosind o varietate de pachete
de softuri disponibile pe piatd. Pachetele de soft sunt proiectate special pentru planificarea
transportului.

Rezultatele modelului de transport ofera o perspectiva asupra intelegerii problemelor curente
legate de mobilitate, precum si a problemelor viitoare, venind astfel in sprijinul luarii deciziilor
care tin de planificarea operationala si proiectarea infrastructurii. Modelul de transport va oferi
deopotriva o vedere asupra efectelor probabile ale implementarii unui proiect, a unei strategii

si a unei politici Tn domeniul transporturilor/mediului. Prin urmare, modelul de transport
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reprezinta o un instrument deosebit de util, capabil sa furnizeze rezultate relevante pentru
procesul de planificare si procesul decizional.

In ceea ce priveste utilizarea modelului de transport, rezultatele relevante ale modelarii devin
ele insele o contributie analitica la procesul decizional, furnizand informatii cu privire la:

- intelegerea functiei infrastructurii de transport existente, in ceea ce priveste grupurile
de utilizatori, tipurile de transport de marfa si corelatia puncte de origine-puncte de
destinatie;

- intelegerea necesarului de capacitate construitd suplimentara, pe baza identificarii
blocajelor din reteaua actuala;

- Generarea de date referitoare la cererea reala si cererea prognozata, pentru analiza
optiunilor si evaluarea impactului proiectului;

- Furnizarea de date referitoare la schimbarile din sistemul de trafic in functie de
oportunitatile socio-economice si evolutia demografica;

- Evaluarea impactului cererii si veniturilor, pe baza modificarilor in oferta de transport,
cum ar fi schimbari de accesibilitate, de trasee si de viteza;

- intelegerea relatiei dintre amenajarea teritoriului Si cererea de transport.

in ceea ce priveste functionalitatea, rezultatele modelului furnizeaza date cantitative pentru
analiza cost-beneficiu, analiza financiara si analiza de mediu.

In ceea ce priveste modelul de transport elaborat pentru planul de mobilitate urbana durabila
(PMUD) al Municipiului Baia Mare, acesta va fi elaborat cu ajutorul softului PTV VISION
VISUM. Softul VISUM este liderul mondial pe piata softurilor de analize si prognoze de trafic
si de gestionare a datelor bazate pe GIS. Acesta modeleaza coerent toti participantii la trafic
si interactiunile lor, oferind o gama completd de functii pentru toate aspectele legate de
planificare si inginerie de transport. Aceasta platforma software este una din cele mai utilizate
platforme de modelare la nivel european cu o larga reprezentativitate in utilizare si la nivel
global. De asemenea, in scopul utilizarii modelului s-au folosit si produse software aditionale
pentru prelucrarea diverselor seturi de date, cum ar fi Microsoft Excel sau AutoCAD Map.

Modelul de transport consta intr-o serie de module sau etape individuale, care functioneaza
intr-o anumita succesiune. Modelul “in patru pasi” utilizat la modelarea modelului de transport
al PMUD al Municipiului Baia Mare descrie modelarea traditionala a impactului asupra
transportului al diverselor propuneri si politici strategice.

Procesul este descris in schema urmatoare si constd in prezentarea pe scurt a tuturor
etapelor metodei de modelare.
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Modelul de transport al PMUD al Municipiului Baia Mare este un model de alocare intre
moduri. Modelul de transport cuprinde :

- Modelul de atribuire pe itinerarii al traficului rutier privat

- Modelul de atribuire pe itinerarii al transportului public

- Modelul de evaluare a emisiilor poluante

- Modelul de calcul al indicatorilor transportului public

Figura 3.1.1. Procesul de modelare in patru pasi

Metodologia generald pentru un model de transport urban cuprinde doua etape majore si
anume:

- Definirea modelului de transport de baza

- Definirea modelului de transport de prognoza.

Schema de mai jos descrie procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului de transport:
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Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului
obiceiurile de deplasare retelei de transport

Cererea de transport

aferenta anului de baza

Contorizari de trafic

Variabile si parametri

Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de
serviciilor de transport deplasare

Modelul de transport

pentru prognoza

Figura 3.1.2. Schema procesului de lucru pentru dezvoltarea unui model de transport

S-a efectuat un exercitiu de definire a sferei de cuprindere, cu scopul de a stabili
complexitatea si functionalitatea modelului.

Din punct de vedere al dimensiunii si al nivelului de detaliere al retelei de transport: reteaua
de transport este codificata foarte detaliat in intravilanul municipiului, mentinand principalele
artere pentru zonele limitrofe si agregand reteaua pentru zona de influentd mai mare.

in ceea ce priveste sistemul de zonificare: principiile aplicate in definirea sistemului de
zonificare consta in codificarea zonelor cat mai mici si mai omogene posibil din punct de
vedere al activitatilor. De asemenea, zonele vor fi mai dezagregate fata de centrul
municipiului si mai agregate catre extremitati, urmarind, pe cat posibil, limitele administrative
Si organizarea pe cartiere acceptata de comun acord. Pentru reteaua de transport public, s-a
avut pe cat posibil in vedere asocierea unei singure statii pe fiecare zona de transport, pentru
a avea o abordare mai realistd in ceea ce priveste accesibilitatea. Arealul de studiu este
reprezentat de muncipiu Baia Mare la nivel detaliat, fiind reprezentate pe diverse niveluri de
analiza localitatile care fac parte din zona metropolitana si regiunile tarii, cu influente asupra
comportamentelor de deplasare urbana.

Clasificarea vehiculelor se bazeaza pe modurile de transport public si privat. in timp ce
sistemele private de transport constau in autoturisme si vehicule de transport de marfa,
sistemele de transport public constau in diferite categorii de autobuze.
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In ceea ce priveste perioadele de timp, modelul va fi calibrat si validat atat pentru ora de varf,
cat si pentru traficul zilnic.

Anul de baza codificat pentru model este anul 2015, iar anii de prognoza sunt anii 2020 si
2030.

Rezultatele modelului de transport sunt:

- cererea de transport (totalul matricelor origine-destinatie) — persoane/zi si vehicule/zi,

- marimea fluxurilor de trafic dupa alocarea pe itinerarii la nivelul retelei exprimata in
vehicule/zi la nivelul traficului individual si de marfa sau in persoane/zi pentru
transportul public

- indicatori globali de performanta ai retelei — durata totala de deplasare — h/zi si
prestatie — km/zi.

- Emisii de poluanti chimici — kg/zi, tone/zi sau g/zi

- Nivelul mediu al zgmotului -dB

- Repartitia modala (%)

- Alti indcatori in functie de nevoile de analiza.

3.2. Colectarea de date

Zona principala de studiu analizata este teritoriul administrativ al Municipiului Baia Mare,
astfel datele au fost colectate la un nivel maxim de dezagregare (detaliere relevanta a datelor
spatiale din punct de vedere socio-economic, comportamental si functional).

3.2.1. Anchete la domiciliu

Achetele la domiciliu au fost realizate cu ajutorul chestionarelor pe o perioada de 41 de zile:
20 august-31 septembrie. Anchetarea gospodariilor s-a afectuat in zilele de marti, miercuri,
joi, vineri si sdmbata.

Un astfel de chestionar este structurat in 4 fise, fiecare contindnd intrebari ale caror
raspunsuri conduce la cuantificarea estimativa a parametrilor socio-ecomonici, necesari
modelului de transport.

Prima fisa a chestionarului contine un numar de 9 intrebari in legatura cu informatiile generale
despre gospodaria anchetata cu ar fi tipul imobilului, adresa, numarul membrilor, venitul
mediu lunar samd.

Fisa 2 contine 16 intrebari privind activitatea membrilor gospodariei, domeniul de activitate,
locul de munca, gradul de motorizare, scopul deplasarilor, mijloace de transport utilizate,
frecventa deplasarilor etc.
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Fisa 3 este compusa din 16 intrebari, fiind destinatd informatiilor generale referitoare la
deplasarile efectuate, cum ar fi originea si destinatia deplasarii, distanta si timpul calatoriei,
ora efectuarii deplasarii, modul de transport folosit, numarul de pasageri din vehicul s.a.
Prin intermediul ultimei fise a chestionarului, compusa din 16 intrebari, se ajunge la informatii
specifice despre deplasarile nemotorizate, frecventa deplasarilor pe jos, lungimea deplasarii,
factori ce ingreuneaza deplasarea pe jos, date referitoare la deplasarile cu bicicleta etc.

in urma centralizarii datelor si a analizelor efectuate s-au obtinut urmatorii indicatori:

+numarul mediu de deplasari raportat la o0 gospodarie, asa un urmeaza:
Mgy = %Z?zl n; = 3,81 deplasari/gospodarie , unde:

N — reprezintd numarul mediu de deplasari efectuate de o gospodarie,
n- numarul de gospodarii anchetate,
n; — numarul de deplasari efectuate de gospodaria i.

+numarul mediu de deplasari efectuate de un individ:

n
Zi=1 nj

N(ind) = Tk = 2,47 deplasari/individ , unde:

ki — reprezinta numarul de indivizi din gospodaria i.

¢ lungimea medie perceputa deplasarii:
lmea = =Xty li =462 km , unde:

n- numarul total de deplasari;
li — lungimea deplasarii i [km].

s durata medie a deplasarii:

tmea = 7 Yreq t; = 2209 min , unde:

n- numarul total de deplasari;
ti — durata deplasarii i [min].

¢ viteza medie a deplasarii:

60 - 1
Vimea = ——% = 12,54 km/h

med

in continuare s-a realizat distributia deplasérilor in functie de scop, asa releva tabelul de mai
jos:
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Distributia deplasarilor in functie de scop

 1.Domiciliu (plecare de la, revenire la)

M 2.Serviciu

m 3.Cumparaturi

m 4.Recreational (plimbari, participare la

evenimente etc)

m 5.Alte scopuri

Figura 3.2.1 Distributia deplasérilor in functie de scop
Sursé: consultant

Asa cum se observa din figura de mai sus, cel mai mare numar de deplasari este inregistrat
in scopul deplasarii la domiciliu, reprezentand o pondere de 46,49% din totalul de deplasari,
urmat de numarul de deplasari realizate in scop de serviciu si la cumparaturi, cu pondererile
de 22,22%, respectiv 17,26%.

In urma anchetelor s-au chestionat 651 de gospodarii, avand o medie de 2,15
membrii/gospodarie. Din punct de vedere al structurii imobilului, gospodariile au fost
caracterizate in functie de cele 3 tipuri, asa cum releva din figura de mai jos:

numar gospodarii
450

400

350

300

250

200

150

100

50 ~

0 4
individuala Imobil colectiv, maxim  Imobil colectiv, peste  tipimobil
P+4 P+4

Figura 3.2.2 Proportia de gospodatrii in functie de tipul imobilului
Sursé: consultant
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in ceea ce priveste parcul de vehicule utilizat al gospodariilor, o gospodarie detine in medie
0,83 vehicule, insemnand autoturism, motocicleta, vehicule de marfa cu masa maxima
admisa de 3,5t sau bicicleta.

Distributia deplasarilor in functie de nivelul de educatie al utilizatorilor

in urma prelucrérii informatiilor din chestionare, s-au generat ponderile indivizilor in functie de
nivelul acestora de educatie, asa cum sunt ilustrate in figura de mai jos:

Ponderea indivizilor in functie de nivelul de educatie

Ultima scoala absolvita

B Gimnaziu

[ Liceu

B Scoala post-liceala
M Facultate

m Studii post-universitare

Figura 3.2.3 Distributia indivizilor in functie de nivelul de educatie
Surséa: consultant

In urma analizelor facute, s-a realizat repartizarea deplasarilor in functie de modul de
transport si in functie de scopul acestora, asa cum sugereaza figura de mai jos:
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Scopul deplasarii

1. Resedintd secundara, hotel, alt domiciliu
etc. (plecare de la revenire la)

2. Serviciu

3. Educational {gradinita, scoala, liceu,
facultate, etc)

4. Cumparaturi
5. Interes personal {administrativ)
6. Interes de serviciu

7. Sandtate (vizitaéla medic, etc)

8. Recreational (plimbari, participarela
evenimente, ste)

9. Vizita {prieteni, familie, etc).

10. Conducerea/preluarea unei persoane la/de
la o statie de transport public

11.Insotirea unei persoane

Modul de transport:
m 1 Bicidist

|2 Conducatoryehicul 243 roti
motarizat

m 3. Conducator autoturism

m 4. Pasager autoturism

m 5. Autobuz

W 0. Taxi
7. Maxi-taxi

8. Autocar

9. Transport organizat de
angajator (exclusiv)

m10. Mers pe jos

12. Altul
1 1 1 1 t 1 o 11, Altul (role, trotineta,
0% 20% 40% 60% 80% 100% tractor, etc)

Figura 3.2.4 Distributia deplasérilor pe scopuri
Sursé: consultant

Conform figurii se observa proportia relativ mare a utilizatorilor ce folosesc mijloace de
transport mecanizate(autoturismul, autobuzul, autocarul sau bicicleta) in scopul deplasarii
atunci cand cel mai probabil restrictiile spatiale sunt considerabile. De altfel, o proportie
remarcabila apare atunci cand utilizatorul alege mersul pe jos pentru deplasari cu scopuri
precum: cumparaturi, vizita la medic, educational, interes personal, vizite sau in scop
recreational.

3.2.2. Anchete origine-destinatie

Aceste anchete s-au realizat la nivelul municipiului Baia Mare, pentru localitatile exterioare ale
orasului care reprezentau origine sau destinatie a deplasarilor. Anchetele au avut loc in
localitatile: Satu de Jos, Grosi(Céarbunar), Friza, Tautii de Sus(Baia Sprie), Recea si Taultii
Magheraus in perioada , In intervalul orar 7:00-18:00. Cu ajutorul acestor anchete se
determina cuantificarea fluxurilor de intrare si de iesire din oras.

Localizarea geografica a acestor localitati este redata in figura de mai jos:
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Figura 3.2.5 Puncte de anchetéa origine-destinatie
Surséa: consultant

Asadar, in figura urmatoare s-a realizat repartizarea deplasarilor in functie de origine; toate
aceste deplasari au origini exterioare orasului Baia Mare:

M Baia Sprie

H Ferneziu

M Recea

W SatuNoude Jos
W Tautii Magheraus
W Tautii de Sus
mAltele

Figura 3.2.6 Repartizarea deplasarilor in functie de origine
Sursa: consultant

Analog, pentru deplasarile cu destinatii exterioare orasului s-a construit repartizarea
deplasarilor in functie de destinatie, asa cu este prezentata in figura urmatoare:

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 134/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicitd, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimalé al numerelor se noteaza cu punct.




( . Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬂetroul Municipiul Baia Mare

p - / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

W Baia Sprie

M Ferneziu

M Recea

M SatuNou de Jos
57,2% W Tautii Magheraus
W Tautiide Sus

Altele

3,6%

Figura 3.2.7 Repartizarea deplasarilor in functie de destinatie
Surséa: consultant

Se observa o pondere crescuta atat in cazul repartizarii pe origine cét si in cazul repartizarii
pe destinatii indeosebi pentru localitatea Ferneziu, urmata de celelalte localitati limitrofe. in
categoria "Altele” au fost triate toate originile sau destinatile regasite in anchete, acestea
reprezentdnd o variatie geo-spatiala considerabila, reprezentdnd in mare parte orase
nationale cat si internationale.

Din totalul deplasarilor contorizate, 82,9% dintre acestea au fost catalogate ca fiind deplasari
desavarsite cu scopul transportului de persoane, iar restul de 17,1% reprezentand
deplasarile cu scopul transportului de marfuri.

Gradul de ocupare/incarcare al vehiculelor

In cazul autoturismelor, gradul de ocupare este de 0,72 pasageri/vehicul, semnificativ mai mic
in comparatie cu gradul de ocupare in cazul vehiculelor de transport public: 3,42
pasageri/vehicul.

Pentru vehiculele destinate transportului de marfa, s-a calculat gradul de incarcare (sau
coeficient de utilizare al capacitatii ), avand o valoare estimativa de 0,29.

in ceea ce priveste deplasarile cu scopul transportului de marfa, s-a realizat distributia
acestora in functie de categoriile de bunuri, asa cum este ilustrat in figura de mai jos:
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Procent din totalul de deplasari ale vehiculelor demarfa [%]
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nealimentare
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Figura 3.2.8 Distributia deplasérilor cu scopul transportului de marfa in functie de categoria
de bunuri Surséa: consultant

3.2.3. Contorizari in statii de transport public

Contorizarile de transport public au fost realizate in statiile din Baia Mare cu flux de calatori
considerabil, cum ar fi statiile: Gold Plaza, Unic, Electrica, Albina, Phoenix, Mihai Eminescu,
Bd-ul Bucuresti, Pietrosul, IMMUM, CFR, Dalia, Semiluna, Cafe River si Piata Revolutiei.
Masuratorile au fost realizate in cursul zilelor de marti 27.09.2016, miercuri 28.09.2016 si joi
29.09.2016 in intervalele orare 7:00-10:00 si 15:00-19:00, intervale cu adevarat purtatoare de
informatii adecvate unei analize de trafic. In urma prelucrérii acestor informatii s-a efectuat
cuantificarea solicitarilor retelei de transport public. Asa cum se observa in figura de mai jos,
se poate distinge tendinta de solicitare a serviciului de transport public, si anume varful de
dimineata cuprins in intervalul orar 7:00-9:00, caracterizat de valoarea maxima a numarului
de utilizatori si varful de dupa-amiaza situat an intervalul orar 15:00-17:00.
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Pasageri . . . . . .
Repartizarea numarului de pasageri (urcati/coborati) pe

intervale orare, la nivelul orasului Baia Mare

1600

1400

1200

1000

800 B Sum of Pasageri urcare

B Sum of Pasageri coborare
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Figura 3.2.9 Repartizarea numarului de pasageri (urcati/coboréti)pe intervale orare, la nivelul
orasului Baia Mare
Sursa: consultant

De asemenea, au fost realizate toate graficele (pasageri urcati/coborati in functie de intervalul
orar) pentru fiecare statie. Asa cum se observa mai jos, in mare parte a figurilor se manifesta
tendinta celor doua varfuri.
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Figura 3.2.10 Repartizarea numaérului de pasageri pentru fiecare statie pe intervale orare

Sursa: consultant

De asemenea, in urma prelucrarii informatiilor s-a determinat numarul de pasageri
urcati/coborati pentru fiecare linie deservitda de transportul public, astfel se remarca o
incarcare majora a liniei 50, urmata de liniile 1,8 si L3/11. In figura urmétoare este ilustratd
variatia numarului de pasageri in functie de linia de transport.
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Figura 3.2.11 Repartizarea numarului de pasageri pe linii de transport in perioada de analiza

(cumulul celor doua momente de varf contorizate)

3.2.4. Contorizari transport privat

In urma analizarii datelor obtinute din contorizari se disting 6 categorii de vehicule:
autoturisme, vehicule usoare de marfa, taxiuri, vehicule grele de marfa, autobuze si biciclete.
Ponderile entitatilor de trafic pentru fiecare categorie de vehicul din totalul contorizat sunt

ilustrate in figura de mai jos:

Sursa: consultant

29%_ 2%

Il%

W biciclete

M autoturisme

W taxi

W vehicule usoare de marfa
mvehicule grele de marfa

W autobuze

| P688_PMUD_BM_Raport final

| PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare

p - / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Figura 3.2.12 Ponderile entitatilor de trafic pentru fiecare categorie de vehicul din totalul
contorizat Sursa: consultant

Asa cum releva din figura de mai sus, numarul de autoturisme este majoritar, repezentand
84%, urmat de numarul de vehicule usoare de marfa cu o pondere de 9%, o pondere de 4%
pentru taxiuri, o pondere egala de 2% pentru vehicule grele de marfa si autobuze, respectiv
1% ponderea numarului de biciclete contorizate.

De asemenea s-a intocmit un grafic reprezentand variatia procentuald zilnica pentru fiecare
tip de vehicul in functie de intervalul orar, dupa cu urmeaza in figura de mai jos:

Procent din totalul de vehicule pentru fiecare categorie

16%

14%

Categorie vehicul:
12%

— biciclete

10% -

autoturisme

L aXI

8% -

vehicule usoare de marfa

——vehiculegrele de marfa
6%

——autobuze

4%

2%

0% - ora

Figura 3.2.13 Variatia zilnica procentualé a fiecarui tip de vehicul in functie de intervalul orar
Sursa: consultant

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Cererea de transport este generata de amenajarea teritoriala. Aria de investigare a unui
municipiu precum Baia Mare este plina de zone rezidentiale, zone comerciale, zone
industriale si zone publice, in care oamenii traiesc, lucreaza, fac cumparaturi sau practica
activitdti de agrement. In modelarea transportului, aceste zone sunt zone intravilane,
traversate de zone de trafic inspre si dinspre punctele de origine sau de destinatie ale
oamenilor. O zona de trafic contine date despre numarul locuitorilor sau al locurilor de munca,
care constituie indicatori extrem de relevanii pentru cererea de transport generata de zona
respectiva.

De la bun inceput, structura de baza a acestor zone de trafic trebuie sa corespunda datelor
furnizate de catre administratia publicd. Prima prioritate in abordarea acestei probleme a
constituit-o structura municipiului, organizata pe cartiere, care a fost procesata in sistemul
GIS (sistemul informational geografic, soft ESRI ArcGIS 9.3) al proiectului. Pe 1anga aceste
date oficiale, GIS a inclus si date cartografice de tip OSM (open street map), care ofera o
gama larga de date si informatii.
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Figura 3.3.1. Zone de trafic — Baza de date
Surséa: consultant

Modelarea cererii de transport necesita unitati mai mici pentru zonele de trafic. Primul draft de
repartizare din zonele de trafic pe cartiere s-a bazat pe anumiti parametri.

Acesti parametri sunt:
- Uniformitatea structurii cladirilor/structurii de dezvoltare

- Repartizarea strazilor unei zone de trafic
- Relatia dintre structura cladirilor si suprafata zonei de trafic

Datorita parametrilor mentionati mai sus, numarul de zone de trafic se ridica la 160.

) / ) "/}Z\ Links
g } Type numbear

/ = motorway
motorway_link
trunk
primary
secondary
tertiary
unclassified
residential

Figura 3.3.2. Refeaua rutiers — extras din modelul de transport
Sursé: consultant
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Fiecare legatura de transport a fost codificata din punct de vedere al unor atribute tehnice -
exemplu:

- Numele strazii

- Numarul de benzi

- Viteza medie

- Capacitatea

- Permisivitatea sistemului de transport

- Durata deplasarii pe fiecare legatura de transport privat si public

Figura de mai jos ilustreaza procesul de codificare a legaturilor cu ajutorul softului VISUM.
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Figura 3.3.3. Fereastra cu codificarea legéturilof _ extras din modelul de transport
Sursé: consultant

Reteaua de transport s-a dezvoltat tindnd cont de descrierea segmentelor de drum care o
alcatuieste. Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:
- Noduri la fiecare capat al segmentului de drum — fie ca sunt intersectii cu alte
segmente sau modificari ale descrierilor
- Lungimea segmentului de drum
- Tipul si standardul segmentelor de drum, exprimate prin categorie, descriere
functionald —numar de benzi, categorie functionala.
- Relatia viteza-debit specifica tipului de segment de drum, declarata general la nivelul
tipului
- Capacitatea segmentului de drum
- Orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc.

Modelul de transport include reprezentari ale retelei rutiere (utilizatd de autoturisme, vehicule
de transport public, vehicule de marfa — grele si usoare, biciclete), precum si reprezentarea
serviciului de transport public urban (realizata prin traseele de transport public urban).

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire, fiind de

asemenea legata la reteaua judeteana majora de transport. Astfel, reteaua modelata cuprinde
[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 [ 143/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare

- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

sectoarele de drum categorisite in functie de importanta, fiind alcatuitd din reteaua arterial
majora ( cu rol de penetratie si coridor major de circulatii) si reteaua cu rol local de colectare
si distributie spatiala a traficului, dar mai ales cu rol de alimentare a retelei arteriale majore.
Graful retelei a fost adaptat pentru o alocare eficienta pe itinerarii, astfel ca restul strazilor de
o importanta redusa la nivelul retelei au fost agregate in conectorii care fac legatura dintre
stratul georeferentiat al grafului retelei (sistemul de transport) si stratul georeferentiat al
zonelor de transport (sistemul de activitati). De asemenea, reteaua modelata include si
strazile care alcatuiesc rutele sistemului de transport public.

Capacitate
Sistem de | Numar | orara
Cod tip arc | Categorie transport benzi (veh/h/banda) | Viteza (km/h)
Autobuz,
autoturism,
Tronson de | vehicule de
legatura, marfa, taxi,
categoria | - | bicicleta,
21 extraurban pieton 2 3000 45
Autobuz,
autoturism,
vehicule de
Primar, marfa, taxi,
categoria | - | bicicleta,
30 extraurban pieton 4 3900 45
Autobuz,
autoturism,
vehicule de
Primar, marfa, taxi,
categoria | - | bicicleta,
31 extraurban pieton 2 2600 45
Autobuz,
autoturism,
vehicule de
Primar, marfa, taxi,
categoria | - | bicicleta,
32 extraurban pieton 4 3900 45
Autobuz,
autoturism,
Tronson de | vehicule de
legatura, marfa, taxi,
categoria | - | bicicleta,
39 urban pieton, 4 1000 40
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Cod tip arc

Categorie

Sistem de

transport

Numar
benzi

Capacitate
orara
(veh/h/banda)

Viteza (km/h)

transport
public urban

40

Secundar
categoria Il

Autobuz,
autoturism,
vehicule
marfa,
bicicleta,
pieton,
transport
public urban

de
taxi,

1000

50

41

Secundar
categoria Il

Autobuz,
autoturism,
vehicule
marfa,
bicicleta,
pieton,
transport
public urban

de
taxi,

2000

50

49

Tronson
legatura,
categoria Il

de

Autobuz,
autoturism,
vehicule
marfa,
bicicleta,
pieton,
transport
public urban

de
taxi,

1000

20

50

Tertiar
categoria lll

Autobuz,
autoturism,
vehicule
marfa,
bicicleta,
pieton,
transport
public urban

de
taxi,

1300

30

51

Tertiar
categoria lll

Autobuz,
autoturism,
vehicule
marfa,
bicicleta,

de
taxi,

2

1600

30
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Capacitate
Sistem de | Numar | orara
Cod tip arc | Categorie transport benzi (veh/h/banda) | Viteza (km/h)

pieton,
transport
public urban

Autobuz,
autoturism,
vehicule de
marfa, taxi,
bicicleta,
Tronson de | pieton,
legatura, transport

59 categoria lll public urban 1 800 30

Autobuz,
autoturism,
vehicule de
mairfa, taxi,
bicicleta,
pieton,
transport

60 Rezidential public urban 1 800 30

Autobuz,
autoturism,
vehicule de
marfa, taxi,
bicicleta,
pieton,
transport
71 Rezidential public urban 1 200 30
81 Cale ferata Tren 0 0 0
Tabelul 3.3.1. Tabel codificare capacitate si caracteristici tehnice retea rutieré
Sursa: model

Din punct de vedere al integrarii cu cererea externa, modelul de transport este realizat pentru
a asigura preluarea de informatii cu Modelul National de Transport. Astfel, segmentele de
drum codificate aferente drumurilor judetene si nationale sunt conectate cu zonele specifice
externe, pentru care s-au extras valorile de trafic aferente din modelul national de transport.
De asemenea, s-au realizat corelatii intre atributele modelate in modelul urban de transport
aferente tronsoanelor de drum si cele modelate in Modelul national de Transport.

3.4. Cerereade transport
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3.4.1. Sistemul de zonificare — zonele de transport/modelare

Sistemul de zonificare include un set de zone externe orasului reprezentate de judetele tarii
cu impact asupra mobilitatii la nivelul orasului. Sistemul de zonificare are la baza impartirea
orasului pe cartiere, zonele fiind ulterior dezagregate astfel incat sa se poata determina o
baza privind cererea de mobilitate. Aceasta baza permite sintetizarea cererii de mobilitate in
functie de origine-destinatie din caracteristicile zonale, dar si prognozarea ulterioara pentru
zonele unde s-ar putea inregistra o crestere a numarului de deplasari ca urmare a densificarii
sau modificarii conditiilor zonale socio-economice.

Sistemul de zonificare consta din 142 de zone urbane, care descriu municipiul Baia Mare, 18
zone care descriu localitatile din prima coroana de localitati si 8 zone, care grupeaza regiunile
tarii in zone de influenta conform Tmpartirii pe macroregiuni de dezvoltare economic.

Fiecare zona urbana contine informatiile necesare pentru descrierea sa din punct de vedere
demographic si socio-economic, astfel ca informatiile disponibile la nivelul fiecarei zone sunt:
- Informatii demografice — populatie totala, activa si inactiva, precum si populatie
angajata, neangajata, etc
- Informatii socio-economice — centre de Tinvatamant, zone de recreere, centre
comerciale majore, locuri de munca.
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Figura 3.4.1. Reprezentarea sistemului de zonificare — exemplificare zonificare urbana
Sursa:Consultant

Informatiile disponibile la nivelul fiecarei zone au fost evaluate pe baza datelor disponibile.

in ceea ce priveste datele demografice aferente fiecarei zone s-au prelucrat informatii
provenite de la Directia Publica Comunitara locala de Evidenta a Persoanelor (informatii
detaliate pe fiecare strada despre populatia inregistrata la nivelul anului 2014-2015 cu
domiciliul in municipiul Baia Mare), coroborate cu informatii de la Institutul National de
Statisticad — Directia Judeteana Maramures.

Numar | Nume zona Populatie
zona totala

1 Tautii Magheraus 7991

2 Baia Sprie 17055

3 Cavnic 5270

4 Seini 9568

5 Somcuta Mare 8005
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6 Cernesti 3644
7 Cicarlau 4202
8 Coas 1411
9 Coltau 2736
10 Copalnic Manastur 5684
11 Dumbravita 4306
12 Grosi 2762
13 Miresu Mare 4840
14 Recea 6119
15 Remetea Chioarului 2874
16 Satulung 5889
17 Sacalaseni 2270
18 Valea Chioarului 2077
19 Progresului 465
20 Progresului 553
21 Progresului 752
22 Progresului 505
23 Progresului 312
24 Progresului 340
25 Valea Rosie 219
26 Valea Rosie 400
27 Valea Rosie 381
28 Progresului 342
29 Progresului 394
30 Progresului 553
31 Progresului 559
32 Progresului 561
33 Progresului 315
34 Progresului 303
35 Progresului 719
36 Progresului 1695
37 Progresului 1739
38 V.Alecsandri 153
39 V.Alecsandri 294
40 V.Alecsandri 184
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41 V.Alecsandri 1667
42 V.Alecsandri 3412
43 V.Alecsandri 1978
44 V.Alecsandri 1291
45 V.Alecsandri 2519
160 Ferneziu 3922
Total 243202
Total urban Baia Mare 146763

Tabelul 3.4.1. Informatiile demografice ale zonei
Surséa: Consultant

in privinta informatiilor economice, informatiile cu privire la locuri de muncé ocupate la nivelul
municipiului au fost prelucrate pornind de la lista detaliata a agentilor economici inregistrati la
nivelul municipiului.

In tabelul de mai jos este prezentatd lista locurilor de muncd in raport cu sistemul de
zonificare considerat.

Numar | Nume zona Locuri de
zona munca
1 Tautii Magheraus 194

2 Baia Sprie 180

3 Cavnic 190

4 Seini 164

5 Somcuta Mare 79

6 Cernesti 125

7 Cicarlau 55

8 Coas 244

9 Coltau 355
10 Copalnic Manastur 919
11 Dumbravita 100
12 Grosi 213
13 Miresu Mare 1094
14 Recea 215
15 Remetea Chioarului 338
16 Satulung 113
17 Sacalaseni 691
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18 Valea Chioarului 429
19 Progresului 597
20 Progresului 39
21 Progresului 74
22 Progresului 176
23 Progresului 422
24 Progresului 1058
25 Valea Rosie 500
26 Valea Rosie 327
27 Valea Rosie 637
28 Progresului 251
29 Progresului 289
30 Progresului 773
31 Progresului 2288
32 Progresului 1084
33 Progresului 226
34 Progresului 1056
35 Progresului 1312
36 Progresului 401
37 Progresului 536
38 V.Alecsandri 143
39 V.Alecsandri 2266
40 V.Alecsandri 148
41 V.Alecsandri 270
42 V.Alecsandri 380
43 V.Alecsandri 299
44 V.Alecsandri 501
45 V.Alecsandri 394
160 Ferneziu 992
Total 73668
Total urban Baia Mare 61549

Tabelul 3.4.2. Informatiile asupra opotunitatilor economice ale zonei
Surséa: Consultant
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3.4.2. Realizarea matricelor origine-destinatie

Matricile origine-destinatie au fost realizate separat pentru urmatoarele moduri de transport:
- Transport privat:
- Autoturism
- Vehicule de marfa
- Transport public
- Mers pe jos
- Bicicleta.

Generarealatractia  deplasarilor, alaturi de distributie si repartitie modald s-au estimat
simultan in modelul de transport din rezultatele anchetelor la domiciliu, al anchetelor origine-
destinatie. Matricele origine-destinatie pentru transportul privat rutier s-au completat cu
influentele traficului rutier din Modelul National de Transport.

La nivelul orasului, pentru realizarea matricelor origine-destinatie s-au folosit date avand
urmatorul esantion:
- 700 gospodarii — 1399 persoane, reprezentand un esantion de circa 1% din populatia
totala a orasului
- 603 vehicule chestionate la marginea drumului in cele 5 puncte de intrare in oras.

Tinand cont de zonificarea realizata si de informatiile dezagregate din prelucrarea rezultatelor
anchetelor cu privire la:
- Categoria demografica care utilizeaza un anume mod de transport per zona
- Ratele de deplasare pentru o anume activitate si mod per zona,
- se realizeaza o estimare directa a mobilitatii reprezentatd prin matricele origine-
destinatie pentru fiecare mod de deplasare (exprimata specific in numar de deplasari).

Matricea obtinuta direct din anchetele origine-destinatie este extrapolata pe baza informatiilor
demografice specifice fiecarei zone. In tabelul de mai jos s-a prezentat o sintez& asupra
deplasarilor zilnice tindnd cont de relatiile majore de deplasare (in interiorul orasului, in relatie
cu exteriorul orasului).

Autoturism Intern Extern
Intern 92751 5033
Extern 11601 5781
Deplasari/zi Vehicule de marfa | Intern Extern
Intern 7376 3829
Extern 4576 2098
Transport public Intern Extern
Intern 78205 1479
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Extern 2443 3132
Bicicleta Intern Extern
Intern 13596 557
Extern 670 312
Mers pe jos Intern Extern
Intern 124505 4563
Extern 6135 2824

Tabelul 3.4.3. Sinteza matricelor origine-destinatie
Sursa: Consultant

3.4.3. Afectarea cererii de mobilitate pe retea

Afectarea cererii de mobilitate pe itinerarii este realizata specific atat pentru transportul privat,
cat si pentru cel public.

Transport privat

Alocarea matricelor de transport pe itinerarii, ceea ce presupune suprapunerea cererii de
transport peste oferta de transport reprezentata de reteaua de infrastructuri de transport si
serviciile asociate acesteia, s-a realizat utilizdnd algoritmi de calcul care evalueaza " costul
generalizat” al unei deplasari origine-destinatie.

Costul generalizat se calculeaza utilizand urmatorii parametri:

ICostul generalizat pentru Autoturism sau Vehicul de mare tonaj = 6,25 * durata perceputa de|

deplasare (in secunde)|

Pentru transportul privat cu automobilul, dar si pentru vehicule de marfa, modelul de alocare
pe itinerarii este unul la echilibru ( Equilibrium Lohse).

Algortimul de alocare folosit modeleaza procesul de adaptare al utilizatorului la conditiile de
trafic oferite de reteaua utilizata. Atribuirea se bazeaza pe principiul "totul sau nimc”, procesul
constand in acumularea unor informatii din retea din iteratia anterioara pentru deciziile luate
in iteratia curenta. In cadrul procedurii se realizeazd un process iterative in care sunt
identificate mai multe potentiale drumuri minime pe baza estimarilor costului generalizat
dedus in functie de costul generalizat al volumului curent si al rutei anterioare. Pentru a
realiza aceste evaluari, fluxurile de trafic sunt alocate la fiecare iteratie.

Procedura se incheie doar atunci cand duratele de deplasare estimate care scot in evidenta
ruta aleasa coincid intr-un anume procent cu duratele de deplasare rezultate din aceste rute.
Aceasta stare de echilibru care se atinge are o probabilitate foarte mare de a reprezenta fidel
comportamentul real al utilizatorului de alegere al itinerariului.

Pentru a estima durata de deplasare pentru fiecare sector de drum in pasul iteratiei n+1, se
adauga durata de deplasare estimata la pasul n la diferenta dintre durata n calculata pe baza
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functiei volum-intarziere (VD) si durata estimata de deplasare in pasul n. Diferenta obtinuta
este multiplicata cu un parametru delta (0,15). Conditia de terminare este data de pragul de
precizie considerat.

Transport public

Pentru transport public, alocarea pe itinerarii se face pe baza programului de circulatie
evaluand costul generalizat al deplasarii, ce tine cont de durata totala de deplasare perceputa
de utilizator precum si de tariful unei calatorii si sistemul de taxare specific orasului. Pentru
cautarea conexiunilor intre liniile de transport public este folosita metoda ,branch and bound”,
in cazul in care impedanta de cautare ia in considerare momentul de plecare si numarul de
transferuri.

Timpii de parcurs observati (PJT) sunt calculati folosind formula:
IPJT (min) = 1 * timp petrecut in vehicul+0.9 * timp acces+0.9 *timp de iesire +1 * timp de]
lasteptare la punctul de origine+ 5 min* numar de transferuri

Algoritmul de calcul bazat pe programul de circulatie ia Tn considerare planul de exploatare al
unei linii de transport si programul detaliat de circulatie al operatorului de transport public.
Algortimul calculeaza conexiunile posibile pentru fiecare pereche origine-destinatie. Cautarea
se realizeaza considerand ca pasageri au informatii cu privire la programul de circulatie si vor
allege sa intre in retea in conformitate cu prima cursa programata. Procesul de cautare este
influentat de utilizator prin intermediul impedantei de cautare care poate penaliza o anumita
conexiune. In procesul de preselectie, conexiunile marcate de algoritmul de c&utare sunt
reanalizate si daca nu corespund criteriilor de calitate ale algoritmului sunt eliminate din lista.
Cererea de transport public este distribuita alternativelor ramase dupa preselectie.

Modelul de repartitie modala

Scopul pasului de repartitie a deplasarilor intre modurile de transport este de a repartiza
deplasarile intre moduri diferite de deplasare si anume transportul privat si cel public.
Alegerea modala a utilizatorului se poate modifica datorita variatiilor din serviciul de transport
public, astfel ca modelul de repartitie modala va considera aceste variatii care stau la baza
alegerii modale a utilizatorului.

Modelul de repartitie este un model logit cu structura arborescenta, realizat printr-o abordare
simpla. Acest model permite realizarea prognozei matricelor tindnd cont de imbunatatirile
considerate asupra serviciului de transport public.

Structura arborescenta permite ca optiunile de deplasare cu caracteristici similare sa fie
considerate intr-o prima iteratie a modelului. Prima iteratie considera transportul privat cu
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autoturismul si transportul public. A doua iteratie, realizata in procedura de alocare in VISUM
permite evaluarea modului de alegere intre modurile de transport public.

Functia logit a modelului de repartitie modala este:
e—ﬂ(lpuT +0)

e—i“PuT +0) + e—ﬂ(lprT) ,

Pour =

Unde:

P — probabilitatea de alegere a transportului public

| — impedanta transportului public, respective a transportului privat exprimata prin costul
generalizat specific perechilor origine-destinatie

A, d — parametrii modelului de repartitie modala.

In figura de mai jos este ilustratad cererea zilnicd de transport pentru anul de baza aferent
modelului de transport.

7300

Cererea de transport zilnica

Alocare pe retea

PrT -transport rutier

PuT - transport public

Link bar

Volume PrT [veh] (AP)
18212

0 4553_91 06,

Volume PuT [Pers] (AP)

0 215643 2

Figura 3.4.2. llustrarea afectarii cererii de transprt pe refea — vehicule/zi -2015
Sursa : Consultant

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta. Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul
este continuu revizuit pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a
conditiilor anului de baza. Procesul de validare a modelului utilizeaza date independente
pentru a verifica modelul de transport pentru anul de baza.
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Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.
Procesul de calibrare a modelului include
- verificarea succesiva a retelei de transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai
bine conditjile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si
limitarile de viteza.
- Compararea succesiva pe tot parcursul procesului a volumelor de trafic atribuite cu
volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de trafic
din intersectii sau ambele.

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor observate fie prin
manipularea manuala a matricei, adica analizarea fiecarui arc aferent retelei de transport din
model ori fie automatizat prin estimarea matricei.

n urma calibrarii cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele
de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe arcele grafului
retelei de transport a modelului, Tnregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau
comportamnete observate in rutarea traficului. Figura 4.6.-1 prezinta ciclul de calibrare si
validare a modelului. Procesul de calibrare si validare a modelului include mai multe iteratii
intre cele doua niveluri de analiza.

Durate de Fluxuri de
deplasare trafic

Itinerariile
traficului in
retea

Figura 3.5.1. Procesul de calibrare si validare a modelului
Sursa : Consultant

Procedura de calibrare modelului de transport

Datele colectate pentru realizarea modelului de transport sunt impariite in urmatoarele
categorii in functie de cerinta de calibrare si validare, dupa cum s-a subliniat mai sus.
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Calibrarea

Scopul calibrarii modelului este sa se asigure ca alocarile realizate in cadrul modelului
reflecta situatia existenta in privinta deplasarilor si a caracteristicilor acestora. Calibrarea este
un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura ca este
reprezentata o reproducere cat mai fidela a situatiei existente. Calibrarea modelului a fost
realizata in doua etape, si anume pentru matricele de transport privat si pentru matricele de
transport public.

Schema logica a procesului este prezentata in figura de mai jos:

Alocarea matricei de
—»  transport privat pe reteaua
de transport

v

Analiza rezultatului folosind
foaia de calcul de calibrare

Rezultatul revizuirii, daca
DIFERENTATINTA globala este ~85%
<85% modifica matricea in mod

direct sau folosegte procedura
‘TFlowFuzzy’ din VISUM

<85%

Importa noua matrice estimata

,

Realoca volumele de trafic pe retea

) —

Ar a datele de iegire §i repeta
pasii 1-5 pana ce statistica globala
privind DIFERENTA TINTA >85%

|

CALIBRAT

A

1

”
<+

Figura 3.5.2. Procesul de calibrare a modelului de transport pentru matricea de transport
privat Sursa : Consultant

Criteriul de calibrare este ca diferenta dintre fluxul modelat si cel observat sa fie in jur de 15%
din valoarea fluxului observant si valoarea GEH s& fie sub 5 pentru peste 85% din
segmentele de drum.

Procesul de calibrare realizat pe baza volumelor de trafic considera utilizarea indicatorului
GEH (grad de incredere), calculate pe baza urmatoarei formule:

-2
GEH = / % , unde M — volumul de trafic inregistrat(observant) si C — volumul de trafic calculat

(modelat).
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in figurile de mai jos se prezinta elementele de retea folosite in calibrarea matricelor origine-
destinatie.

\__ .,/\" % ‘o
X S e & —-
\ W el
8 )X

Figura 3.5.3. Locatia segmentelor de drum folosite in procesul de calibrare al transportului
privat (sectoare directionate) Sursé : Consultant

Figura 3.5.4. Locatia segmentelor de drum folosite in procesul de calibrare al transportului
public (sectoare directionate) Surséa : Consultant

Rezultatele procesului de calibrare
Transport privat
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Rezultatele finale ale procesului iterativ de calibrare al transportului privat sunt prezentate
tabelar mai jos:

SEEETE Trafic Trafic
Mod de | Sectoare | calibrate | Criteriu Diferenta | GEH
A o observant | modelat ) .
transport |dedrum [in 15% | marja . . | (veh/zi) | mediu
.y (veh/zi) (veh/zi)
marja
Autoturism | 37 37 100% | 148899 147563 | 1336 3,471
Transport | ;g 38 100% |16301 |15970 |-331 2.609
de marfa

Tabelul 3.5.1. Rezumatul procedurii de calibrare al transportului privat
Surséa : Consultant

Se observa ca s-a atins criteriul de calibrare, datele considerate au o abatere intre valoarea
observata si cea modelatda sub 5 (conform criteriului GEH), in totalitatea lor, prin urmare
modelul este considerat a fi calibrat din punct de vedere al transportului privat.

Transport public

Rezultatele finale ale procesului iterativ de calibrare al transportului public sunt prezentate
tabelar mai jos:

Sectoare

calibrate Trafic Trafic
Sectoare | in  15% | Criteriu | observat modelat Diferenta GEH
de drum | marja marja | (persoane/zi) | (persoane/zi) | (persoane/zi) | mediu
10 9 90% 13137 12271 -866 3.256

Tabelul 3.5.2. Rezumatul procedurii de calibrare al transportului public
Surséa : Consultant

Se observa ca s-a atins criteriul de calibrare, 90% din datele considerate avand o abatere
intre valoarea observata si cea modelata sub 5 (conform criteriului GEH). De asemenea, in
privinta celui de-al doilea criteriu se observa ca setul de date atinge in totalitate criteriul de
calibrare. Prin urmare modelul este considerat a fi calibrat din punct de vedere al transportului
public.

Validare

Validarea modelului s-a realizat utilizadnd setul de date aferent duratelor de deplasare.
Validarea presupune compararea unui set de date independent fatd de datele modelate prin
modelul de transport. Criteriul de validare este ca diferenta dintre valorile observate si cele
modelate sa nu depaseasca 15% din valoarea observata.
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Rezultatele validarii

S-a constatat ca duratele de deplasare inregistrate pe axele majore de circulatie in oras,
folosite ca set de date pentru validare se situeaza in marja considerata de criteriu de validare,
astfel diferenta dintre duratele de deplasare modelate si cele observate nu depaseste 15%.
Astfel, se consider ca modelul de transport prezinta o imagine corecta asupra deplasarilor
urbane.

Durate de deplasare (min)
Axa Valori observate | Valori modelate Diferente
N-S 12 11 9%
E-V 12 11,5 4%
S-Cemtru | 4 4.5 11%

Sursé : Consultant
Nevoia de mobilitate rezultata

In concluzie, rezultatele prezentate mai sus demonstreaza ca modelul a fost dezvoltat la un
nivel acceptabil de calibrare si validare pe tipuri de date multiple, incluzand:

- Contorizarea traficului pe arce;

- Durate de deplsare .

Tabelul de mai jos prezinta nevoia de mobilitate rezultata dupa procesul de calibrare pentru
transportul public si cel privat

Matrice Total matrice
Mod de transport .

urbana interna cerere
Autoturism (veh/zi) 92751 141117
Vehicule de marfa- HGV
(veh/zi) 6461 15663
Vehicule de marfa- LGV (veh/zi) 915 2218
Transport public (persoane/zi) 78205 85251
Matrici deplasari nemotorizate — matrici interne
Bicicleta (veh/zi) 15137
Mers pe jos (persoane/zi) 138030

Tabelul 3.5.3. Prezentarea matricelor origine-destinatie pe moduri dupa procesul de calibrare
Surséa : Consultant

3.6. Prognoze
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Matricele origine-destinatie pentru anii de prognoza vor fi derivate din matricele calibrate
pentru anul de baza pe baza factorilor de crestere estimati atat pentru zona urbana, céat si
pentru zonele de influenta asupra orasului din model.

in acest sens se foloseste un model de distributie Furness. Procedura permite ca pentru
celulele matricei origine-destinatie sa se poata estima numarul viitor de deplasari. Procedura
este una iterativa realizata in doua etape si anume:

- Celulele matricei de baza pe fiecare rand sunt multiplicate de factorul de crestere al
zonei aferente, calculul repetandu-se pentru fiecare rand in parte al matricei, astfel se
obtin toate deplasarile viitoare generate de fiecare zona.

- Celulele matricei de baza pe fiecare coloana sunt multiplicate de factorul de crestere al
zonei aferente, calculul repetandu-se pentru fiecare coloana in parte a matricei, astfel
se obtin toate deplasarile viitoare atrase de fiecare zona.

Procedura se opreste atunci cand totalul randurilor si coloanelor este similar (intr-o marja de
cateva deplasari) fata de totalul deplasarilor prognozate de origine si de destinatie. Acest
model converge repede catre o solutie.

Matricea origine-destinatie pentru anii de prognoza depinde astfel de matricele calibrate din
modelul de transport si de factorii de crestere. Factorii de crestere s-au constituit pe baza
prognozelor demografice si socio-economice, dar si pe baza influentelor in traficul generat la
nivel local al localitatilor si judetelor tarii.

Influenta traficului national

Tindnd cont de evolutia traficului prognozata la nivel national in Modelul National de
Transport pentru perioada 2011-2020 in privinta drumurilor care traverseaza orasul, factorul
anual de crestere este de 1,025 pentru deplasarile rutiere atrase si 1,024 pentru deplasarile
rutiere generate in cazul mijloacelor de transport individuale, in vreme ce pentru transportul
de marfuri, factorul de crestere este de este de 1,011 atat pentru deplasarile generate, cat si
pentru cele atrase.

Dezvoltarea urbana

Numarul total de autorizatii construire / desfiintare emise de Primarul Municipiului Baia Mare,
in temeiul reglementarilor P.U.G. aprobat prin H.C.L. nr. 349/1999, intrat in vigoare la data
de 01.01.2000 este de 11.668 autorizatii.

Graficul evolutiei numarului acestora pe ani indica o scadere a autorizatiilor de construire /
desfiintare.
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Figura 3.6.-1.Evolutie numar autorizatii (Sursa: Date Primarie)

Tendentialitate propusa prin PUG in curs de aprobare:

- Cresterea suprafetei de locuinte individuale cu 606,24ha;

- Cresterea suprafetei de locuinte colective cu 50,3ha;

- Cresterea suprafetei de comert/servicii cu 155,41ha;

- Cresterea suprafetei de productie/depozitare/parc tehnologic cu 108,24ha;
- Cresterea suprafetei de spatii verzi cu 421,31ha;

- Cresterea suprafetei de circulatii rutiere cu 332,06ha;

- Cresterea suprafetei de parcari cu 0,87ha;

- Scaderea suprafetei de cai ferate cu 37,33ha.

Pentru aceste suprafete se estimeaza un numar de persoane, in raport cu functiunile, astfel:
- locuinte individuale — 40.419 persoane;
- locuinte colective — 5.030 persoane;
- servicii/comert/productie etc — 36.080 persoane.
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Figura 3.6.1. Localizare PUZ-uri propuse
Sursa :prelucrare consultant
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Figura 3.6.2. Localizare PUZ-uri si PUD-uri valabile
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Prin urmare, se considera ca din perspectiva deplasarilor, se constata ca factorul mediu
annual de crestere generat de dezvoltarile cu caracter rezidential este de 1.5 , in vreme ce
factorul mediu annual de crestere generat de dezvoltarile cu alte functiuni este de 1,08.

Influenta factorilor sociali si demgrafici

La nivelul prognozei matricelor interne urbane, aceasta se realizeaza pe baza considerarii
atat a evolutiei demografice, céat si pe baza evolutiei economice, daté de produsul intern brut.
Prin urmare, factorul de crestere combinat anual este de 1,024.

in privinta retelei de transport, prognozele pe perioada 2015-2030, au tinut cont de investitiile
aflate in derulare din perspectiva mobilitati. Prin urmare, analizdnd datele disponibile s-a
constatat ca in afara de lucrarile de intretinere si reparatii curente ale infrastructurii rutiere si a
celorlalate infrastructure de transport, nu sunt prevazute lucrari in curs, cu grad avansat de
realizare, care s& modifice graful retelei si/sau serviciile de transport associate. In aceasta
situatie, reteaua de transport va avea aceeasi reprezentare ca pentru anul de baza, ipoteza
principal fiind ca, in viitor, atat calitatea tehnica a retelei, cat si calitatea serviciilor de transport
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se vor mentine identice anului de baza. Tinand cont de aceasta ipoteza, scenariul a face
minimum este identic cu scenariul a nu face nimic si se consider a fi scenariul de referinta.

Dezvoltarea retelei in scenariile de prognoza — scenariul de referinta

In privinta retelei de transport, prognozele pe perioada 2015-2030, au tinut cont de investitiile
aflate in derulare din perspectiva mobilitati. Prin urmare, analizdnd datele disponibile s-a
constatat ca in afara de lucrarile de intretinere si reparatii curente ale infrastructurii rutiere si a
celorlalte infrastructuri de transport, nu sunt prevazute lucrari in curs, cu grad avansat de
realizare, care sa modifice graful retelei si/sau servicile de transport asociate la nivelul
municipiului Baia Mare.

In aceasta situatie, reteaua de transport va avea aceeasi reprezentare ca pentru anul de
baza, ipoteza principal fiind ca, in viitor, atat calitatea tehnicd a retelei, cat si calitatea
serviciilor de transport se vor mentine identice anului de baza. Tindnd cont de aceasta
ipoteza, scenariul a face minimum este identic cu scenariul a nu face nimic si se considera a
fi scenariul de referinta.

Evolutia cererii si identificarea problemelor pentru scenariul de referinta

Fara luarea in considerare a masurilor ce se propun prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila
nevoia de mobilitate a locuitorilor va continua sa creasca agravand problemele generate de
neadecvarea ofertei de transport la cerererea de transport, iar diferitele moduri de transport
vor fi reprezentate in continuare in aceeasi proportie. Transportul rutier isi va mentine rolul
dominant, atat pentru transportul de persoane, céat si pentru cel de marfa.

Evolutia cererii de transport in intervalul de timp (2015 - 2030) este prezentata in tabelul de
mai jos.

Mod de transport unitate de | 515 | 2020 | 2030
masura

Autoturisme Vehicule/zi 141117 | 176570 | 224193
Vehicule grele de marfa | Vehicule/zi | 2218 2476 3053
Vehicule ugoare de

Cererea marfa vehiculelzi | 1 ce63 | 17566 | 21657

zilnica de : :

transport | 1ransport public Persoane/zi | g5ps51 | 104324 | 132722
Deplasari pietonale Persoane/zi | 138030 | 169490 | 215626

Deplasari cu bicicleta Biciclete/zi 15137 18587 23647

Tabelul 3.6.1. Evolutia cererii de transport pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2030)
pentru scenariul de referinta
Sursa: consultant

in tabelul de mai jos sunt ilustrati indicatori globali de performanta ai retelei.
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Unitate
de
Mod de transport masura | 2015 2020 2030
Autoturisme h/zi 15993 | 20718 27688
Vehicule grele de marfa h/zi 251 291 377
Vehicule usoare de marfa h/zi 1775 2061 2675
Durata Transport public h/zi 61381 | 75635 96223
totald a Deplasari pietonale h/zi | 82818 |101694 |129375
deplasarilor Deplasari cu bicicleta h/zi 3078 3779 4808
Autoturisme km/zi | 465687 | 582682 | 742078
Vehicule grele de marfa km/zi | 7320 8172 10105
Vehicule ugoare de marfa km/zi | 51689 | 57968 71684
Transport public km/zi | 366581 | 448594 | 570703
Distanta Deplasari pietonale km/zi | 248453 | 305082 | 388126
parcursa Deplasari cu bicicleta km/zi | 46168 | 56691 72122

Tabelul 3.6.2. Evolutia indicatorilor de performanta pe termen scurt (2020) si pe termen lung
(2030) pentru scenariul de referintd Sursa: consultant
Se constata pe termen lung o crestere a duratelor de deplasare cu circa 73% si o diminuare a

vitezelor medii rutiere de deplasare cu 8%, ceea ce conduce la aparitia unor congestii
prelungite la nivelul zilei, pe arterele principale de tranzit. De asemenea, se inregistreaza si o
degradare a vitezelor de deplasare in sistemul de transport public, fiind si acesta afectat de
congestiile din trafic, vitezele comerciale inregistrand o scadere de circa 1%.
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Figura 3.6.3. llustrarea evolutiei pe termen lung a volumelor de trafic rutier —vehicule/zi

Sursa: Consultant
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
llustrarea Scenariului A nu face nimic — Situatia anului de baza
Traficul general

Nevoia actuala de mobilitate este prezentata in tabelul 3.7.-1.

Se observa ca traficul general (autoturisme-CAR, vehicule grele de marfa- HGV si vehicule
usoare de marfa-LGV) reprezinta 41% din deplasarile totale efectuate la nivelul orasului.
Ponderea vehiculelor de marfa din traficul general actual este de 5%, vehicule care in prezent
traverseaza orasul datorita lipsei variantei de drum ocolitoare pe directiile drumurilor nationale
(pe directiile nord-sud, nord-sud-est, nord-sud-vest si nord-est —sud).

Prezenta acestora in traficul general din oras are efect asupra deteriorarii infrastructurii,
congestionarii traficului, poluarii (atat prin emisiile de gaze cu efect de sera, cat si prin
cresterea nivelului de zgomot) si implicit asupra deteriorarii calitatii vietii localnicilor din mediul
urban. Traficul general la nivelul anului 2014 este prezentat in figura 3.7.-1. Se observa un
trafic de tranzit prin oras in special pe directia E-V. In interiorul orasului cele mai mari valori
de trafic se inreagistreaza in zona cetrala, in zona pietei Centrale, in partea sudica a orasului
in zona mall-ului si a supermarketurilor, trafic format atat din autoturisme, cat si din vehicule
de marfa cu rol de aprovizionare a acestora (transport de marfa realizat pe ultimul kilometru
(pana la client) sau “the last mile transport”), dar si in zona garii si, in special, a autogarii.

Cererea zilnica de transport

Mod de _ Vehicule Vehicule Transport Deplasari Deplasari

transport Autoturisme grelev de ugoafe de public pietonale CI.J.
marfa marfa bicicleta

Unitate

de Vehicule/zi | Vehicule/zi | Vehicule/zi | Persoane/zi | Persoane/zi | Biciclete/zi

masura

An de

baza 141117 2218 15663 85251 138030 15137

Tabelul 3.7.1. Cererea de transport — anul 2015 — scenariul a nu face nimic
Surséa: Consultant
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Fig. 3.7.1. Traficul general — 2015
Sursé&: Consultant
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Fig. 3.7.2. Transport public — 2015
Surséa: Consultant

Deplasari nemotorizate cu bicicleta

Deplasarile nemotorizate cu bicicleta reprezinta circa 4% din deplasarile efectuate in zona
urbana si se realizeaza pe distante scurte in interiorul si au, in principal, scop recreational
(Figura 3.7.-3). Destinatiile acestor deplasari vizeaza punctele de interes din cadrul

municipiului, cum ar fi parcurile, primaria, zonele comerciale, gara, relevand astfel si alte
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scopuri ale acestor deplasari (comercial, administrativ si altele). In oras se realizeaza si
deplasari nemotorizate cu bicicleta inspre si dinspre zonele industriale (deplasari la locul de
munca), dar si deplasari in scop educational (catre Universitatea din oras).

Zones
Matrix row sum (28 Bicicleta)
<=11635

<=27.137

<=45212
<= 73555

<=117.796

<=199.906
<= 386.853

© Upandisaliton santilbutue > 386,853

Figura 3.7.3. Originile deplasarilor nemotorizate cu bicicleta
Sursé: Consultant
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Figura 3.7.4. Destinatiile deplasarilor nemotorizate cu bicicleta Sursa: Consultant
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in oras existd amenajate piste de biciclete, asa cum s-a aratat in capitolele anterioare, astfel
ca deplasarile cu bicicleta sunt incurajate, insa incurajarea utilizarii acestui mod de deplasare

trebuie sa curpinda toate grupurile socio-economice din oras indiferent de amplasare, mai
ales ca sunt si alte zone care au procente similare de utilizatori.

Deplasari pietonale

In municipiul Baia Mare un procent considerabil al deplasarilor zilnice se realizeaza pe jos, in
principal la nivelul cartierelor si a zonei centrale. (Figura 3.7.-5 si Figura 3.7.-6).
J.'/ )
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Figura 3.7.5 Originile deplasarilor pietonale
Sursa: Consultant
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Figura 3.7.6 Destinatiile deplasarilor pietonale
Sursa: Consultant
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Desi deplasarile pietonale reprezinta o pondere importanta din totalul deplasarilor efectuate la
nivelul orasului, miscarea pietonilor in oras se efectueaza de cele mai multe ori in conditii
necorespunzatoare, in special nesigure, o mare parte din strazi avand trotuare foarte inguste
(sau acestea lipsesc) si doar pe o mica parte in zona administrativa a orasului s-a prioritizat
traficul pietonal.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Evaluarea impactului actual al mobilitatii se realizeaza pe baza scenariului de referinta,
descris in capitolul de prognoze. De asemenea, sunt folosite informatii statistice aferente
anului de baza pentru a putea fundamenta evolutiile indicatorilor considerati.

Din punct de vedere al scenariului analizat si anume scenariul a face minimum, din
perspectiva retelei de transport si a serviciului de transport asociat, acest scenariu este
similar scenariului a nu face nimic, deoarece sistemul de infrastructuri, alaturi de sistemul de
servicii de transport sunt considerate a ramane similare scenariului de baza. in scenariul A
face minimum nu sunt introduse noi elemente de infrastructura si nici noi servicii de transport.
Ins& acest scenariu considera ca pe termen mediu si lung caracteristicile tehnice ale strazilor,
precum si cele ale serviciului de transport se vor mentine la nivelul situatiei actuale. Se
considera ca pe termen mediu si lung proiectele implementate in scenariul a face minimum
nu vor avea impact asupra cererii de transport si principalilor indicatori de performanta ai
retelei (durata si distanata globala de deplasare). Prin urmare, scenariul a nu face nimic
prezentat in capitolul anterior si scenariul a face minimum sunt similare din perspectiva
rezultatelor si a impactului asupra mobilitatii.

Mentinerea situatiei actuale nu este o optiune viabila: cresterea costurilor de transport pentru
intreprinderi va impiedica cresterea economica, conditile grele pentru economie in ceea ce
priveste emisiile de gaze poluante nu vor fi respectate, iar cetatenii vor beneficia de mai
putind mobilitate individuala si vor suporta consecintele accesului tot mai costisitor la bunuri si
Servicii.

Mediul urban prezintd cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor. Tn
conditiile mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a
calitatii reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Transportul urban reprezinta o importantd sursa de emisii generate de transporturi.
Proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta
factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie
de mobilitate. Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de
cerintele mai reduse in ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in vederea
incurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la
volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public,
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oferd adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor
mijloace care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera distante
mai mici de 5 km. Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura
beneficii majore in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii
atmosferice si fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a
energiei. Prin urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o
parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Transportul public trebuie s& dobandeasca o pondere mai mare decat in prezent fatd de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in
timp real privind comportamentul utilizatorilor. Respectand legislatia privind protectia datelor
cu caracter personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea
serviciului, cat si pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului
public.

Transportul public ar putea fi, de asemenea, stimulat prin utilizarea unui sistem corespunzator
de informatie a calatorilor in statie, astfel timpul de asteptare perceput poate fi redus in mod
drastic, eliminandu-se incertitudinea si frustrarea de a nu sti cand va sosi urmatorul autobuz/
troleibuz. Un procent mai mare de deplasari cu transporturile publice poate permite cresterea
densitatii si frecventei acestui serviciu, precum si consolidarea legaturilor intre zonele urbane
si cele rurale, credndu-se astfel un cerc virtuos pentru mijloacele de transport colective.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o mai buna integrare a retelelor
modale: statile de autobuz, zonele de inchiriere a autovehiculelor si zonele de parcare ar
trebui sa fie reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de conectare
pentru pasageri, $i mai mult, ar trebui sa fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane
(comerciale, recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli
de schimb.

Tmbunété’;irea optiunilor modale va trebui, de asemenea, sa fie ghidata de preturi care reflecta
toate costurile aferente transportului. Participantii la traficul rutier ar trebui s& se obisnuiasca
cu plata pentru infrastructura pe care o folosesc si pentru externalitatile negative pe care le
genereaza. Tarifele parcarilor in zona centrala ar trebui sa fie mai mari decat tarifele pentru
parcarea vehiculelor in parcari de la periferia orasului. Tariful titlurilor de calatorie (biletelor,
abonamentelor) in transportul public ar trebui sa fie adaptate puterii de cumparare a
locuitorilor, pentru a incuraja utilizarea transportului public. Mai mult, in schimbul parcarii
vehiculului la periferia orasului locuitori ar trebui sa primeasca titluri de calatorie gratuite
pentru a fincuraja schimbul intermodal dintre transportul cu autoturismul personal si
transportul public.
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Evolutia populatiei din mediul urban, imbatranirea populatiei, va obliga serviciul de transport
public sa se adapteze la o populatie din ce in ce mai in varsta. Persoanele in varsta de 65 de
ani sau mai mult vor reprezenta un procent important din totalul populatiei pana in 2030,
astfel, calitatea, fiabilitatea, securitatea si accesibilitatea, in special pentru persoanele cu
mobilitate redusa, precum si siguranta transporturilor publice va fi esentiala pentru o mai
mare utilizare a transportului public.

In ceea ce priveste transportul de marfa, orasele vor trebui s& exploateze mai bine potentialul
de optimizare a logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la nivelul
planificarii si organizarii sistemului de transport urban, dar si prin decizii asupra utilizarii
terenului, prin prisma amplasarii centrelor logistice la periferia orasului. Interfata dintre
transportul pe distante lungi si transportul ,pana la ultimul kilometru” ar putea fi organizata
intr-un mod mai eficient prin consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la
periferiile oraselor, care ar putea fi legate de punctele de distributie si de colectare din oras.
Obiectivul este acela de a limita livrarile individuale, care reprezinta partea cea mai
,ineficientd” a calatoriei, la cel mai scurt traseu posibil. Societatile ar trebui sa isi puna in
comun Tincarcaturile pentru a reduce deplasarile fara marfa sau pe cele ineficiente.
Tehnologia informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o mai buna planificare a
marfurilor si deplasarilor si o mai buna capacitate de localizare si urmarire.

Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizata cu
camionete mai mici si mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electrica, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitatii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noi vor avea, de asemenea,
avantajul functionarii silentioase, permitdnd deplasarea pe timp de noapte a unui segment
mai important al transportului de marfuri in zonele urbane, putdndu-se astfel stabili un
program de aprovizionare nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema
congestiei traficului rutier in timpul orelor de varf de dimineata si de dupa-amiaza.

Prin urmare, pentru a ilustra impactului asupra mobilitatii se prezinta in detaliu evaluarea
obiectivelor strategice ale planului de mobilitate, prin prisma unor principali indicatori. Acesti
indicatori vor cuantifica aspectele critice ale impactului actual al mobilitatii. Principalii indicatori
considerati, care se vor regasi si in analizele masurilor propuse, fie ca indicatori de baza, fie
ca indicatori suport in dimensionarea efectelor proiectelor sunt:
- Indicatorii globali de performanta ai retelei — durata totala de deplasare — h/zi si
distanta totala de deplasare — km/zi
- Indicatori de mediu — cantitatea de emisii poluante si cantitatea de CO, emisa, ca
indicator al gazelor cu efect de sera (efectele schimbarilor climatic)
- Indicator de accesibilitate — cererea totala zilnica de transport
- Indicatori de sigurantd - numarul de accidente si costul social al acestora
- Indicatori de calitatea a mediului urban — nivelul zgomotului.
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4.1.Eficienta economica

Din punct de vedere al eficientei economice, s-au realizat analize pe paliere diferite si anume:
- Analize financiare
- Analize de performanta globala a retelei urbane.

Analizele financiare arata ca la nivel de buget local exista o preocupare pentru asigurarea
unei retele eficiente de transport. Totodata, se constata ca autoritatea locala are experienta in
identificarea surselor de finantare, precum si disponibilitate financiara pentru a utilizare
resurse externe —precum resurse aferente IF| (institutii financiare de finantare). La nivelul
operatorului, s-a constatat o stagnare a veniturilor din activitatea de baza, mentinerea unui
asemenea trend conducand la scaderea eficientei serviciului de transport. Detalierea acestor
aspecte este prezentata in capitolele de mai jos. Analizele de performanta globala a retelei
urbane se prezinta mai jos cei doi indicatori de performanta global ai retelei si anume:
- Durata globala zilnica de deplasare
- Distanta totala zilnica de deplasare.
Sunt identificate urmatoarele probleme:
- Dezvoltarea istorica a retelei rutiere a condus la existenta unor elemente de retea cu
latimi reduse, care genereaza conflicte de circulatie si congestii la nivelul zilei
- Gestiunea incompleta a intersectiilor atat semaforizate, cat si nesemnaforizate, fara
prioritizarea transportului public in intersectii
- Lipsa corelarii intre dezvoltarea urbana si suportul necesar din partea planificarii in
transporturi pentru a furniza infrastructurile de transport pentru a asigura accesul la
opotunitatile socio-economice
- Starea tehnica a carosabilului conduce la consumuri mari de resurse, atat in
exploatarea, cét si in intretinerea vehiculelor rutiere
- Diminuarea eficientei serviciului de transport datd de reteaua de infrastructuri aflate
intr-o stare tehnica precara
- Trafic sporit de marfa, cauzat deo varianta de ocolire a municipiului incompleta si care
dirijeaza traficul de tranzit prin zona urbana.

4.1.1. Eficienta financiara a autoritatii locale

Totalul veniturilor bugetului local in anul 2015 a fost de 296.548.150 lei, din care 50% au fost
venituri proprii. Conform situatiei veniturilor incasate si cheltuielilor (platilor) efectuate, la
incheierea exercitiului financiar pe anul 2015 s-a inregistrat un excedent de 245,91 mii lei,
fapt care reflecta o gestionare eficienta a banului public, avand in vedere faptul ca impozitele
considerate mari Tn raport cu suportabilitatea comunitétii au fost reduse si taxele locale nu au
crescut.

Analizand structura economica a cheltuielilor efectuate, se constata ca investitiile, incluzéand
cheltuieli aferente programelor cu finantare din fonduri externe nerambursabile, cheltuieli de
capital, cheltuieli aferente programelor cu finantare rambursabila, precum si alte transferuri de
natura investitiilor, reprezinta peste 13% din totalul cheltuielilor.
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Denumire indicator Plati efectuate %
Cheltuieli de personal 130.544,22| 44,06%
Cheltuieli materiale si servicii 63.093,31| 21,29%
Dobanzi 4.504,56 1,52%
Subventii 10.480,00 3,54%
Transferuri intre unitati ale

administratiei publice 13.102,31 4,42%
Alte transferuri 5.106,21 1,72%
Proiecte cu finantare din fonduri

externe nerambursabile 13.391,19 4,52%
Asistenta sociala 12.807,40 4,32%
Alte cheltuieli 19.901,97 6,72%
Cheltuieli de capital 16.959,10 5,72%
Rambursari de credite 6.814,99 2,30%
Plati efectuate in anii precedenti si

recuperate in anul curent -403,02( -0,14%
TOTAL: 296.302,24| 100,00%

Tabelul 4.1.1. Executia cheltuielilor din bugetul local in 2015 (mii lei)
Sursa: Primaria Baia Mare, prelucrare Consultant

Analiza situatiei existente a scos in evidenta faptul ca, la nivelul Municipiului Baia Mare,
resursele bugetare alocate pentru transporturi, in valoare de 39.963,52 mii lei, reprezinta
13,5% din totalul platilor efectuate in 2015, ocupand locul doi ca marime, dupa resursele
alocate in invatamant care reprezinta 42,8% din total.

0,28%

1,52% -, 1,04% minvatimant

1,52%

ETransporturi

H | ocuinte, servicii si dezvoltare
publica

HAsigurari si asistenta sociala

m Cultura, recreere sireligie

m Autoritati publice si actiuni externe

B Protectia mediului

ETranzactii privind datoria publica si
imprumuturi
Ordine publica si siguranta
nationala

H Sanatate

mAlte servicii publice generale

Agricultura, silvicultura, puericultura
si vanatoare

Figura 4.1.1. Executia bugetului local pe capitole de cheltuieli
Sursa: prelucrare Consultant
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4.1.2. Grad de indatorare — Buget
La nivelul anului 2016 situatia creditelor cu finantare rambursabila contractate direct, fara
garantia statului sau garantate de unitatea administrativ teritoriala, pentru finantarea
investitiilor publice de interes local, cuprinde:
- Credit BCR contractat in 2005, cu perioada de rambursare 30.06.2008 — 18.05.2023,
- Credit BCR contractat in 2009, cu perioada de rambursare 30.11.2011 — 30.11.2019,
- Credit CEC Bank contractat in 2013, cu perioada de rambursare 28.08.2015 —
28.07.2028,
- Credit BEI / VITAL S.A. BAIA MARE, contractat in 2007, cu perioada de rambursare
5.11.2012 - 5.06.2031.*

Din finantarea rambursabila de 96.400 mii lei contractatd cu CEC Bank in 2013, suma de
77.643 mii lei s-a utilizat pentru proiecte cu finantare europeana din diverse domenii, in
domeniul transporturilor fiind utilizati pana in prezent pentru imbunatatirea transportului public
urban prin extinderea retelei de troleibus si a infrastructurii aferente in cartierul V.Alecsandri si
pentru cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea unor strazi din Municipiul Baia Mare.

Avand in vedere veniturile bugetare locale si serviciul anual al datoriei publice locale,
constituit din rambursari de credite aferente datoriei publice interne locale, dobanzi,
comisioane si alte costuri aferente imprumuturilor rambursabile contractate, se constata o
evolutie favorabila a gradului de indatorare in perioada 2016 — 2031, odata cu rambursarea
integrala a creditelor actuale. Anul 2016 reprezinta anul cu gradul de indatorare cel mai ridicat
15,52% fata de limita de indatorare maxima admisa conform legii de 30%.

—m—Gradul de indatorare ——Limita de indatorare
35%
30%
25%
T R e
~ 2 -
20% = T S
33%%3‘3%&
15% S0
S
10%
5%
OO/O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
@ G 0 © & B O DD R P D D P S
BB S S S S S S S S S S

Figura 4.1.2. Gradul de indatorare (%)
Sursa: Primdaria Baia Mare, prelucrare Consultant
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Aceasta situatie atesta dreptul de contractare de noi credite pe termen lung, din partea

Institutiilor de Finantare Internationale, in completarea fondurilor comunitare posibile pentru
proiectele eligibile.

4.1.3. Eficienta financiara a operatorului de transport S.C. URBIS S.A. Baia Mare
Eficienta financiara a operatorului de transport S.C. URBIS S.A. Baia Mare
Eficienta in domeniul serviciilor imbraca aspecte deosebite si are doua tipuri de efecte:
- Efecte economice: se concretizeaza in rezultate economice, care sunt usor de
cuantificat (profitul, cifra de afaceri, cheltuielile etc.),
- Efecte sociale: privesc in primul rand beneficiarul si sunt mai greu de cuantificat
(calitatea serviciilor de transport oferite, urmarind reducerea diferentei dintre nivelul
asteptat de consumatori si cel oferit).

Conform Planului de Administrare URBIS 2014-2019, finantarea cheltuielilor curente si de
capital necesare pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate se asigura din veniturile operatorului de transport.

Veniturile operatorului de transport public local de persoane se formeaza din incasarea
tarifelor pentru serviciile prestate prin vanzarea biletelor si abonamentelor de calatorie si din
subventii de la bugetul de stat, de la bugetele locale si de la bugetele altor institutii.
Structura veniturilor operatorului de transport public este constituita in principal din
urmatoarele elemente:

- Venituri financiare,

- Alte venituri din exploatare,

- Gratuitati si facilitati,

- Subventii din exploatare,

- Venituri din activitatea de baza.

Structura cheltuielilor operatorului de transport public este urmatoarea:
- Cheltuieli financiare,
- Amortizare,
- Alte cheltuieli,
- Cheltuieli salariale,
- Energie + gaz,

- Anvelope,

- Piese si materile,

- Carburanti.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Carburanti 4.355 4.802 5.504 6.395 5.688 6.399 6.000
Cheltuieli salariale 10.788 10.120 10.145 10.311 10.551 12.093 12.406
Alte cheltuieli 4.915 4.300 4.086 4.560 9.346 12.932 14.171
Total Cheltuieli (mii lei) 20.058 19.222 19.735 21.266 25.585 31.423 32.577

Tabelul 4.1.2. Structura cheltuielilor in perioada 2009 — 2015 (mii lei)
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
I)Total venituri din exploatare, din care: [20.255.917(19.321.887| 19.933.789|21.432.157|24.947.119(31.032.357| 32.619.744
1.Cifra de afaceri, din care: 18.755.855(17.821.614| 18.502.435| 20.082.473] 23.220.146| 30.256.476 31.567.773
a)Venituri din activitatea de baza 11.756.781]|11.855.791| 11.888.444(11.652.310|11.693.010| 15.240.039 15.080.653
b)Subventii de exploatare 4.876.762| 4.366.196[ 5.024.556| 5.404.814| 7.717.162|10.493.969 11.206.813
c)Venituri din gratuitati si facilitati 2.122.312| 1.599.627| 1.589.435| 3.025.349( 3.809.974| 4.522.468 5.280.307
2.Alte venituri din exploatare 1.500.062( 1.500.273| 1.431.354| 1.349.684| 1.726.973 775.881 1.051.971
I)Venituri financiare 2.808 1.326 2.889 1.597| 689.173| 721.807 790.886
Total Venituri (lei) 20.258.725|19.323.213| 19.936.678]21.433.754] 25.636.292| 31.754.164| 33.410.630

Tabelul 4.1.3. Structura veniturilor in perioada 2009 — 2015 (lei)
Sursa: operator, prelucrare Consultant

In general, se considerd ci o activitate este eficientd dacd productia se obtine la costuri
reduse, sau atunci cand incasarile obfinute din vanzarea rezultatelor pe piata depasesc
cheltuielile care s-au efectuat pentru obtinerea acestora.

Eficienta economicé se poate urmari prin prisma efectelor economice obtinute in urma
combinarii si utilizarii factorilor de productie, cifra de afaceri inregistrand o tendinta
ascendenta in perioada analizata, in special in anul 2014, cand a crescut cu 30% fata de anul
precedent, odata cu extinderea ariei de operare si in zona metropolitana aferentd Municipiului
Baia Mare.

Cifra de afaceri
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Figura 4.1.3. Cifra de afaceri (lei)
Sursa: operator, prelucrare Consultant

Subventia de exploatare reprezinta diferenta dintre costurile suportate si veniturile generate
furniz&nd obligatia de serviciu public, acordatd din bugetele locale ale unitatilor administrativ
teritoriale. Sumele necesare finantarii, functionarii si exploatarii serviciilor de transport public
local de persoane, provenite din subventii, se prevad in bugetele locale sau ale altor institutii.

incepand din anul 2013 se inregistreaza o crestere semnificativa a subventiei de exploatare,
datoritd achizitionarii autobuzelor si troleibuzelor Solaris, intrucat costurile cu achizitia
acestora sunt incluse in subventia de exploatare. Dinamica veniturilor obtinute din activitatea
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de baza are o tendintd crescatoare, in intervalul 2009 — 2015 crescand cu 28%, in timp ce
veniturile obtinute din subventiile de la bugetul de stat au crescut de 2,3 ori.

E Subventii de la bugetul de stat mVenituri din activitatea de baza
18.000.000
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Figura 4.1.4. Dinamica veniturilor din activitatea de baza si a subventiilor (lei)
Sursa: operator, prelucrare Consultant
Eficienta utilizarii potentialului uman al intreprinderii — productivitatea medie a muncii exprima

nivelul productiei pe un salariat si se calculeaza prin raportarea cifrei de afaceri la numarul
mediu de salariati.

Productivitatea muncii
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Figura 4.1.5. Productivitatea muncii (lei/salariat)
Sursa: operator, prelucrare Consultant

Profitul total net obtinut la inchiderea exercitiilor financiare a avut valori pozitive Th perioada
2012 — 2015, inregistrand o crestere semnificativa in ultimii doi ani, in 2014 crescénd de 6 ori
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fata de anul 2013 si in 2015 de 2,9 ori fatd de anul precedent, datorita extinderii ariei de
operare in zona metropolitana a Municipiului Baia Mare.

Profitul net
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Figura 4.1.6. Profitul net (lei)
Sursa: operator, prelucrare Consultant

La nivelul anului 2016, mijloacele de transport ale S.C.URBIS S.A., pe cele 7 linii de autobuz,
2 linii de troleibuz, doua linii de microbuz si 11 linii speciale (spre unitatile economice) in
Municipiul Baia Mare si 14 linii de autobuz spre celelalte localitati din zona metropolitana,
transporta zilnic 88.500 calatori efectuédnd 680 de curse si parcurgand 14.350 de km.

Costul specific de operare al sistemului de transport urban obtinut prin raportarea cheltuielilor
de exploatare anuale la numarul de kilometri parcursi anual este prezentat in tabelul de mai
jos:

Municipiul Baia Mare 2013 2014 2015
Cost specific (lei/km) 8,72 9,91 8,78

Tabelul 4.1.5. Costul specific (lei/km)
Sursa: operator, prelucrare Consultant

4.1.4. Eficienta economica - indicatori de performanta globala ai retelei

Pentru o prezentare elocventa a situatiei traficului general si pentru a utiliza un set de
indicatori macroscopici in descrierea eficientei economice, se prezintd mai jos cei doi
indicatori de performanta global ai retelei si anume:

- Durata globala zilnica de deplasare

- Distanta totala zilnica de deplasare

Pe termen scurt durata petrecuta in trafic de autoturisme va creste cu 30%, iar pe termen
lung pana la 73%. Pentru vehiculele de marfa, variatia duratelor petrecuta in trafic are o
tendintd crescatoare cuprinsa intre 16% si 50%, ilustrand astfel intensificarea in timp a
transporturilor de marfa din sectorul rutier. Si durata petrecuta in trafic de mijloacele de
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transport public va creste in timp (cu 56% pe termen lung) daca nu se vor lua masuri asupra
cresterii vitezei de deplasare, dar si asupra reabilitarii infrastructurii rutiere pe care acestea
ruleaza.

Fara o planificarea urbana si o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale,
municipiul se va extinde in mod necontrolat conducénd la aparitia zonelor izolate, greu
accesibile cu transportul public la cresterea distantelor de deplasare si, implicit, la
dependenta de autoturismele personale. Distantele parcurse de autoturisme vor avea o
evolutie accentuata pe termen lung, acestea crescand cu 59%.

Evolutia celor doi indicatori este prezentata in tabelul de mai jos.

Unitate
Mod de transport de
masura | 2015 2020 2030
Durata totald a | Autoturisme h/zi 15993 20718 27688
deplasarilor Vehicule grele de marfa | h/zi 251 291 377
Vehicule usoare de marfa | h/zi 1775 2061 2675
Transport public h/zi 61381 75635 96223
Deplasari pietonale h/zi 82818 101694 | 129375
Deplasari cu bicicleta h/zi 3078 3779 4808
Distanta Autoturisme km/zi | 465687 | 582682 | 742078
parcursa Vehicule grele de marfa km/zi 7320 8172 10105
Vehicule usoare de marfa | km/zi 51689 57968 71684
Transport public km/zi 366581 | 448594 | 570703
Deplasari pietonale km/zi 248453 | 305082 | 388126
Deplasari cu bicicleta km/zi 46168 56691 72122

Tabelul. 4.1.-1 Durata deplasarilor - 2014-2030

Problemele identificate anterior se prioritizeaza in corelatie cu nevoia de mobilitate durabila.
Prin urmare, sunt prioritare problemele care au impact asupra sistemului de transport public si
anume:
Grupa | de probleme prioritare:
- Gestiunea incompleta a intersectiilor atat semaforizate, cat si nesemnaforizate, fara
prioritizarea transportului public in intersectii
- Lipsa corelarii intre dezvoltarea urbana si suportul necesar din partea planificarii in
transporturi pentru a furniza infrastructurile de transport pentru a asigura accesul la
opotunitatile socio-economice
- Starea tehnica a carosabilului conduce la consumuri mari de resurse, atat in
exploatarea, cat si in intretinerea vehiculelor rutiere
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- Diminuarea eficientei serviciului de transport data de reteaua de infrastructuri aflate
intr-o stare tehnica precara
Grupa Il de probleme prioritare:
- Dezvoltarea istorica a retelei rutiere a condus la existenta unor elemente de retea cu
latimi reduse, care genereaza conflicte de circulatie si congestii la nivelul zilei
- Trafic sporit de marfa, cauzat deo variantd de ocolire a municipiului incompleta si care
dirijeaza traficul de tranzit prin zona urbana.

4.2. Impactul asupra mediului
In vederea intocmirii capitolului dedicat starii mediului in Municipiul Baia Mare, s-a folosit
urmatoarea baza de date:
- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Baia Mare - Re-Act Now Architecture —
septembrie 2015,
- Raport privind starea factorilor de mediu in judetul Maramures — APM Maramures -
anul 2015,
- Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare - SC ENVIRO CONSULT SRL —
octombrie 2014,
- Raport de mediu pentru Plan urbanistic general al municipiului Baia Mare -
reactualizare - SC KVB ECONOMIC SA - septembrie 2013,
- Unele aspecte privind influenta transporturilor asupra mediului - Prof.dr.ing. Mircea
BEJAN, Prof.dr.ing. Tiberiu RUSU, Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca,
- Planul Local de Actiune pentru Mediu - judetul Maramures a fost elaborat in anul 2001
si revizuit in 2011,
- Planul Local de Actiune pentru Energie Durabila a Municipiului Baia Mare — august
2011,
- IMPACTUL TRANSPORTURILOR ASUPRA MEDIULUI — ANPM.

4.2.1. Influenta transporturilor asupra mediului

Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a
Municipiului Baia Mare, avand in vedere ca aceasta asigura accesul la locurile de munca sau
agrement, locuinte, bunuri si servicii etc.

Sistemele de transport existente in Baia Mare sunt transportul de marfa si transportul de
calatori. In cadrul acestor sisteme functioneaza sistemele de transport rutier, feroviar, aerian,
nemotorizat si speciale (prin conducte si transport electric aerian).

Impactul acestor tipuri de transport asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de
mediu prin:
- aglomerari de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;
- poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;
- poluarea fonica si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor, in apropierea
nodurilor feroviare si a aeroporturilor;
- poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;
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- ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;
- schimbarea peisajul eco-urban;
- generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului inconjurator si in
principal asupra sanatatii umane, se datoreaza in principal nocivitatii gazelor de esapament
care contin NOx, CO, SO2, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale grele
(plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile
antrenate de pe carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si
agravarea altor afectiuni. Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si
vibratii, care determina conditii de aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii
de sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului Tnconjurator, exista o gama larga de factori
care influenteaza cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea
si oferta de autoturisme, necesitatile de mobilitate individuala, disponibilitatea/lipsa
disponibilitatii serviciilor publice alternative de transport in comun, precum si costurile
asociate detinerii unui autoturism proprietate personala.

In realizarea infrastructurii rutiere se folosesc mari cantitdti de materiale (multe fiind
energointensive). Impactul ecologic se manifesta atat datoritd consumului de energie si
resurse naturale, cat si zgomotelor produse, poluarii aerului, apelor si solului.

Transportul auto elimind in atmosfera pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind
considerat principalul impurificator cu substante organice al zonelor urbane. Se considera ca
la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de
transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au in
vedere urmatoarele masuri:

- modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor de transport;

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatilor de transport in vederea
imbunatatirii calitatii serviciilor, sigurantei circulatiei, securitatii, calitatii mediului i
asigurarea interoperabilitatii sistemului de transport;

- intarirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel national si regional prin asigurarea
legaturilor intre orase si cresterea gradului de accesibilitate a populatiei la transportul
public, inclusiv in zonele cu densitate mica a populatiei si/sau nuclee dispersate;

- cresterea competitivitatii in sectorul transporturilor, liberalizarea pietei interne de
transport;

- imbunatatirea comportamentului transportului in relatia cu mediul inconjurator,
diminuarea impacturilor globale ale transporturilor (schimbarile climatice) si reducerea
degradarii calitatii ambientale in mediul natural si urban.
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4.2.2. Date generale — municipiul Baia Mare

Municipiul Baia Mare este situat in partea vestica a judetului Maramures, in depresiunea cu
acelasi nume, pe cursul mijlociu al raului Sasar, la o altitudine medie de 228 m fata de nivelul
mairii, fiind cuprins de coordonatele geografice 47°39' - 47°48' latitudine nordica si 23°10' -
23°30' longitudine estica.

Suprafata teritoriului administrativ insumeaza 23.573 ha din care 3.170 ha sunt terenuri
agricole, 18.599 ha - terenuri silvice, cu preponderenta paduri, si 1.804 ha - constructii si alte
destinatii.

Relieful - Municipiul Baia Mare este situat in zona dealurilor de Vest, in depresiunea Baia
Mare, la poalele Muntilor Gutai, la inaltimea medie de 228 metri deasupra nivelului marii.
Depresiunea Baia Mare este inclusa subunitatii Dealurilor Silvano-Somesene, reprezentand o
treapta intermediara intre Campia Somesului si Grupa Nordica a Carpatilor Orientali. in cadrul
Muntilor Gutai se disting crestele Ignis (1307 m), Mogosa (1246 m), Gutai (1443 m) si Creasta
Cocosului (1428 m). De asemenea exista mici unitati care definesc relieful caracteristic al
orasului, precum Dealul Murgau (633 m), Dealul Florilor (367 m), Dealul Crucii (601 m), Piatra
Bulzului, Rotunda, Pleasca Mare, lezurele.

Clima - Aflata la adapostul lantului carpatic care indeplineste rolul benefic de paravan,
impiedicand intemperiile reci dinspre nord-est, depresiunea are un climat de nuanta
mediteraneana, cu ierni blande, fara mari viscole, cu veri racoroase, prelungite si un echilibru
atmosferic favorabil. Temperatura aerului atinge cota medie, multianuala de 9,6 °C. Media
lunii ianuarie se ridica la -2.4 °C, iar a lunii iunie la 19,9 °C.

Precipitatiile atmosferice sunt in general constante, totalizand o medie anuala de 976 mm.
Vanturile nu prezinta caracteristici deosebite. Datorita imobilizarii maselor de aer in
depresiune, se inregistreaza perioade lungi de calm atmosferic, fapt ce influeteaza negativ
starea de poluare a orasului.

Reteaua hidrografica - Din punct de vedere hidrografic, Municipiul Baia Mare este strabatut
de apele raului Sasar pe directia est-vest, pe o lungime de 31,6 km, care colecteaza apele
raurilor Chiuzbaia si Firiza, si a paraurilor Sf. loan, Usturoiul, Valea Rosie si Borcut. Raul
cuprinde de asemenea raurile Firiza si Chiuzbaia si paraurile Sf. lon, Rosu si Borcut. Pe réaul
Firiza, la 5 km distanta de centrul orasului Baia Mare este construit Barajul Stramtori-Firiza,
amplasat pe lacul de acumulare Firiza cu o suprafata de 110 ha. Prin baraje artificiale sunt
create totodata Lacul Bodi Ferneziu si Lacul Bodi Baia Sprie (Lacul Mogosa sau Lacul Pintea
Viteazul).

Conditii pedologice — Interactiunea stransa si permanenta dintre componentele naturale cu
rol in pedogeneza (litologia, conditiile climatice, relieful, apa, organismele vegetale si animale
s.a.) si maniera diferita de combinare locala a factorilor pedogenetici, la care se adauga
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influenta activitatii antropice, explica diversitatea tipurilor si subtipurilor de sol aparute in zona
depresionara analizata. Solurile din Baia Mare s-au format pe un material parental constituit
din roci vulcanice specifice zonelor montane din partea nordica si nord - estica si pe rocile
sedimentare, din zona depresionara, constituite din argile, marne, depozite aluvionare de tip
nisipuri si pietrisuri.

Raportul de mediu necesar obtinerii Avizului de mediu pentru PUG Baia Mare, evidentiaza in
capitolul A.7.3. ca Solurile din zona depresionara Baia Mare — Copalnic apartin predominant
claselor: luvisoluri (incluzand urmatoarele tipuri de sol: preluvosolul tipic, luvosolul tipic si
pseudogleizat, luvosolul albic tipic si pseudogleizat), cambisoluri (raspandire mai mare avand
tipul de sol eutricambosol), protisoluri (cu tipuri de sol precum: regosoluri, aluviosol,
etiantrosol) si altele.

Vegetatia cuprinde o gama variata de specii ierboase si arborescente. Etajul padurilor de
foioase se intinde pe altitudini cuprinse intre 300 si 1200 m, formand un brau verde in jurul
orasului. Pe rama depresiunii Baia Mare predomina padurile de gorun in amestec cu carpen.
Padurile de fag si carpen ocupa versantii vestici si sudici ai muntilor Gutin.

Specifice Depresiunii Baia Mare sunt suprafetele intinse ocupate de castanul comestibil care
urca si pe versantii cu expozitie sudica si vestica pana la altitudini de 600 m. Padurile de
castani de la Baia Mare formeaza cea mai mare suprafata impaduritd cu aceasta specie din
Romania. Aici castanul comestibil este perfect aclimatizat, vegetand ca specie care se
regenereaza pe cale naturala.

Castanul este o specie ocrotitd, cu un mare rol peisajistic, a carui existenta este semnalata
din perioada preglaciara. Cele mai vechi amprente ale frunzelor de castan au fost descoperite
in rezervatia fosilifera de la Chiuzbaia (localitate situata la 10 km de municipiul Baia Mare),
vechimea acestora fiind de peste 8 milioane de ani. Tot in zona se afla si un exemplar
monument al naturii, evaluat la peste 700 de ani, exemplar a carui circumferinta poate fi
cuprinsa de 12 oameni.

Intr-o harta ce dateaza din anul 1892 arboretele de castan ocupa suprafete mult mai intinse.
Castanul comestibil este considerat a fi o specie naturald in Romania. Zona stiintifica a
rezervatiei, creata in anul 1970, se afla pe dealul Murgaul Mare, pe versantul drept al Vaii
Rosii.

Rezervatia Arboretul de castan comestibil din zona Baia Mare a fost creata in 1962, fiind
ocrotita prin lege, reprezentand prima si cea mai importanta arie protejata din tara pentru
conservarea castanului si a ecosistemelor din care face parte.

Aria protejata se afla in custodia Ocolului Silvic Municipal Baia Mare in baza prevederilor
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, completata prin OUG nr.
154/2008, conform Ordinului MMDD nr. 1533/2008 privind aprobarea metodologiei de
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atribuire a administrarii ariilor naturale protejate care necesita constituirea de structuri de
administrare si a Metodologiei de atribuire a custodiei ariilor naturale protejate care nu
necesita constituirea de structuri de administrare.

Rezervatia cuprinde zone forestiere situate pe teritoriul localitatilor Tautii Magheraus, Baita,
Baia Mare si Tautii de Sus, in versantul sudic al muntilor Ignis-Gutai, aflate Tn administratia
silvica a Ocolului Silvic Municipal Baia Mare si Directia Silvica Maramures (prin ocoalele
silvice Firiza, Tautii Magheraus si Baia Sprie).

Fauna - cuprinde aproape toate speciile din zona carpatica: cerbul, capriorul, lupul, vulpea,
iepurele, jderul, veverita. Aceste specii sunt frecvente in zona pasunilor montane alpine.
Pasarile sunt bine reprezentate mai ales in locurile unde predomina padurea de fag, mai bine
conservata in ciuda defrisarilor masive, prin: ierunca, porumbel de scorbura, huhurezu mare,
uliu porumbar, bufnita, soimul. in apele de munte traieste: lostrita, pastravul, scobarul si
stiuca; iar in apele de ses se intalnesc cleanul dungat si babetele.

Demografia - Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Baia Mare
se ridica la 123.738 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se
inregistrasera 137.921 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (77,67%). Principalele
minoritati sunt cele de maghiari (10,3%) si romi (2,51%). Pentru 9,04% din populatie nu este
cunoscuta apartenenta etnica.

Economia - Activitatea de baza a fost pentru o lunga perioada de timp, exploatarea si
prelucrarea minereurilor neferoase. La 1 ianuarie 2007, toate unitatile de extractie si
prelucrare a minereurilor neferoase au incetat activitatea. SC Romplumb SA Baia Mare,
unitate metalurgica de obtinere a plumbului decuprat a ob{inut in anul 2011 autorizatia
integrata de mediu, dar a sistat activitatea in luna ianuarie 2012 urmare a neincadrarii in
valorile limita la emisie pentru poluantii atmosferici caracteristici (dioxid de sulf). SC Cuprom
SA Bucuresti — Sucursala Baia Mare, cealaltad unitate metalurgica din zona, cu profil de
obtinere a cuprului din produse secundare, a incetat definitiv activitatea in octombrie 2008,
din motive economice. In acest context, economia judetului este reprezentata in general de
exploatarea si prelucrarea lemnului, ramura tradiionala, precum si de agricultura (in special
zootehnie) si turism.

4.2.3. Calitatea aerului

Monitorizarea calitatii aerului se realizeaza in conformitate cu prevederile Legii nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator care transpune in legislatia nationala prevederile
Directivei 2008/50/CE a Parlamentului European si al Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa si ale Directivei 2004/107/CE
a Parlamentului European si al Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arsenul, cadmiul,
mercurul, nichelul, hidrocarburile aromatice policiclice in aerul inconjurator.
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Reteaua de monitorizare a calitatii aerului in Municipiul Baia Mare cuprinde doua retele de
monitorizare operate de Agentia pentru Protectia Mediului Maramures:

- 0 retea automata de monitorizare formata din 5 statii automate amplasate dupa cum
urmeaza:
- Statia MM1 (trafic) — B-dul Bucuresti 30-32, Baia Mare
- Statia MM2 (fond urban) - B-dul Unirii 11 Baia Mare
- Statia MM3 (fond suburban) — Firiza 11, Firiza
- Statia MM4 (industrial) — Str. Colonia Topitorilor 7, Baia Mare
- Statia MM5 (industrial) — Str. Lunci 22, Baia Mare

- o retea manuala de prelevare si analize de laborator:
- Punctul 4 - Str. Colonia Topitorilor 7, Baia Mare
- Punctul 6 - Str. Electrolizei

MM 3 - Suburban
395,549.247, 695,647.504

AM PLA@ARE_STATII MONITORIZARE AER
IN MUNICIPIUL BAIA MARE

MM 5 - Industrial
i 397,171.631, 690,385.965

MM 1 - Trafic
391,558.137, 684,655.109

MM 4 - Industrial
576, 686,666.34!

P S I

. Figiura 4.2.1. Amplasarea sta[iilr automate de monitorizar
In anul 2015 statiile automate MM4 si MM5 nu au functionat.
Nivelul concentratijilor medii anuale ale poluantilor atmosferici in aerul inconjurator:

Dioxid de azot - concentratiile medii anuale inregistrate in anul 2015 au fost de 20,4 pg/m® la
statia MM1, 17,5 pg/m3 la statia MM2 si 14,4 |.|g/m3 la statia MM3. Nu s-au inregistrat depasiri
ale valorilor limita orare sau anuale.
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Figura 4.2.2. NO2 (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Oxizi de azot - NOx

400 ug/m3 - masurat timp de 3 ore consecutive, in puncte reprezentative pentru
calitatea aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km2 sau pentru o intreaga
zona sau aglomerare, oricare dintre acestea este mai alerta mica.

Prag de
alerta

Valori 200 ug/m3 NO2 - valoarea limita orara pentru protectia sanatatii umane
limita 40 ug/m3 NO2 - valoarea limitd anualé pentru protectia sanatatii umane

Nivel . " . .-
crli\gac 30 ug/m3 NOx - nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei
Dioxid de sulf - concentratiile de SO2 masurate s-au situat mult sub valorile limita admise

prevazute de Legea 104/2011. Valorile medii anuale determinate au fost cuprinse intre 3,8
Mg/m3 la statia MM2 si 5,1 ug/m3 la statia MM1.

MM-1 T MM-2 FU MM-3 FSUB

= Concentratii

Figura 4.2.3. SO2 (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare - 2015

Concentratiile medii anuale de dioxid de sulf in statiile de monitorizare au prezentat o scadere
semnificativa incepand cu luna ianuarie 2012 cand principala sursa de poluare cu dioxid de
sulf, SC Romplumb SA Baia Mare, si-a incetat activitatea. incepand cu anul 2012 nu s-au mai
inregistrat depasiri ale valorilor admise pentru concentratiile medii orare si zilnice.

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
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Dioxidul de sulf - SO2

500 ug/m3 - masurat timp de 3 ore consecutiv, in puncte reprezentative pentru calitatea
aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km2 sau pentru o intreaga zona sau
aglomerare, oricare dintre acestea este mai alerta mica.

Prag de
alerta

Valori 350 ug/m3 - valoarea limita orara pentru protectia sanatatii umane
limita 125 ug/m3 - valoarea limita zilnica pentru protectia sanatatii umane

Nivel 20 ug/m3 - nivel critic pentru protectia vegetatiei, an calendarisitic si iarna (1
critic octombrie - 31 matrtie)

Pulberi in suspensie - din motive tehnice in anul 2015, nu s-au efectuat determinari de
PM10 si PM2,5, in sistem automat. Determinari gravimetrice, cu capturi de date
corespunzatoare, s-au realizat pentru PM10 la statiile MM1 si MM3 si pentru PM2,5 la statia
MM2.

Valorile medii anuale pentru PM10, rezultate din masurarile prin metoda gravimetrica, au fost
de 19,4 pg/m? la statia MM1 si 21,1 ug/m? la statia MM3, neinregistrandu-se depasiri ale
valorii limita anuale.

45
40
35

30
25
20
15

10

MM-1 T MM-2 FU MM-3 FSUB

mmmm Concentratji /3| imita

Figura 4.2.4. PM10 (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare - 2015

In cursul anului 2015 urmérirea concentratiilor de pulberi totale in suspensie (TSP) s-a
realizat in 2 puncte. in aceste puncte nu s-au inregistrat depasiri ale C.M.A. zilnica (150
ug/m? conform STAS 12574/1987 Aer din zonele protejate. Conditii de calitate), maxima
zilnica inregistrata fiind de 98 ug/m?, iar valoarea medie anuala determinat a fost de 36,7
ug/m?.

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Pulberi in suspensie - PM10

50 ug/m3 - valoarea limita zilnica pentru protectia sanatatii umane

Valori limits e y s s
alortiimita 19 ug/m3 - valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 188/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare

- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Pulberi in suspensie - PM2,5

Valoare tinta |25 ug/m3 - valoarea-tinta anuala

25 ug/m3 - valoarea limita anuala care trebuie atinsa pana la 1 ianuarie 2015

valori limita 20 ug/m3 - valoarea limita anuala care trebuie atinsa pana la 1 ianuarie 2020

Plumb - Valorile maxime ale concentratiilor medii zilnice s-au situat intre 0,039 pg/m3 la
statia MM2 si 0,042 pg/m3 la statia MM1. Mediile anuale au fost cuprinse intre 0,010 ug/m3 la
statia MM1 si 0,019 pg/m3 la statia MM2.

0,600

0,500

0,400

0,300

0,200

0,100

0,000 T
MM-1 T MM-2 FU MM-3 FSUB

mmmm Concentratii /g limité

Figura 4.2.5. Pb (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Plumb - Pb

Valoare limita 0,5 ug/m3 - valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
As, Cd si Ni

6 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un

Arsen Iy
€N an calendaristic.
Cadmiu 5 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un
an calendaristic.
Nichel 20 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un

an calendaristic.

Cadmiu - Valorile maxime ale concentratiilor medii zilnice s-au situat intre 1,43 ng/m3 la
statia MM2 si 1,90 ng/m3 la statia MM3. Mediile anuale au avut valori cuprinse intre 0,25
ng/m3 la statia MM1 si 0,54 ng/m3 la statia MM2.
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Figura 4.2.6. Cd (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Ozon - concentratiile medii anuale au fost de 41,0 ug/m3 la statia MM2 si 30,4 pg/m3 la statia
MM3. Tn anul 2015 nu s-au inregistrat depasiri ale pragului de informare sau ale valorii tint&.

MM-1T MM-2 FU MM-3 FSUB

m Concentratii

Figura 4.2.7. O3 (ug/m3), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Ozon - O3

Prag de alerta 240 ug/m3- media pe 1 h

120 ug/m3 - valoare tinta pentru protectia sanatatii umane (valoarea
maxima zilnica a mediilor pe 8 ore)

18.000 ug/m3 x h (AOT40) - valoare tinta pentru protectia vegetatiei
(perioada de mediere: mai - iulie)

Valori tinta

120 ug/m3 - obiectivul pe termen lung pentru protectia sanatatii umane
Obiectiv pe (valoarea maxima zilnica a mediilor pe 8 ore dintr-un an calendaristic)
termen lung 6000 ug/m3 x h (AOT40) - obiectivul pe termen lung pentru protectia
vegetatiei (perioada de mediere: mai - iulie)

Calitatea aerului prezinta inca unele probleme legate de depasirile valorii limita zilnica la
indicatorul PM10. Tn comparatie cu situatia anterioard anului 2012, calitatea aerului in
municipiul Baia Mare s-a imbunatatit semnificativ, urmare a inchiderii SC Romplumb SA Baia
Mare, dar si a investitiilor in infrastructura de transport si in amenajarea si reabilitarea zonelor
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verzi din municipiul Baia Mare, precum si a imbunatatirii modului de realizare a salubrizarii
stradale.

4.2.4. Zgomot
Conform hartilor strategice de zgomot realizate in anul 2014 pentru Municipiul Baia Mare,
principalele surse de zgomot din municipiu sunt reprezentate de:

- Traficul rutier - Baia Mare este situata pe drumul european E58/DN1C care asigura
legatura cu Ucraina prin vama Halmeu-Diakove sau cu Ungaria pe directia Satu-Mare
si cu centrul tarii pana la Cluj-Napoca. De asemnea, din Baia Mare porneste drumul
national DN18 spre municipiul Sighetul Marmatiei si granita cu Ucraina. Transportul
local in municipiul Baia Mare si localitatile invecinate este asigurat prin trasee
interioare de autobuz, o linie de troleibuz, linii speciale spre unitatile economice la orele
de schimb si linii exterioare spre localitatile limitrofe;

- Traficul feroviar - Baia Mare este un nod feroviar situat pe magistrala 400 a Cailor
Ferate Romane, iar gara este deschisa atat traficului intern cét si international. Traficul
feroviar international se desfasoara prin vama Carei - Vallaj (Szabolcs-Szatmar-
BereQ);

- Industrie - In interiorul municipiului se disting trei zone industriale (de nord, est si vest)
care cuprind societati comerciale cu profile economice variate.

Conform Hartii strategice de zgomot a municipiului Baia Mare, numarul persoanelor expuse la
zgomot se prezinta in felul urmator:

Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn

Aglomerarea Baia Mare [sute]

Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 >75

trafic rutier, drumuri 131 127 a8 9 1
trafic rutier, drumuri principale 44 46 26 2 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0

Tabelul 4.2.1. Numar de persoane expuse (in sute) la diferite valori ale indicatorului Lzsn in
decibeli

in tabelul 4.2-1 se observa ca existd un numéar de 100 de persoane expuse la un nivel de
zgomot peste limita de 75 dB pentru indicatorul Lzsn. De asemenea 1100 de persoane sunt
expuse la un nivel de zgomot peste limita de 70 dB pentru indicatorul Lzsn pentru zgomotul
provenit de la drumuri si drumuri principale.
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ﬂﬁ!ﬂ“l;gst!"! Municipiul Baia Mare
Aglomerarea Baia Mare Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte [sute]
Sursa de zgomot 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 >70
trafic rutier, drumuri 187 | 127 117 45 4 0
trafic rutier, drumuri principale 54 42 43 4 0 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0 0

Tabelul 4.2.2. Numar de persoane expuse (in sute) la diferite valori ale indicatorului Ln in

decibeli

In Tabelul 4.2-2 se observa c& existd un numar de 4900 de persoane expuse la un nivel de
zgomot peste limita de 60 dB pentru indicatorul Ln. De asemenea 400 de persoane sunt
expuse la un nivel de zgomot peste limita de 65 dB pentru indicatorul Ln pentru zgomotul
provenit de la drumuri si drumuri principale.

Pentru zgomotul produs de traficul de cai ferate si industrie nu se evidentiaza depasiri. In cele
ce urmeaza vor fi prezentate hartile de zgomot ale Municipiului Baia Mare.
In harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lzsn (Figura 4.2-8) se evidentiaz&
urmatoarele zone cu valorile maxime (70 dB) pentru traficul rutier:

- Str. Horea, intre str. Oltului si str. Elecrolizei;

- Str. Closca + str. Horea integral (incepand cu giratoriul).

In harta de zgomot privind traficul rutier in regim Ln (Figura 4.2-9) valorile maxime permise
(60 dB) pentru traficul rutier se evidentiaza in urmatoarele zone:

- Str. Vasile Lucaciu;

- Str. Horea;

- Str. Closca;

- Str. George Cosbuc, intre bd. Unirii si str. Republicii;

- Bd. Traian;

- Bd. Bucuresti, intre str. Republicii si bd. Unirii;

- Str. V. Alecsandri, intre bd. Unirii si str. Pasunii;

- Str. V. Alecsandri, intre str. Republicii si str. 22 Decembrie;

- Str. Decebal;

- Str. Republicii, intre str. V. Alecsandri si str. Granicerilor;

- Str. Republicii, intre str. Independentei si str. Vlad Tepes;

- Bd. Unirii, intre str. Cogbuc si str. Traian.

in harta de zgomot privind traficul feroviar in regim Lzsn (Figura 4.2-10) si harta de zgomot
privind traficul feroviar in regim Ln (Figura 4.2-11) nu se evidentiaza zone cu depasiri. In harta
de zgomot privind activitatea industriala in regim Lzsn (Figura 4.2-12) si harta de zgomot
privind activitatea industriala in regim Ln (Figura 4.2-13) nu se evidentiaza zone cu depasiri.
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Figura 4.2.8. Harta zgomot trafic rutier in Municipiul Baia Mare — indicator Lzsn
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Figura 4.2.9. Harta zgomot trafic rutier in Municipiul Baia Mare — indicator Ln

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_BM_Raport Final.Docx [ Aprilie 2017 | 194/313]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬂetroul Municipiul Baia Mare

uue” PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Lean
inattime calcul 4m

‘ Lzan

\ sopt 2014
M1: 10000

harta de zgomot

Trafic Feroviar

iy

Municipiul
Baia Mare

Lo 4 o=

Enviro Consult

Zgomotul e muzica pentru noi |

Figura 4.2.10. Harta zgomot trafic feroviar in Municipiul Baia Mare — indicator Lzsn
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Pentru reducerea zgomotului si pentru conservarea zonelor linistite Primaria Municipiului Baia
Mare are o serie de proiecte in desfasurare sau in pregatire:

- lista proiectelor finalizate, finantate din fonduri externe bugetului local (fonduri
europene):
- Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Granicerilor din municipiul
Baia Mare,
- Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Oborului din municipiul
Baia Mare,
- Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Electrolizei din municipiul
Baia Mare,
- Cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte din municipiul Baia
Mare,
- Cresterea eficientei energetice a blocurilor de locuinte din municipiul Baia Mare,
- Proiectul de imbunatatire a accesibilitati si mobilitatii populatiei transportului
public urban se va face prin extinderea retelei de troleibuz si a infrastructurii
aferente in Baia Mare - cartier Vasile Alecsandri;

- proiecte propuse pentru dezvoltarea urbana:
- Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete prin implementarea sistemului de
transport cu biciclete in municipiul Baia Mare,
- Modernizarea transportului public urban al municipiului Baia Mare.

- conform strategiei de dezvoltare durabila a municipiului Baia Mare elaborata in 2009,
in prezent sunt in desfasurare sau in pregatire urmatoarele proiecte de investitii:

- Studii de fezabilitate "Sistematizare infrastructura rutiera in cartiere”

- Pachet 1: Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Dragos Voda — Filatura~
17,8ha (zona delimitata de bd. Decebal - bd.Bucuresti — raul Sasar);
Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Cuza Voda ~ 19,3ha (zona delimitata
de str. George Cosbuc - bd. Decebal — bd. Bucuresti — bd. Republicii

- ); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Garii ~ 23,3 ha (zona delimitata de
bd.. Bucuresti — bd.Republicii — bd.Traian—str. Garii).

- Pachet 2: Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 1 ~ 21,0ha (zona
delimitata de str. Iuliu Maniu - str.Dr.Victor Babes - str. lon Luca Caragiale - str.
Victoriei); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 2 ~ 17,5 ha (zona
delimitata de str. Dr.Victor Babes - str. lon Luca Caragiale — str. Al.Odobescu -
str. Victoriei); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 3 ~ 25,2 ha (zona
delimitata de str. Dr. Victor Babes - str. Alexandru Odobescu - bd.
Independentei).

- Pachet 3: Sistematizare, strazi, parcari, alei in cartier Vasile Alecsandri ~ 34,0 ha
(zona delimitata de str. V. Alecsandri - bd. Republicii, str. Paltinisului, str. M.
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Eminescu, bd. Unirii); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Bilascu ~ 36,5 ha
(zona delimitata de bd. Bucuresti — bd. Unirii — bd. Republicii — raul Sasar);
Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Moldovei ~ 22,7 ha (zona delimitata
bd.Traian — bd. Republicii — bd. Bucuresti — bd. Unirii).

In perioada urmétoare, se intentioneaza infiintarea Parcului Castanilor si Amenajarea unui
nou parc cu o suprafata de 46.900 mp, in vecinatatea Parcului Municipal.

4.2.5. Biodiversitate
in Municipiul Baia Mare exista inca din anul 1962 o Rezervatie Naturala de castan comestibil.

Arboretul de castan comestibil de la Baia Mare s-a constituit ca zona naturala protejata de
interes national, prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - sectiunea a lll-a zone protejate, fiind declarat rezervatie naturala la pozitia 2.581.

Ulterior, a fost inclus in reteaua de arii protejate Natura 2000, fiind instituit ca sit Natura 2000
— ROSCI0003, conform prevederilor Ordinului ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr.
1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta
comunitara, cu modificarile ulterioare.

Cele doua arii protejate, respectiv: situl de importanta comunitara ,Arboretele de castan
comestibil de la Baia Mare” si aria naturala protejata de interes national ,Arboretul de castan
comestibil” de la Baia Mare, au fost atribuite in custodie Ocolului Silvic Municipal Baia Mare
prin Conventia nr. 57/24.02.2010.

Localizare
Arboretele
de castan comestibil
de la Baia Mare in
. judetul Maramures,
in Romania si in

4 o
& _':-"‘" Localizarea judetului Maramures in Romania

Figura 4.2.14. Harta cu amplasamentul sitului Natura 2000 si a rezervatiei naturale
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Infrastructura specifica ariei protejate este reprezentata de drumuri forestiere. Lungimea
actuala a drumurilor existente in suprafata studiata este de 21,6 km, din care:

- drumuri publice — 2,3 km;

- drumuri de exploatare — 1,4 km;

- drumuri forestiere — 17,9 km.

In cadrul sitului de importantd comunitara «Arboretele de castan comestibil de la Baia Mare»
si a ariei naturale protejate de interes national «Arboretul de castan comestibil de la Baia
Mare» se vor realiza activitati aprobate in prealabil de catre custodele site-urilor.

Calitatea vietii in oras este influentata de asigurarea unui acces facil la zone verzi amenajate
de tip parc, de inalta calitate, utilizatede locuitori pentru activitati de loisir si recreere.
Distributia unor astfel de zone in teritoriu trebuie sa asigure o deservire echitabila a
populatiei.

Principalele zone verzi de dimensiuni mari din municipiul Baia Mare sunt: Parcul Municipal
Regina Maria (6,5 ha), Parcul Dacia (2 ha), Parc Compex Mara (4 ha) si Parcul Tineretului. in
zona central-sudica a orasului, lucrarile de amenajare a Parculului Public Central (cu o
suprafata de 3,9 ha) s-au finalizat in anul 2016. Repartizarea spatiala demonstreaza o
deservire lacunara a arealelor de locuire din V, S si E (arealul nordic beneficiaza de
proximitatea elementului natural forestier), sugerand o concentrare a acestora pe axa N-S (N
Centru Vechi-Bd. Unirii).

Suprafata totala a spatiilor verzi din intravilanul municipiul Baia Mare ihsuma la sfarsitul anului
2013 aproximativ 140 ha cu o medie de doar 10,28 mp/locuitor, mult sub normata de OUG nr.
195/2005, pentru anul 2013 (26 mp/locuitor).

Municipiul Baia Mare este bordat la N de un fond forestier important, care contribuie in mod
pozitiv la asigurarea calitatii aerului si a unor servicii de mediu benefice (constanta
temperaturii, atenuarea fenomenelor de tip insula de caldura, absorptia de CO2 s.a.).

4.2.6. Riscuri de mediu

lazurile de decantare situate in proximitatea limitei orasului reprezinta o sursa potentiala de
poluare, intrucat prezintd o concentratie mare de pulberi in suspensie care pot fi preluate de
vanturi puternice sau raspandite in cazul unor calamitati.

Raul Craica localizat in proximitatea zonei industriale Cuprom este un colector de suprafata al
apelor pluviale si prezinta un potential de poluare ridicat in timpul averselor, atat cu
contaminanti proveniti din exploatarile industriale din trecut, cat si cu deseuri casnice ale
zonelor de locuinte, dezvoltate spontan de-a lungul raului, care nu dispun de sistematizare
tehnico-edilitara.

Zonele de risc natural se identifica in partea de nord a orasului, acestea fiind expuse riscului
de alunecari de teren din cauza declivitatii solului si a actiunilor de urbanizare spontana.
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4.2.7. Considerente asupra imbunatatirii conditiilor de mobilitate actuale

Indicatori si probleme identificate
Modelul de transport poate furniza date cu privire la efectele traficului rutier pentru perioada

analizata, astfel incat pentru fiecare arterd sunt calculate atat nivelul zgomotului céat si
valoarea altor poluanti degajati nocivi precum s-a putut observa in tabelul de mai jos.

2015 2020 2030
Zgomot - nivel 59.4 60.34 61.07
mediu calculat [dB]
NOx [g/km] 3386 4023 4865
SO2  [g/km] 851 1032 1292
CO  [kg/km] 25 30 38
HC  [g/km] 3070 3735 4707

Tabelul 4.2.3 Valorile poluantilor generate de modurile de transport pe baza de combustibili
fosili la nivelul unei zile pentru anii analizati
Sursa:Consultant, prelucrarea datelor din modelul de transport

Se observa ca o crestere semnificativd este inregistratd in cazul monoxidului de carbon.
Acesta este cunoscut ca un gaz toxic care, chiar si la concentratii relativ scazute, poate duce
la:

- afectarea sistemului nervos central;

- scaderea pulsului inimii, micgorand astfel volumul de sange distribuit in organism;

- reducerea acutatii vizuale si capacitatii fizice;

- oboseala acut3;

- dificultati respiratorii i dureri in piept persoanelor cu boli cardiovasculare;

- iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata, ameteala, confuzie,

reduce capacitatea de concentrare.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o reprezinta:
copiii, varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare, persoanele anemice,
fumatorii.

Emisiile de oxizi de azot din transporturi cresc usor de la an la an datoritd numarului tot mai
mare de autovehicule. Pe viitor va fi nevoie de implementarea unor politici de crestere a
ponderii autovehiculelor cu surse alternative de energie.
Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosfera se poate reduce
semnificativ prin punerea in practica a unor politici si strategii de mediu:
- folosirea in proporie mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliana,
solara, hidro, geotermala, biomasa);
- inlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol);
- utilizarea unor instalatii si echipamente cu eficienta energetica ridicata (consumuri
reduse, randamente mari);
- realizarea unui program de impadurire si creare de spatii verzi (absorbtie de  CO2,
retinerea pulberilor fine, eliberare de oxigen in atmosfera);
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- realizarea de perdele forestiere de protectie cu rol de atenuare a zgomotului si rol
depoluant.

Principalele probleme sunt legate de emisiile considerabile ale poluantilor chimici generati de
combustibilii fosili, aceste emisii fiind efectele:
- parcului circulant de vehicule preponderent alcatuit din vehicule cu motoare cu
combustie interna, care folosesc combustibili fosili conventionali
- evolutia crescatoare a marimii fluxurilor de trafic rutier.

Zonele care vor resimti in mod direct, fiind afectate semnificativ sunt zonele riverane
principalelor artere de circulatie din municipiu, ierarhizate organic intr-o retea de nivel
superior deservind fluxurile principale de circulatii in municipiu.

Considerente asupra imbunatatirii conditiilor de mobilitate
Scenariul “mentinerea situatiei actuale se refera la situatia viitoare care cuprinde doar

sistemul de transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea
existenta a transportului, luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport.
Impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului, producerea
de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la scaderea vitezei medii de circulatie,
respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte vor conduce la o crestere
accentuatd a emisiilor de noxe si CO,. Sporirea numarului de autovehicule personale va
ingreuna si traficul pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si
calitatea aerului.

In conditiile mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a
calitatii reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Mentinerea situatiei actuale nu este o optiune viabila: cetatenii vor beneficia de mai putina
mobilitate individuald si vor suporta consecintele accesului tot mai costisitor la bunuri si
servicii. Emisiile gazelor cu efect de sera nu se vor reduce, fapt care va permite in continuare
accentuarea fenomenului denumit “schimbari climatice”.

Scenariul “a face minimum”

in acest scenariu se mentine numarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la
deplasarile cu transportul public, care creeaza congestii de circulatie, la orele de varf. Se
permite utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante prin lipsa unei politici coerente
de incurajare a utilizarii de vehicule ecologice.

In scenariul “ a face minimum” emisiile de poluanti vor prezenta o tendintd de crestere
semnificativa fata de anul de baza considerat.

Scenariul “A investi in mobilitate urbana durabila”

Mediul urban prezinta cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor.
Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii generate de transporturi.
Proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta
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factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie
de mobilitate. Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de
cerintele selective in ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in vederea
incurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la
volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public,
oferd adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor
mijloace care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera distante
mai mici de 5 km. Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura
beneficii majore in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii
atmosferice si fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a
energiei. Prin urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o
parte integrantd a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Transportul public trebuie s& dobandeasca o pondere mai mare decat in prezent fatd de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in
timp real privind comportamentul utilizatorilor. Respectéand legislatia privind protectia datelor
cu caracter personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea
serviciului, cat si pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului
public.

Transportul public ar putea fi, de asemenea, stimulat prin utilizarea unui sistem corespunzator
de informare a calatorilor in statie, astfel timpul de asteptare perceput poate fi redus in mod
drastic, elimindndu-se incertitudinea si frustrarea de a nu stii cadnd va sosi urmatorul autobuz/
troleibuz/tramvai. Un procent mai mare de deplasari cu transporturile publice poate permite
cresterea densitatii si frecventei acestui serviciu, precum si consolidarea legaturilor intre
zonele urbane si cele rurale, credndu-se astfel un cerc virtuos pentru mijloacele de transport
colective.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o mai buna integrare a retelelor
modale: statile de autobuz, zonele de inchiriere a autovehiculelor si zonele de parcare ar
trebui sa fie reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de conectare
pentru pasageri, $i mai mult, ar trebui sa fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane
(comerciale, recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli
de schimb.

imbunétatirea optiunilor modale va trebui, de asemenea, si fie ghidatd de preturi care reflectd

toate costurile aferente transportului.

Evolutia populatiei din mediul urban, imbatranirea populatiei, va obliga serviciul de transport

public sa se adapteze la o populatie din ce in ce mai in varsta. Persoanele in varsta de 65 de
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ani sau mai mult vor reprezenta un procent important din totalul populatiei pana in 2035,
astfel, calitatea, fiabilitatea, securitatea si accesibilitatea, in special pentru persoanele cu
mobilitate redusa, precum si siguranta transporturilor publice va fi esentiala pentru o mai
mare utilizare a transportului public.

In ceea ce priveste transportul de marfa, orasele vor trebui sa exploateze mai bine potentialul
de optimizare a logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la nivelul
planificarii si organizarii sistemului de transport urban, dar si prin decizii asupra utilizarii
terenului, prin prisma amplasarii centrelor logistice la perifeia oragului. Interfata dintre
transportul pe distante lungi si transportul ,pana la ultimul kilometru” ar putea fi organizata
intr-un mod mai eficient prin consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la
periferiile oraselor, care ar putea fi legate de punctele de distributie si de colectare din oras.
Obiectivul este acela de a limita livrarile individuale, care reprezinta partea cea mai
Jineficientd” a calatoriei, la cel mai scurt traseu posibil. Societatile ar trebui sa isi puna in
comun Tincarcaturile pentru a reduce deplasarile fara marfa sau pe cele ineficiente.
Tehnologia informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o mai buna planificare a
marfurilor si deplasarilor si o mai buna capacitate de localizare si urmarire.

Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizata cu
camionete mai mici si mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electrica, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitatii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noi vor avea, de asemenea,
avantajul functionarii silentioase, permitdnd deplasarea pe timp de noapte a unui segment
mai important al transportului de marfuri in zonele urbane, putdndu-se astfel stabili un
program de aprovizionare nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema
congestiei traficului rutier in timpul orelor de varf de dimineata si de dupa-amiaza.

4.3. Accesibilitate
Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite de catre toti locuitorii.

O accesibilitate mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald si
economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si
asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare.

Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru a
ajunge la activitati.

Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau dezvoltarea
economica ce are loc intr-o zona. Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este abilitatea si
nivelul de usurinta cu care se pot misca bunuri, oameni si servicii. Aceste doua aspecte
depind unul de celalalt si pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.
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4.3.1. Accesibilitatea spatiala si temporala
La nivelul Municipiului Baia Mare accesibilitatea este moderata, tindnd cont de izolarea fata
de coridoarele de transport TEN-T, dar si de configuratia retelelor rutiere locale.

QOrigine Destinatie | Nr Kilometri Durata parclrgere cu autoturismu
[minute]
Baia Mare Satu Mare 62 70
Baia Mare Oradea 200 200
Baia Mare Cluj Napoca 151 140
Baia Mare Bistrita Nasaud 150 160
Baia Mare Zalau g0 a0

Tabelul 4.3.1. Durata de parcurge si numarul de kilometri dintre Baia Mare si resedintele de
judet din Regiunea de Dezvoltare Nord-Vestica
Surséa: Consultant

Din punct de vedere al spatiului si timpului se vor atasa izocrone care vor evidentia
accesibilitatea catre centrul municipiului in cazul deplasarilor pe jos, accesibilitatea in cazul
statiilor mijloacelor de transport si accesibilitatea in functie de deplasarile cu autoturismul
personal pentru izocrona de 15 minute.

Pentru deplasarile pietonale s-a considerat o viteza medie de 4,5 km/h, iar in prima instanta
se va atasa izocrona care evidentiaza accesibilitatea in raport cu un punct situat in centrul
municipiului.

Pentru izocrona din Figura 4.3.1 se observa ca, mergand pe jos, in aproximativ 50 de minute
se poate ajunge din centrul municipiului pana aproape de periferie.
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Figura 4.3.1. Izocrona din punct de vedere al accesibilitatii catre centrul orasului (mers pe jos)
Surséa: Consultant
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Figura 4.3.2. Izocrona din punct de vedere al accesibilitéatii raportaté la statiile de transport
public (izocrona de 15 minute) — pentru mersul pe jos
Surséa: Consultant

In Figura 4.3.2 este evidentiatd accesibilitatea oferita de statile mijloacelor de transport
public. Pentru izocrona de 15 minute, in cazul deplasarilor pe jos, se evidetiaza timpul de
colectare (durata de deplasare mergand pe jos de la un punct de origine catre statia de
transport intr-un interval de maximum 15 minute).
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Figura 4.3.3. Izocrona de 15 minute pentru deplasarile cu autoturismul dintr-un punct situat in
centrul municipiului
Surséa: Consultant
In cazul deplasarilor cu autoturismul, izocrona de 15 minute ne indica faptul c&, raportat la un
punct din centrul orasului, utilizdnd autoturismul, se poate ajunge Tn aproximativ orice zona de
pe teritoriul municipiului.

Din punct de vedere al indicatorului utilizat in analizele urmatoare ale accesibilitatii, principalul
indicator al accesibilitatii este reprezentat de cererea de transport, exprimata ca numarul de
deplasari in capitolele anterioare. Evolutia cererii de transport este consecinta a nivelului de
acces oferit de reteaua urbana de transport si serviciile asociate acesteia.

De asemenea, pentru transportul public accesibilitatea este exprimata si din perspectiva
distributiei spatiale a punctelor de acces in sistem (statiile de transport public). Acest aspect
al accesibilitatii a fost dezvoltat in capitolul dedicat analizei situatiei existente din perspectiva
transportului public.

Din perspectiva problemelor de accesibilitate a retelei urbane rutiere, acestea ua fost
identificate, detaliate si tratate in capitolul dedicat retelelor pietonale (capitolul 2.5.1.). S-a
constatat ca reteaua curenta prezintd zone cu accesibilitate redusa pentru persoanele cu

probleme de mobilitate, dar si zone cu inaccesibilitate pentru toate categoriile de persoane.
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La nivelul retelei de transport public, vehiculele din dotarea operatorului au facilitati dedicate
grupului de persoane cu probleme de mobilitate, insa accesul la serviciul de transport este
limitat de zonele cu accesibilitate redusa la nivelul retelei pietonale.

4.3.2. Accesibilitatea in context urban
Accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu dizabilitati
Un exemplu de bune practici este Irlanda, unde Autoritatea Nationala pentru Dizabilitate
(National Disability Authority) are atributii in dezvoltarea practicilor, a politicilor si a
standardelor de viata independenta pentru persoanele cu dizabilitati. Guvernul Irlandei si-a
asumat ca politica publica accesibilizarea spatiului pentru persoanele cu dizabilitati, atat
pentru transportul public, cat si pentru infrastructura de acces. n acest sens se au in vedere:

- treceri de pietoni adaptate necesitatilor;

- buna iluminare a semafoarelor;

- rampe de acces in mijlocul de transport;

- localizarea facila a statiilor de transport.
in Baia Mare majoritatea spatiilor publice sunt accesibilizate pentru persoanele cu mobilitate
redusa. De exemplu, trecerile pentru pietoni au bordurile adaptate nevoilor locuitorilor.

Figura 4.3.4. Accesibilitatea trecerilor pentru pietoni — Str. Culturii/Str. Gheorghe Sincai
Surséa: Foto Consultant

Exista si spatii publice neadaptate tuturor categoriilor de utilizatori: copii, varstnici, persoane
cu mobilitate redusa.
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Figura 4.3.5. Treceri de pietoni cu borduri neaccesibile— Str. Gheorghe Sincai
Sursé: Foto Consultant

Accesibilizarea spatiului public pentru diferite grupuri sociale

Accesibilitatea poate fi definitd ca tangibilitatea unui areal de catre intreaga gama de
utilizatori prin intermediul mobilitatii de diferite tipologii (transport public urban, mergénd pe
jos, cu bicicleta, cu autovehiculul personal). Un spatiu public cu accesibilitate sporitd devine,
implicit, mai atractiv.

Parcul Regina Maria este un exemplu de zona in care sunt amenajate spatii publice

accesibile de toate categoriile de utilizatori: locuri de joaca, zone de promenada, areale de
odihna, locuri pentru sport.

~.

Figura 4.3.6. Parcul Regina Maria
Surséa: Foto Consultant

In unele locuri din oras trotuarele sunt ocupate de masini, astfel incat pietonii nu pot utiliza
spatiul destinat lor. Pe de alta parte, trotuarele nu au mereu continuitate, astfel incéat pietonii
nu au o deplasare continua.
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4.3.7. Trotuare discontinue sau ocupate de masini
Sursa: Foto Consultant

O buna semaforizare a orasului ajutd in deplasarea neingradita a pietonilor si sporeste
siguranta locuitorilor. in Baia Mare sunt 41 de intersectii semaforizate, concentrate in lungul
bulevardelor principale:

- Victoriei-Victor Babes;

- Victoriei-Decebal,

- B-dul Bucuresti-Motorului;

- B-dul Bucuresti-Jupiter;

- B-dul Bucuresti-Neptun;

- B-dul Bucuresti-Saturn;

- B-dul Bucuresti-Cosmonautilor;

- B-dul Bucuresti-Republicii;

- B-dul Bucuresti-Petru Maior;

- B-dul Bucuresti-Transilvaniei (Docom) ;

- B-dul Bucuresti-Unirii (Mc.Donalds) ;

- B-dul Bucuresti-22 Decembrie;

- Culturii-Ghe.Sincai;

- Ghe.Sincai-Andrei Muresan;

- Ghe.Sincai-Primarie;

- Unirii-Traian (Mara) ;

- Independentei-Decebal;

- Independentei-Republicii;

- Independentei-Kaufland,;

- Decebal-Cosbuc;

- Republicii-Cosbuc;

- Republicii-Liceul Teoretic;

- Republicii-Str.Moldovei;

- Republicii-Traian;

- Republicii-Oituz;

- Republicii-Vlad Tepes;

- Republicii-Scoala 19;

- Republicii-Fortis;
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- Traian-Neptun;

- Traian-Matei Basarab;

- Traian-Cosmonautilor-Bogdan;
- Victoriei-luliu Maniu;

- Victoriei-Balcescu;

- Victoriei-Pictorilor;

- Victoriei-Valea Rosie;

- Victorie-Minerilor-Podul Viilor;
- Mineriloir-Casa Casatoriilor;

- Minerilor-Ferastraului;

- Minerilor-Industriei;

- V.Lucaciu-Pompieri;

- Vasile Lucaciu-Electrolizei.
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4.3.8. Intersectii semaforizate
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

4.4. Siguranta

Din anul 2011, pana in anul 2016, s-au evidentiat prin natura lor 292 accidente, soldate cu
315 victime din care 28 de persoane si-au pierdut viata, 225 au fost grav ranite, 62 au fost
usor ranite iar pentru restul nefiind necesare interventii medicale. Astfel, au fost selectate 6 de
artere rutiere pentru care au fost constituite ponderi; pentru Bulevardul Bucuresti au fost
inregistrate 56 de victime, reprezentdnd un procent de 17,78% din totalul incidentelor la
nivelul orasului Baia Mare. Concomitent s-a procedat si pentru celelalte 5 artere; acestea
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reprezentand sectoare de retea cu ponderi ale evenimentelor rutiere superioare in raport cu
celelalte artere, asa cum reiese din tabelul urmator:

Artera victime | pondere [%]
Bd-ul Bucuresti | 56 17,78%
Bd-ul

Independentei 42 13.33%
Bd-ul Republicii | 49 15,56%
Traian 27 8,57%
Bd-ul Unirii 32 10,16%
Strada Victoriei 38 12,06%
altele 71 22,54%

2= 315

Tabel 4.4.1. Statistica accidentelor la nivelul principalelor artere pe orizontul de analiza

llustrarea acestor ponderi este redata sugestiv in figura de mai jos:

B Bd-ul Bucuresti

B Bd-ul Independentei
m Bd-ul Repubilicii

M Traian

M Bd-ul Unirii

M Strada Victoriei

 altele

Figura 4.4.1. Distributia accidentelor pe principalele artere rutiere,

in urma analizei de siguranta a traficului s-a intocmit bilantul numarului de victime pe fiecare
an al perioadei de analiza, astfel:

2012 | 2013 |2014 |2015 |2016 |ZX
57 57 26 62 46 315
Tabel 4.4.2. Numérul de victime in functie de an

2011
71

an
victime
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Figura 4.4.2. Repartizarea numarului de victime pe ani

Din figura de mai sus se observa o tendintd de imbunatatire a sigurantei traficului prin
descresterea numarului de victime intre anii 2011-2014, insa in anul 2015 numarul de victime
a crescut. In figura urmatoare a fost efectuatd o rezolutie in ceea ce priveste numarul de
accidente petrecute in anul 2015, astfel:

. /\

. / \

L\ /[

SEA 7 ey A

. / \ /\/ \ / —— accidente/luna (anul 2015)
; I/ N/ \V/\/

Figura 4.4.3. Repartizarea numarului de victime pe luni (anul 2015)

Principalele cauze care au condus la producerea accidentelor sunt prezentate in figura de
mai jos:
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M neacordare prioritate vehicule
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m traversare neregulamentara pietoni

m vitezd neadaptata la conditiile de drum

alte cauze

Figura 4.4.4. Ponderile cauzelor accidentelor

Cea mai mare pondere a accidentelor a avut loc prin neacordare prioritate pentru pietoni,
generand 79 de victime (25,08%), urmata de traversarea neregulamentara a pietonilor,
inregistrandu-se un numar de 45 de victime (21,62%).

Cauze concurente la producerea accidentelor sunt: neacordarea prioritatii vehiculelor
(13,02%) si neadaptarea vitezei de circulatie la conditiile de drum (10,79%). De asemenea
conditiile meteorologice au fost constatate ca normale in majoritatea situatiilor. Acest aspect
degreveaza sursa evenimentelor ca motivatie a accidentelor.

Din punct de vedere cantitativ al accidentelor, din totalul de 292 accidente, 56 din acestea s-
au produs in anul 2011, 48 in anul 2012, 47 in anul 2013, 40 in anul 2014, 56 in anul 2015,
respectiv 45 in anul 2016, generandu-se in total un numar de 28 de persoane decedate, 225
persoane ranite grav si 62 de persoane ranite usor.

Numarul de persoane decedate, ranite grav, respectiv ranite usor in functie de anii perioadei
de analiza sunt ilustrate in tabelul de mai jos:

. persoane
an numar accindente - -
decedate | ranite grav | ranite usor
2011 56 7 50 14
2012 48 5 45 7
2013 47 3 43 11
2014 40 6 6 14
2015 56 4 44 14
2016 45 4 41 3

Tabel 4.4.4. Numarul de victime pe fiecare an al perioadei de analiza

De asemenea, numarul accidentelor a fost insumat pentru principalele artere identificate ca
avand un grad ridicat de producere al accidentelor. Aceste valori au fost repartizate pe anii
perioadei de analiza, asa cum sunt prezentate in tabelul urmator:
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o Numar accidente

Artera rutiera
2011 2012 2013 2014 2015 2016 )2
Bd-ul Bucuresti 5 5 4 5 5 4 28
Bd-ul Republicii 6 6 6 3 1 4 26
Bd-ul Independentei 3 5 5 1 3 5 22
Strada Victoriei 4 2 3 3 5 4 21
Bd-ul Unirii 3 3 3 4 3 3 19

Tabel 4.4.5. Numarul accidentelor inregistrate pe arterele indentificate

In figura urmatoare, se indicd numarul de victime produs in urma accidentelor, repartizat pe
principalele artere considerate ca avand probleme in ceea ce priveste siguranta circulatiei,
pentru fiecare an al perioadei de analiza.

artera

Bd-ul Unirii
Strada Victoriei m2016
m2015
m2014
Bd-ul m2013
Independentei m2012
m2011

Bd-ul
Republicii

Bd-ul Bucuresti

T T T T T T T T nr. victime
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Figuréa 4.4.5. Distributia accidentelor pe artere in functie de anii perioadei de analiza

Asa cum se observa din tabelul anterior, valoarea maxima a numarului de accindente
savarsite pe durata perioadei de analizd este atribuita pentru Bulevardul Bucuresti,
inregistrandu-se 28 de accidente. La o mica diferenta se afla pe pozitile inferioare
Bulevardele Republicii si Independentei, Strada Victoriei si Bulevardul Unirii.

Impactul asupra cadrului social poate fi determinat pornind de la numarul ranitilor n
accidentele rutiere la nivelul arealului administrativ al Municipiului Maramures in anul 2015
precum se poate observa in tabelul urmator:

Anul | Accidente | Persoane decedate | Persoane grav ranite Persoane ranite usor
2015 | 56 4 44 14
Tabel 4.4.6. Statistica accidentelor la nivelul anului 2015
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In vederea evaluarii monetare a impactului accidentelor asupra mediului social s-au folosit
costurile accidentelor calculate de Organizatia HEATCO descrise in tabelul urmator:

Victime Euro/Persoana

Decedate | 964418,28

Ranite | 133391 29
Grav

Ranite | | 5705 01
Usor

Tabel 4.4.7. Monetizarea impactului accidentelor rutiere (HETACO)

Numarul Cost/Om Ranit Costur
L victimelor Totale
Victime

[#] [euro/persoand] | [euro]
Decedate | 4 064418,28 3857673,12
Ranite |, 133391,29 5869216,74
Grav
Ranite

14 10788,01 151032,13
Usor

9877921,98

Tabel 4.4.8. Costurile (impactul social) datorate accidentelor rutiere

Cele mai multe incidente soldate cu persoane grav ranite s-au produs pe fondul neacordarii
prioritatii pietonilor in timp ce incidentele soldate cu cei mai multi raniti usor s-au produs din
cauza neacordarii prioritatii vehiculelor astfel in vederea cuantificarii au fost folosite
urmatoarele formule:

V;;.p. =Cau. * apietoni * Va.u. + Ca.gv. * apietoni * va.gv. + Cadec. * apietoni * Vadec.
vy p. = impactul social al accidentelor pentru cauzele: neacordarea prioritatii pietonale
Cqu = procentul accidentelor usoare din totalul accidentelor
Vyu = valoarea monetara a unui ranit usor
Ca.gv. = Procentul accidentelor grave din totalul accidentelor
Vg gv. = Valoarea monetara a unui grav ranit
Cadec. = procentul accidentelor soldate cu deces din totalul accidentelor
Vg.dec. = valoarea monetara a unei persoane decedate
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Impactul social al
accidentelor cu
cauzele
Persoane Raniti Raniti mrai?)cr(i)tgi;rseia
decedate Grav Usor b ol
traversarea
neregulamentara
a pietonilor,
[euro]
Eoefluent, 0,06 0,78 0,11
Numar
accidente
in care au 18 18 18
fost 2853472,35
implicati
pietoni,
Valoare
monetara, 964418,28 | 133391,29 | 10788,01
V, [euro]

Tabel 4.4.9. Impactul social al accidentelor cu cauzele neacordarea prioritatii Si traversarea
neregulamentara a pietonilor la nivelul anului 2015

Vow. = Cau. * Avenicute * Vau. + Cagv. * Qvenicule * Va.gv.
Vpp. = impactul social al accidentelor pentru cauzele: neacordarea prioritatii vehiculelor
Cqu = procentul accidentelor usoare din totalul accidentelor
Vyu = valoarea monetara a unui ranit usor
Ca.gv. = Procentul accidentelor grave din totalul accidentelor

Vg gv. = Valoarea monetara a unui grav ranit

Impactul social al
accidentelor cu

cauzele
. Raniti neacordarea
Raniti Grav ’ C ieier .
’ Usor prioritatii si
traversarea

neregulamentara a
pietonilor, [euro]

Coeficient, C 0,75 0,33

Numér
accidente pe

temg, . 12 12
neacordarii 1243673,64

prioritatii
vehiculelor
Valoare
monetard, V, 133391,29 | 10788,01
[euro]
Tabelul 4.4.10. Impactul social al accidentelor cu cauzele neacordarea prioritatii vehiculelor la
nivelul anului 2015
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4.5. Calitatea vietii

Un proiect care a dus la ridicarea calitatii vietii, finalizat in 2015, este Dezvoltarea eco-retelei
urbane si a infrastructurii de agrement in cartierul Vasile Alecsandri. Acesta este un ,cartier
dormitor”, cu o mare pondere a zonei construite si cu o densitate relativ scazuta a serviciilor
publice vis-a-vis de alte zone ale orasului. Cartierul se confrunta cu o serie de probleme: are
cele mai multe locuinte sociale din oras, este tranzitat de traficul greu din lipsa unei sosele
ocolitoare, iar solul este poluat de la activitatile miniere. Pentru a ameliora aceste deficiente,
se propune dezvoltarea retelei zonelor verzi si a structurii de agrement urban prin reabilitarea
si modernizarea spatiilor verzi, precum si dotarea acestora cu echipament de agrement gi
recreere.

In cartierul Vasile Alecsandri a fost reabilitatd, respectiv amenajata o suprafata de 135.000
mp zona verde, imprejmuita de 21.000 ml gard metalic. Au fost plantati peste 2.000 de arbori
si 14.000 ml gard viu.

Proiectele care au fost implementate au dus la amenajarea de parcuri si dotarea acestora cu
mobilier urban si vegetatie ambientala:
- Mini-parcul din str. Vasile Alecsandri, in suprafata de 520 mp;
- Mini-parcul de la intersectia str. V Alecsandri cu bd. Repubilicii, in suprafatéd de 800 mp;
- Mini-parcul din str. Marasesti, in suprafata de 1000 mp.

Alaturi de aceste zone verzi au fost amenajate si locuri de joaca pentru copii:
- Loc de joaca str. V. Alecsandri, in suprafata de 630 mp;
- Loc de joaca str. V. Alecsandri (benzinarie Mol), in suprafata de 550 mp;
- Loc de joaca str. V. Alecsandri L8, in suprafata de 327 mp;
- Loc de joaca str. Marasesti bl.11, in suprafata de 295 mp;
- Loc de joaca — str. Marasesti bl.18, in suprafata de 500 mp;
- Loc de joaca Aleea Marasesti bl.ANL, in suprafata de 225 mp;
- Loc de joaca str.Pasunii bl.4, in suprafata de 225 mp;
- Loc de joaca str.Pasunii bl.6, in suprafata de 290 mp;
- Loc de joaca str.Banatului, in suprafata de 375 mp;
- Loc de joaca str.Granicerilor, in suprafata de 215 mp.
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Figura 4.5.1. Poze parc si loc de joacé realizate in cartierul Vasile Alecsandri
Sursa: http://dezvoltareurbana.baiamare.ro/ecoretele/#prettyPhoto

Orasul are strazi amenajate cu vegetatie de aliniament si mobilier urban, ceea ce face din
Baia Mare un oras cu o calltate sporlta a |mag|n|| urbane

4.5.2. Spatii publice care sporesc calitatea ie;‘ii 7n oras
Surséa: Foto Consultant

Orasul are spatii publice de calitate, destinate intalnirii, socializarii, organizarii de evenimente,
promenadei.

4.5.3. Spatii publice cu valoare ambientala Piata Millennium/Parcul Regina Maria
Surséa: Foto Consultant

Baia Mare dispune de surse de teren cu potential, ce trebuie sa fie amenajate in vederea
cresterii calitatii vietii locuitorilor.
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45.4. Spafii publice cu potential
Sursa: Foto Consultant

insad municipiul se confruntad si o cu o serie de probleme generate de masini si trafic. Una
dintre ele este poluarea cu noxe, praf si zgomot, datorate traficului auto. Din analiza hartii de
poluare cu zgomot reiese ca arterele principale de circulatie sunt surse de poluare care
afecteaza zonele de locuit, avand efecte negative asupra calitatii vietii si a sanatatii. Lipsa
unei ocolitoare complete a orasului, duce la trafic de tranzit pe arterele de traversare ale
municipiului si astfel ele devin din bulevarde, culuare de trafic. De asemenea, parcarile din
zonele rezidentiale afecteaza calitatea vietii, devenind un factor de poluare vizuala si cu praf,

4.5.5. Artere de circulatie care afecteazé zonele de locuit
Surséa: Foto Consultant

4.5.6. Parcari care afecteaza calitatea VIefii
Sursa: Foto Consultant
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Circulatia auto afecteaza si fondul construit, avand efecte asupra patrimoniului arhitectural.
Zonele protejate sunt degradate din cauza deplasarilor motorizate si a stationarilor
vehiculelor.

457, Mé;sinilé afecteaza fondul construit proféjat
Surséa: Foto Consultant

Indicatorii care evalueaza impactul transportului asupra calitatii vietii deriva din:

- Prezenta zonelor vegetale (aliniamente stradale, zone umbrite de asteptare a mijlocului
de transport in comun, trotuare bordate de vegetatie care sa faca mai placute
deplasarile pe jos);

- Existenta zonelor recreationale apropiate domiciului (zone de intalnire a comunitatii vs.
Zone destinate parcarii masinilor);

- Durate de asteptare a transportului in comun;

- Densitatea statiilor de transport public;

- Gradul de extindere a traseelor pentru bicicleta;

- Modul de ocupare al terenului (spatii ocupate de masini vs. Spatii destinate nevoilor
orasului);

- Distanta intre culoarele de transport si zonele de rezidenta;

- Gradul de accesibilizare al spatiului pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Acestea sunt probleme de mobilitate importante cu care Municipiul Baia Mare se confrunta,
iar analiza lor este baza formularii prioritatilor de interventie si de ameliorare a calitatii vietii in
oras.

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
5.1.Viziunea prezentata pentru cele trei nivele teritoriale
5.1.1. Analiza SWOT

Puncte tari
- Localizare in nordul tarii, orasul fiind situat la o distantd de 63 km de granita cu Ungaria
(punctul de trecere vama Petea — judetul Satu Mare) si 64 km de la granita cu Ucraina
(punctul de trecere Sighetu Marmatiei);
- Accesibilitate buna rutiera si feroviara;
- Existenta drumului european E 58;
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- Accesibilitate aeriana (Aeroportul International Baia Mare);

- Nivelul relativ ridicat de modernizare a drumurilor publice in cadrul judetului
Maramures (34,78%) fata de media regionala (27,9%) si nationala (27,24%);

- Grad de urbanizare ridicat;

- Buna acoperire a teritoriului intravilan cu strazi (raport lungime strazi / suprafata
intravilana = 88,79 m / mp, fata de media polilor de dezvoltare urbana de 67,17 m /
mp);

- Existenta unui transport public in Zona Metropolitana;

- Existenta unor piste de biciclete;

- Zona centrala istorica este dedicata pietonilor;

- Existenta de terenuri si platforme industriale care pot fi dezafectate si disponibilizate
pentru alte scopuri (parcuri industriale, logistice, energetice);

- Dezvoltarea periurbana si cooperarea intre administratile publice locale, prin
intermediul asociatiei Sistemul Urban Baia Mare;

- Existenta zonelor verzi amenajate la nivelul cartierelor, zonelor de agrement urbane si
suburbane;

- Reabilitarea si extinderea sistemului de iluminat public in toate cartierele din oras.

Puncte slabe

- Lipsa unei centuri ocolitoare;

- Trafic greu in unele zone ale orasului;

- Accesibilitate stradala si pe cale ferata redusa fata de teritoriul national si zona de
frontiera (peste 10 ore de parcurs pana la capitala Romaniei, pentru o distanta de 558
km);

- Pozitia marginala fata de axele majore de circulatie din partea de sud (Cluj) si vest
(Oradea si Satu Mare);

- Nivel relativ scazut de modernizare a strazilor orasenesti (80,2%, fata de media polilor
de dezvoltare urbana de 81,15%);

- Acces unic catre Firiza — Blidari;

- Cale ferata neinteroperabila si nemodernizata;

- Lipsa unui sistem de management al traficului;

- Flota transportului public este invechita;

- Numar redus pe puncte intermodale;

- Legaturi rutiere si pietonale insuficiente intre cele doua maluri ale raului Sasar;

- Raul Sasar este o bariera naturala in oras;

- Zonele nou dezvoltate in oras nu sunt accesibile cu transportul public;

- Numar insuficient de locuri de parcare in zonele de interes;

- Intarzieri in realizarea lucrarilor de modernizare a infrastructurii aeroportului;

- Cartiere periferice izolate prin deficiente de accesibilitate;

- Spatiile publice din zonele rezidentiale sunt ocupate de masini;

- Numar redus de spatii amenajate pentru pietoni si biciclisti;

- Lipsa de continuitate a pistelor ciclabile;

- Lipsa unui sistem de inchirieri biciclete.
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Oportunitati

- Apropriere de granita cu Ungaria si Ucraina;

- Construirea unui drum expres;

- Conexiuni rutiere modernizate cu polii regionali: Cluj Napoca, Oradea, Satu Mare;

- Poarta de intrare catre Maramuresul istoric;

- Dezvoltarea metropolitana: elaborarea unor politici in cadrul zonei urbane, extinsa la
comunele limitrofe, precum si in cadrul relatiilor urban — rural,

- Modernizarea drumului national Baia Mare — Targu Lapus;

- Construirea drumului rapid Baia Mare — Sighetu Marmatiei;

- Electrificare linie cale ferata Baia Mare — Ungaria si Bucuresti — Baia Mare;

- Extinderea retelei de transport urban;

- Dezvoltarea axei urbane Satu Mare — Baia Mare si realizarea drumului expres
Nyireghyaza — Satu Mare — Baia Mare;

- Realizarea unor artere colectoare pe directia est-vest la nivelul cartierelor sudice;

- Cooperare teritoriala si transfrontaliera;

- Desemnarea culoarului Sasarului ca axa structurata a procesului de extindere.

Amenintari
- Localizare periferica a orasului in context national;
- Izolarea fata de coridoarele paneuropene de transport;
- Scaderea accesibilitatii din cauza amplasarii excentrice si a barierelor naturale;
- Dezvoltarea aeroportului de la Satu Mare in detrimentul celui din Baia Mare;
- Afectarea fizica si poluarea zonelor urbane prin intensificarea traficului greu de tranzit.

5.1.2. Scenariu If Not

Scenariul If Not indica modul in care se va dezvolta orasul Baia Mare in cazul in care nu se
va interveni cu proiecte de ameliorare a calitatii vietii si de dezvoltare a mobilitatii urbane.

In prezent, Baia Mare si zonele limitrofe sunt destul de izolate fatd de coridoarele
paneuropene, astfel incat nerealizarea unei conexiuni cu nordul Europei, catre Ungaria, prin
Drumul Nordului si Drumul Express Baia Mare - Satu Mare - Nyiregyhaza, poate duce la
adancirea izolarii municipiului Tn context european.

Relatiile cu zonele invecinate si in special cu Baia Sprie si drumul turistic Cavnic-Sighet, sunt
ingreunate de nerealizarea centurii de ocolire a Municipiului Baia Mare. Lipsa unui drum de
ocolire al orasului va duce si la sporirea traficului de tranzit si a traficului greu prin oras, ceea
ce afecteaza fondul de locuit si calitatea vietii. Orasul devine tot mai aglomerat si din lipsa
unui sistem dezvoltat de puncte intermodale la intrarea in municipiu.
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Accesibilitatea stradala este redusa si fata de teritoriul national, fiind peste 10 ore de parcurs
pana in capitala, pentru o distanta de 558 km. Neimbunatatirea conectivitatii in context
national va duce la sporirea gradului de izolare, cat si la scaderea indicelui economic. Starea
tehnica a carosabilului duce de asemenea la consumuri mari de resurse.

Zonele nou dezvoltate au o accesibilitate scazuta, din cauza unor profiluri stradale inguste,
astfel incat dezvoltarea urbana poate fi afectata prin lipsa suportului infrastructurilor de
transport.

in contextul national, in care marile orase au statii de incarcat masini electrice, Baia Mare nu
are inca implementat un sistem cu statii de incarcare.

Municipiul are intersectii semaforizate in care nu exista un sistem de management al
traficului, diminuénd astfel capacitatea de operare a acestora. De asemenea, orasul are
intersectii neadaptate cererii de transport.

Accesibilitatea pe cale ferata este de asemenea scazuta, intrucat reteaua de cale ferata este
nemodernizata: tronsonul nu este dotat cu instalatii autonome de semnalizare rutiera, bariere
si paza. Lipsa unei conexiuni rapide si sigure cu tara duce la cresterea statului de oras izolat.

Transportul public are o flota partial invechita, iar statile de transport public nu sunt
modernizate, ceea ce descurajeaza utilizarea deplasarilor in comun. Transportul public nu are
un sistem integrat de taxare pentru municipiu si Zona Metropolitana. O altd problema o
constituie faptul ca transportul public nu este in totalitate dedicat tuturor categoriilor de
utilizatori.

Pistele ciclabile nu sunt continue si nu acopera tot teritoriul orasului, iar acest lucru duce la
scaderea atractivitatii acestui mijloc de deplasare. Nu exista un sistem de inchiriere biciclete
la nivelul municipiului.

Spatiile publice din zona locuintelor colective sunt ocupate de garaje, care deterioreaza
calitatea vietii. De asemenea, in oras lipsesc variantele alternative de parcare.

Deplasarile pietonale sunt slab reprezentate, iar acest lucru se va agrava daca nu vor fi
amenajate spatii dedicate oamenilor, cum ar fi trasee de promenada si piatete urbane. Lipsa
interventiilor in amenajarea pietelor urbane la nivelul orasului si neutilizarea lor specializata,
fie ca puncte intermodale, fie ca spatii destinate exclusiv pietonilor, poate duce la scaderea
calitatii vietii si la afectarea cadrului urban.

Daca nu se va interveni pentru ameliorarea problemelor identificate pe teritoriul administrativ
al Municipiului Baia Mare, precum si dacd nu se vor identifica masurile specifice de
regenerare a tesutului urban, fondul cladit (in special cel din zona industriald) va ajunge la
limita sa de existentd si implicit vor fi descurajati potentialii investitori, forta de munca
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calificatd va cunoaste o scadere dramatica, iar numarul de locuitori va cunoaste o
descrestere accentuata, fenomen cauzat de migrarea populatiei catre alte zone favorabile.

LEGENDA @ | ingreunarea traficului din cauza lipsei sistemului de ~
Scenariul IF NOT management al intersectiilor semaforizate O =
[ ® ] Nod Intermodal singular care nu acoperé toate = = { Lipsa unei ocolitoare duce la cresterea traficului greu prin oras [
zonele problematice de intersectii de fluxuri === Afectarea deplasarilor nemotorizate prin sistem discontinuu o/
== Circulatii majore de acces in oras de piste ciclabile Ky / }
nemodernizate care afecteaza traficul rutier [ Afectarea spatiilor publice prin cresterea numarului de garaje G: / —
——r s
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Figura 5.1. Scenariu If Not
Sursé: Harta Consultant pe bazd Google Maps

5.1.3. Viziune
Dezvoltarea viziunii planului de mobilitate s-a realizat prin prisma consultarii si analizei

strategiilor existente, a situatiei curente si a consultarii publice asupra problemelor curente ale
comunitatii urbane. PMUD Baia Mare fisi doreste sa asigure implementarea conceptelor
europene de planificare si management pentru mobilitate urbana durabila, adaptate la
conditiile specifice locale. Politicile si masurile definite in Planul de mobilitate urbana durabila
vor acoperi toate modurile si formele de transport din aglomerarea urbana, publice si private,
de pasageri si de marfa, motorizate si nemotorizate, in miscare si parcate.

Viziunea propusa prin Planul de Mobilitate al Municipiului Baia Mare reuneste atat
preocuparea pentru crearea unei mobilitati in special pentru oameni si nu pentru masini, cat si
implementarea conceptelor europene privind mobilitatea durabila.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza crearea unui sistem integrat pentru mobilitate,
prin abordarea urmatoarelor obiective strategice:
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- ACCESIBILITATE - Asigura ca toate categoriile de locuitori au optiuni de deplasare,
ceea ce permite accesul la destinatii si servicii esentiale;

- SIGURANTA SI SECURITATE - imbunatatirea sigurantei si securitatii in circulatie
pentru toate categoriile de participanti la mobilitate;

- MEDIU - Reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

- EFICIENTA ECONOMICA - Iimbunatitirea eficientei si eficacitatii - costurilor
transportului de persoane si bunuri si asigurarea dezvoltarii economice prin acces la
servicii de mobilitate;

- CALITATEA MEDIULUI URBAN SI A VIETIl - Cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si a vietii gi proiectarea unui mediu urban in beneficiul tuturor
cetatenilor, a economiei si societatii in general.

Viziunea de dezvoltare este structurata pe trei nivele teritoriale: la scara Zonei
Metropolitane, la scara localitatii, la scara detaliata (cartiere).

Dezvoltarea la nivelul Zonei Metropolitane prevede inlocuirea flotei transportului public si
extinderea sistemuui de trasee, modernizarea statiilor de transport public, realizarea unui
sistem integrat de taxare, completarea variantei ocolitoare a municipiului, implementarea
drumului expres.

Viziunea de dezvoltare la nivelul municipiul cuprinde imbunatatirea sistemului ciclabil, a
conectivitatii orasului peste R&ul Sasar, dezvoltarea sistemului pietonal, reorganizarea
sistemului de strazi cu accent pe pietoni, dezvoltarea unui stransport public si pentru
persoanele cu dizabilitati, modernizarea strazilor, realizarea de noduri de transport
multimodal.

Dezvoltarea la nivelul cartierelor are in vedere extinderea sistemului de trasee pietonale in
legatura cu centrul istoric, inlocuirea parcarilor si a garajelor cu zone destinate comunitatii,
realizarea de parcari SMART, reorganizarea sistemului de sensuri unice, amenajarea
intersectiilor, realizarea de strazi in zonele nou dezvoltate, dezvoltarea sisitemului de
transport ecologic.

Viziunea de dezvoltare este etapizata astfel:

- Viziunea pe termen scurt;

- Viziunea pe termen mediu;

- Viziunea pe termen lung.
Viziunea pe termen scurt rezolva problemele pentru care sunt deja initiative, cum ar fi
extinderea sistemului de piste pentru biciclete, conectarea si amenajarea malurilor Raului
Sasar, inlocuirea flotei transportului public, reorganizarea traseelor de transport public,
extinderea sistemului de ftransport ecologic, modernizarea caii de rulare, cresterea
accesibilitatii, dezvoltarea transportului multimodal.
Viziunea pe termen mediu completeaza viziunea pe termen scurt, prin sistem de inchiriat
biciclete, cresterea accesibilitatii pietonale, crearea de centralitati de cartier, extinderea
sistemului de parcari, extinderea traseelor de transport public, dezvoltarea unui sistem de
dispecerizat pentru persoanele cu mobilitate redusa, modernizarea autogarilor, reorganizarea
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sistemului de sensuri unice, amenajarea intersectiilor, realizarea de noi strazi colectoare,
completarea soselei ocolitoare.

Viziunea de dezvoltare care poate suplini toate problemele majore ale orasului este viziunea
pe termen lung, care acopera toate necesitatile si permite o dezvoltare coerenta si fezabila.
Aceasta cuprinde toate proiectele care sunt cuprinse in viziunea pe termen scurt si mediu.

Viziunea pe termen lung 2030

Un aspect important in viziune il constituie deplasarile nemotorizate, care sustin dezvoltarea
durabila a orasului. Dintre aceste tipuri de deplasari fac parte deplasarile cu bicicleta, un
mijloc facil si ecologic la nivelul orasului. Dezvoltarea retelei de piste ciclabile si
implementarea unui sistem de inchirieri biciclete sunt doua deziderate importante pentru
imbunatatirea calitatii vietii si a promovarii bicicletei pentru a fi utilizata pe scara larga.
Deplasarile pietonale reprezinta al doilea aspect in deplasarile nemotorizate. Orasul trebuie
sa nu mai priveasca Raul Sasar ca pe o barierd, ci ca pe un liant in cadrul orasului. De
aceea, trecerile pietonale, dar si cu bicicleta, peste rau trebuie indesite. in egald masura,
malurile Sasarului si a Firizei trebuie amenajate pentru agrement, devenind coridoare verzi
dedicate pietonului.

Centrul istoric este un spatiu arhitectural, un nod cultural si functional, in care pietonul trebuie
sa fie prioritar, avand la dispozitie multiple trasee dedicate.

Zonele rezidentiale trebuie sa fie spatii cu o atentie sporitad asupra locuitorilor. Acestia trebuie
sa fie feriti de accidente si de poluare fonica, astfel incat vehiculele trebuie sa se deplaseze
cu viteze reduse.

De asemenea, spatiile aferente zonei de locuit sunt zone dedicate omului si nevoilor sale,
sunt spatii de intélnire a comunitatii. Astfel, garajele trebuie inlocuite cu spatii publice
calitative.

Parcarile in Baia Mare sunt o necesitate, atat in zonele de rezidenta, cat si in zonele
comerciale, culturale sau de servicii. Inlocuirea garajelor trebuie s& ofere o alternativa de
stationare, asa ca ele trebuie substituite cu parcari subterane sau supraterane de tip SMART.
Orasul este fagocitat de masini parcate spontan, astfel incéat trebuie dezvoltate politici de
diminuare a parcarii in locuri neamenajate. De asemenea, trebuie sporit numarul de parcari in
legatura cu punctele de interes, pentru stationari temporare.

Un municipiu axat pe cresterea calitatii vietii si a scaderii gradului de poluare este sustinut de
transportul public performant. Vehiculele invechite trebuie inlocuite pentru a raspunde
cerintelor de eficientd energetica. incurajarea utilizarii transportului in comun in defavoarea
celui personal se face si prin modernizarea statiilor de transport si transformarea lor in spatii
prietenoase, dotate cu sistem de informare, mobilier urban si spatii comerciale.

Transportul public este eficient atunci cand acopera toate zonele din oras, inclusiv pe cele
nou dezvoltate. Sistemul integrat de taxare completeaza un transport public eficient, in care
orasul este conectat la zona sa de influenta.
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Aglomerarile care se produc la intrarea si la iesirea de la scoalda pot fi reduse prin
introducerea unor trasee de transport public pentru elevi, pentru a evita intarzierile date de
stationarile vehiculelor personale.

Persoanele cu dizabilitati sunt o categorie importanta in viata orasului si acestea nu trebuie
neglijate, astfel incat toate mijoacele de transport trebuie sa fie dedicate pentru acestea.
Prioritizarea transportului public in fata celui individual este sustinutda si de extinderea
numarului de autogari, amplasate in raport cu cererea si cu intersectiile de fluxuri.

Introducerea si dezvoltarea sistemului de management al traficului tine de managementul
mobilitatii $i ITS si este o modalitate de usurare a deplasarilor in cadrul orasului.

Trama stradala istorica sau din zonele nou dezvoltate nu permite un profil amplu, astfel incat
dezvoltarea sistemului de sensuri unice este o solutie viabila.

Cei mai multi timpi in trafic se pierd in intersectii, unde un sistem mai bun de organizare ar
fluidiza traficul.

Reteaua stradala trebuie extinsa, pentru a acoperi zonele nou dezvoltate. Infrastructura de
circulatii are in vedere cresterea conectivitatii retelei rutiere. Un transport eficient are la baza
o infrastructura rutiera reabilitata, o cale de rulare modernizata, pe care pot circula toate
mijloacele de transport.

Pentru o dezvoltare echilibrata a orasului, trebuie promovate deplasarile cu vehicule electrice,
inclusiv pentru transportul de marfa.

Orasul nu trebuie s& devina izolat in context national si european, astfel ca trebuie conectat la
reteaua de infrastructuri majore nationale si internationale.

Transportul pe cale ferata trebuie imbunatatit, intrucat acesta este un mijloc ecologic si rapid.

Transportul multimodal este o necesitate in orasul aflat in dezvoltare, asadar municipiul
trebuie sa dispuna de puncte cheie la intrarile principale si in raport cu intersectiile de fluxuri.
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Figura 5.2. Viziune de dezvoltare

Sursa: Harta Consultant pe bazd Google Maps

5.2.Metodologia de selectare a proiectelor

PMUD Baia Mare va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si
management pentru mobilitatea urbana adaptate la conditiile specifice regiunii si include lista
masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung. Diagrama de
mai jos ilustreaza cadrul de selectare al proiectelor propuse prin Plan.
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Stabilirea obiectivelor pentru a indeplini aceasta Viziune |

Definirea unor tinte cuantificabile pentru municipiul Baia Mare pana in anul 2030 |

Management de | Managementul [Integrare
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Institutional Transport public | Deplasari nemotorizate | Siguranta

Analizarea si evaluarea a 3 Scenarii Strategice

~

Alegerea celui mai potrivit SCENARIU
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Termen Scurt (2016-2020) | Termen Lung (2020-2030)

Figura 5.2.1. Cadrul de selectare a proiectelor

Procesul de selectare a proiectelor implica:

- elaborarea unei liste complexe de masuri si proiecte, care se va verifica in raport cu
obictivele si directiile de actiune;

- identificarea proiectelor individuale care pot aborda numeroase obiective. Mai mult, se
tine cont de faptul ca sistemele de transport urban sunt complexe si locatia problemei
nu se identifica intotdeauna cu locul in care sunt observate problemele, de aceea
proiectele sunt propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind
rezultatul unor studii si proiecte detaliate ulterioare.

Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele etape:

- |[dentificarea unei liste lungi de idei de proiecte, care cuprind solutii de infrastructura,
masuri organizatorice si masuri operationale. Fiecare masura este descrisa in termeni
de realizari si efectele cele mai probabile;

- Realizarea unei analize in care fiecare proiect din lista lunga este comparata in raport
cu obiectivele, avand ca rezultat eliminarea proiectelor care nu raspund obiectivelor
sau a caror efecte intra in conflict cu obiectivele;

- Realizarea unei evaluari preliminare. Proiectele ramase sunt elaborate in detaliu
pentru a intelege costurile si impactul acestora. Costurile se vor estima prin aplicarea

unor rate unitare sau pe baza experientei consultantului si a cunoasterii preturilor
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pietei. Beneficiile proiectului sunt evaluate prin cercetari empirice sau prin modelul de
transport dezvoltat, in functie de specificul fiecarui proiect. Pe baza evaluarii
preliminare, sunt eliminate de pe lista masurile/proiectele considerate irelevante;

- Definirea listei finale a masurilor care sunt luate ihainte de pregatirea planului.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

in ce fel de oras vrem s& traim? Cum vrem s& ne deplasam? Cum asiguram sustenabilitatea
mediului in care locuim?

La aceste intrebari raspund cele patru subcapitole, in care sunt prezentate directile de
actiune si proiectele de dezvoltare ale mobilitatii urbane pentru orizontul de timp 2017-2030.
Definirea acestei liste de proiecte se bazeaza pe metodologia de selectare a proiectelor.
Evaluarea lor a vizat ca in final acestea sa atinga o serie de tinte:

- Cresterea sigurantei rutiere;

- Reducerea traficului auto;

- Conectarea la transportul national si european;

- Dezvoltarea transportului public;

- Reglementarea sistemului de parcari;

- Gestionarea transportului de marfa;

- Dezvoltarea unui transport integrat;

- Dezvoltarea transportului nemotorizat;

- Protejarea mediului.

Planul de mobilitate al Municipiului Baia Mare atinge toate domeniile cheie din transportul
urban: transportul in comun, transportul nemotorizat, intermodalitatea, siguranta rutiera,
transportul rutier si feroviar, logistica urbana, sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeaza categoriile:

- Economie
- Minimizarea si fiabilizarea duratelor de deplasare in reteaua urbana de

transport;

- Imbunatatirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovarii
modurilor de deplasare durabile;

- Cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public;

- Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o
parte a beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).

- Siguranta si securitate
- Imbunatatirea performantelor de sigurantd a retelei urbane de transport, prin

reducerea efectiva a numarului de accidente;
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- Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul public.

- Mediu
- Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;

- Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban;
- Reducerea poluarii fonice, in special in zona centrala.

- Accesibilitate
- Cresterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a

sustine incluziunea sociala (accesibilitate spatiala si temporala);

- Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a
promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat;

- Realizarea accesului la sistemul de transport public urban.

- Integrare
- Sustinerea dezvoltarii teritoriului n jurul deplasarilor durabile;

- Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta

intr-un mediu/intr-o retea sigura.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

In contextul in care notiunea de accesibilitate se transform& in raport cu planificarea
dezvoltéarilor urbanistice ale orasului, atat la nivel functional, cat si morfologic, se produce o
remodelare a deplasarilor si a cererii de transport. Analizele de mobilitate, de la nivel de
localitate pana la nivel de cartier, devin indispensabile unei dezvoltari coerente si sustenabile.

Realizarea de proiecte pentru infrastructura de transport viabile si in acord cu necesitatile
urbei, produc o serie de benéeficii:

- Imbunétatirea imaginii orasului;

- Imbunétatirea accesibilitatii si a conectivitatii;

- Cresterea ariei de deservire a locuitorilor;

- Cresterea calitatii vietii;

- Imbunatétirea indicatorilor de mediu.

Promovarea transportului nemotorizat

Promovarea mai multor zone care adopta caracteristicile spatiilor pietonalizate pot crea spatii
urbane mai accesibile, sigure si atractive pentru toti locuitorii. Aceste politici contribuie la
extinderea zonelor pietonale ca o retea pe suprafete mai intinse. Amenajarea zonelor
naturale din cadrul orasului creste de asemenea numarul de deplasari nemotorizate.

Simultan cu acestea, va fi creata o retea pentru biciclete ce va servi ca baza nu numai pentru
investitiile viitoare in infrastructura pentru biciclete, dar va contribui la atragerea unui numar si
mai insemnat de biciclisti.
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Promovarea transportului public

Obiectivele principale ale politicilor de transport public sunt de a imbunatati functionarea si
atractivitate acestor servicii si a retelelor utilizate, toate aceste lucruri pentru a motiva
utilizatorii sa faca o schimbare in alegerea modala. Mai mult, aceste politici lucreaza pentru a
face serviciile de transport mai eficace si mai eficiente din punct de vedere al costurilor.
PMUD are ca obiectiv principal sa creeze un sistem de transport public care sa puna in
valoare avantajele retelei. De asemenea, imbunatateste moduri complementare de transport
pentru a oferi servicii de transport public de inalta calitate pentru toate categoriile de calatori.
Un aspect important este axat pe calator, care trebuie sa aiba la indemana mijloace de
transport dedicate tuturor categoriilor de utilizatori, iar accesul in zone spatiilor de asteptare
sa fie unul primitor.

Transport rutier

Atat pentru Europa, cat si pentru Romaénia, siguranta rutiera este o prioritate inalta.
Principalele surse care genereaza un numar insemnat de decese din accidente de circulatie
este efectul traficului de mare viteza prin zonele rezidentiale sau prin zonele din vecinatatea
cartierelor de locuinte. Un scop cheie al politicilor este sa previna impactul vitezelor mari din
trafic, acest lucru putand fi realizat prin aplicarea de masuri de management al vitezei,
facilitati imbunatatite pentru utilizatorii vulnerabili si cresterea nivelului de constientizare al
conducatorilor auto.

Un alt aspect important il constituie necesitatea dezvoltarii unui transport ecologic, iar
incurajarea acestuia este vitala pentru creerea unui oras curat si dedicat sporirii calitatii vietii
locuitorilor sai.

Transportul rutier trebuie sa fie sustinut si de o infrastructurd moderna, nepoluanta, care sa
deserveasca intregul municipiu.

In majoritatea zonelor/cartierelor se impune realizarea treptatd a unor strazi si areale cu
prioritate pentru pietoni si pentru transportul nemotorizat in general, zone ale scolilor si
gradinitelor, ale scuarurilor si locurilor de joaca, ale spatiilor percepute si utilizate de locuitori
ca spatii comunitare, de interactiune sociala si recreere.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Managementul drumurilor si parcarilor

Politicile privind calitatea drumurilor ajuta la focalizarea lucrarilor de modernizare si faciliteaza
constructia de drumuri Tn zonele care necesitad acest lucru. Se pune accentul pe oferirea de
facilitati de Tnaltd calitate, ce va permite traficului de autoturisme s& ocoleasca centrul
orasului, reducand astfel congestia din zona.

Sunt propuse masuri imediate ce se pot adopta pentru activitatile de logistica urbana si
servicii urbane, necesitatea unei analize mai detaliate a masurilor ce se impun in acest
domeniu pe termen lung, inclusiv o buna utilizare a drumurilor si spatiului public.
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Managementul parcarilor reprezinta o politica esentiala ce trebuie implementata, cu
precadere in zonele centrale (in imediata apropiere a institutiilor publice, spitalelor, unitatilor
de invatamant, zonelor comerciale etc.), dar si in zonele rezidentiale.

Politicile care previn parcarea in centrul orasului imbunatatesc deplasarile nemotorizate prin
eliberarea trotuarelor si a altor spatii ocupate de masini parcate ilegal. O politica coerenta
pentru zonele rezidentiale, care sa contribuie la schimbarea comportamentului de calatorie al
locuitorilor si la optimizarea utilizarii spatiului urban in cartierele aglomerate este de
asemenea propusa.

Managementul mobilitatii cu ajutorul tehnologiilor operationale

Aceste politici valorifica dezvoltarea rapida a tehnologiilor de informatii si date disponibile nu
numai pasagerilor, dar si operatorilor de transport public si autoritatilor. Folosirea tehnologiilor
operationale poate contribui la asigurarea de servicii de transport public fiabile, prin oferirea
unei supravegheri in timp real a nivelului de servicii.

Sistemul de tarifare integrat si distribuirea de informatii pentru pasageri fac intreaga retea de
transport mai eficienta si mai atractiva.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Consolidare institutionala si dezvoltarea capacitatii administrative
Consolidarea institutionala si dezvoltarea capacitati administrative se concetreaza pe
operarea, cat si calitatea institutiilor si organizatiilor care administreaza in mod direct
transporturile. Acestea sunt impartite Tn trei obiective ale politicilor, ce definesc impreuna
jurisdictia si autoritatea fiecarei institutii, creand claritate si eficienta in sistem:
- Institutiile si jurisdictiile lor vor fi clar diferentiate de alte organizatii. in plus, fiecare
institutie va avea autoritatea de a lua decizii si de a actiona in aria ei de competents;
-Se va pune la dispozitie legislatia adecvatd, ce va permite institutilor sa-si
indeplineasca atributiile definite cu succes. Aceasta include asigurarea lor cu fondurile
si autoritatea operationala necesare;
- Resursele umane trebuie sa aiba capacitatea si competentele adecvate pentru a
permite institutiilor sa-si indeplineasca atributiile intr-un mod eficient si eficace.

Integrarea mobilitatii cu planificarea urbana

Utilizarea terenurilor disponibile in cadrul orasului este un factor principal in elaborarea cererii
de transport. Anumite utilizari de teren atrag si produc calatorii, iar morfologia si distributia
zonelor poate avea un impact semnificativ asupra tipului de circulatie creat.

in prezent exista o tendintd in crestere de urbanizare care integreaza nu doar tipurile de zone
ci si infrastructura de servicii de transport.

S-a demonstrat ca densitatea si combinarile tipurilor de zone scad nevoia de deplasari cu
autoturismul personal, deoarece nevoile zilnice ale locuitorilor sunt accesibile pe o distanta
scurtd. Aceste zonari cuplate cu infrastructuri de calitate inaltd pot produce efecte pozitive
majore asupra modului de deplasare nemotorizat. De asemenea, este posibila integrarea
infrastructurii de transport public in aceasta schema, prin proiectarea dezvoltarii viitoare in
care prevederea unei accesibilitati sustenabile sa fie considerentul principal.
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Masuri in ceea ce priveste aducerea Contractului de Servicii Publice la prevederile
Regulamentului 1370/2007 si legislatiei nationale in vigoare

Pentru o cit mai rapida ainiere a contarctului existent la legislatia nationala si europeana, sunt
necesare:
- Realizarea unui audit tehnico economic pentru anul 2016, pentru a regulariza
compensatia primitd cu fiecare UAT component al ADI si a pune bazele unui calcul
corect pentru aditionalul la contract necesar a se incheia.

- Amendarea contractului existent si trecerea acestuia pe calcul de cost/km (contract pe
cost brut, conform modelului agreat de MDRAP?, dar care trebuie adaptat la situatia
concreta a zonei metropolitan si cu aduecrea amendamentelor introduce de Legea
225/ 2016 de modificare a Legii 51/2006 a serviciilor de utilitate publica) . Acest mod
de contractare a fost analizat in detaliu la nivel national la elaborarea modelului agreat
de MDRAP si ANRSC, céand au fost luate in considerare cele mai usor de gestionat
tipuri de contracte de servicii. Acest tip de contract are doua avantaje:

- Asigura un control mai bun al costurilor, prin raportare la cost unitar pe fiecare
mod de transport.

- Asigura un management mai usor al contractului la nivel de autoritate
contractanta, costul/ km fiind element certificat de terta parte de cate ori apar
influente majore si numarul de km fiind verificabil prin sisteme de management a
parcului sau doar GPS chiar.

Este necesara conformarea intocmai la cerintele Anexei Regulamentului1370/2007,
aceste aspecte fiind verificate de catre Consiliul Concurentei pentru toate contractele
atribuite direct.

- Pregatirea viitorului contract de servicii publice, prin pregatirea Anuntului in Jurnalul
Oficial al UE si anuntarea intentiei (cu cel putin un an fnaintea atribuirii-decembrie
2018).

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana
La scara periurbana/metropolitana sunt necesare proiectele:
- Reorganizarea traseelor de transport public in Municipiul Baia Mare si in Zona
Metropolitana (zone nou construite);
- Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (E-
Ticketing, GPS, info calatori, dispecer);
- Proiect de conectare a drumului expres la reteaua majora a Municipiului Baia Mare.

% http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suport.html
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6.4.2. La scara localitatilor de referinta
La scara localitatilor de referinta sunt necesare proiectele:

- Realizarea unui sistem integrat de piste ciclabile;

- Crearea unui serviciu de inchiriere biciclete in regim self-service (bike-sharing) pentru
fiecare cartier;

- Transformarea Raului Sasar din bariera naturala in liant intre locuitori, prin realizarea

de poduri pietonale si pentru biciclete;

- Crearea unui traseu pentru activitati recreative si de promenada pe malurile Sasarului
si a Firizei (accesibil inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa);

- Realizarea unui sistem integrat de management al parcarilor temporare si de lunga
durata, cu taxare diferentiata pe zone;

- Modernizarea statiilor de transport public;

- Dezvoltarea unui sistem de transport public scolar;

- Dezvoltarea unui serviciu de dispecerizat pentru persoanele cu dizabilitati/ mobilitate
redusa;

- Proiect pilot. Implementarea unei linii de transport public in banda dedicata;

- Realizarea unui sistem de management al traficului;

- Realizarea unei scheme coerente pentru dezvoltarea sistemului de sensuri unice in
oras;

- Amenajarea intersectiilor pentru asigurarea coerentei retelei de transport si eliminarea
punctelor de conflict majore;

- Realizarea de strazi noi colectoare sau de folosinta locala in zonele de restructurare
urbana pentru asigurarea accesibilitafii acestora si imbunatatirea conectivitatii retelei
majore a orasului;

- Amplasarea de statii de incarcare a vehiculelor electrice;

- Modernizarea caii de rulare pentru transportul public in comun, biciclete si pietonal in
Municipiul Baia Mare;

- Modernizarea infrastructurii rutiere si aducerea la clasa tehnica proiectatd (profile,
aliniament vegetal);

- Completarea variantei de ocolire a municipiului - inchiderea centurii ocolitoare;

- Modernizarea infrastructurii de transport feroviare;

- Implementarea unui compartiment specializat in cadrul Primariei: Mobilitate urbana;

Realizarea de campanii de educatie rutiera privind deplasarea, parcarea,

constientizarea conceptului "car pooling" si "bike sharing” (partajare a autoturismelor si
a bicicletelor).

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt necesare proiectele:

- Extinderea zonelor pietonale in legatura cu centrul istoric - crearea unor coridoare
favorabile deplasarilor pietonale pentru a face legatura intre centrul istoric si functiuni
de interes public (inel auto, parcaje auto, parcari la nivel ocazionale, accese pietonale);

- Instituirea unui sistem de cartiere 30 in zone rezidentiale cu volume ridicate de
deplasari pietonale;

- Crearea de centralitati de cartier prin eliminarea garajelor din zona locuintelor colective
si regenerarea urbana a spatiului public rezultat;

- Realizarea de parcari rezidentiale supraterane/subterane in zona locuintelor colective;

- Crearea de parcari SMART, multietajate, in zona punctelor majore de interes;

- Modernizarea autogérii existente si infiintarea unei noi autogari;
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- Cresterea accesibilitatii urbane durabile a cartierului Firiza-Blidari din muncipiul Baia

Mare;

- Realizarea nodurilor de transport multimodal in muncipiul Baia Mare.

Urmatorul tabel prezinta domeniile de actiune, numarul de proiect, problemele, directiile de

actiune si proiectele.

Domeniu yrl(l)ri';z?:rt Problema D:ggﬂﬁ:e Denumire proiect Descriere/localizare
Localizare: Bulevardul
Bucuresti, Bulevardul
Republicii, Strada Vasile
Alecsandri, Strada Pasunii,
Strada luliu Maniu, Strada
Doctor Victor Babes, Strada
Victoriei 1, Strada Victoriei 2,
Pistele Strada 22 Decembrie, Strada
Pl sunt localizate pistelor sistem integrat de Viteazu Streida 1 Mai, Strada
o ciclabile piste ciclabile T :
la iesirile din Simion Barnutiu, Strada
oras Somesului, Strada Horea,
Bulevardul Unirii, Strada
Culturii, Strada Progresului,
Bulevardul Decebal, Strada
Gairrii, Bulevardul Traian,
Bulevardul Independentei;
exdinteri catre Zona
Metropolitana.
Localizare: Cartier Valea
Crearea unui Borcutului, Sasar, Valea Rosie,
n municipiu nu Dezvoltarea serviciu de Gm\llljga(‘:hlje\r/r;ﬂesflltlaJ ’Ailezl:zszngrriawl
exista o[:etea unei retele de Inchiriere biciclste Pro res'ul Republicii Traién
P2 TP NN n regim self- rogresul, Rép - '
de |.n.ch|r|ere mpfnnen service (bike- Gairrii si Depozitelor (realizarea
biciclete biciclete sharing) pentru in medie a 18 statii de biciclete
fiecarg cF; rier calculate in functie de populatia
din fiecare cartier - circa 157
biciclete)
in Municipiul
Baia Mare Diminuarea F\I; 3;:] sif(s)rér;]::%?n
conexiunile distantelor - A Localizare: Cartier Valea
deplasarilor intre trecerile parlera natura!a n Borcutului, Republicii, Sasar
P3 - . . liant intre locuitori, Y 7 o
nemotorizate pietonale si cu prin realizarea de Progresul, Valea Rosie, Grivitei,
slabe pentru biciclete
Calitatea
redusa a Crearea unui
spatiului urban Amenajarea traseu pentru
pe malurile malurilor raseu p .
. a < activitati recreative
cursurilor de Raurilor Sasar si de ’romenadé
apa din oras si Firiza prin i P : , . Al
oy 7 pe malurile Localizare: in lungul Raurilor
P4 conduc la lipsa crearea de - o N P
o . . Sasarului si a Sasar si Firiza
atractivitatii coridoare verzi R sibil ’
acestor cu caracter F_|r|z|e| _(acce3| :
elemente pietonal si de m;gzg’ﬂz%‘g&
naturale cu agrement pb'l' dus3
potential mobilitate redusa)

recreational
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Parcari

Extinderea
zonelor pietonale
n legatura cu
centrul istoric -
crearea unor

coridoare
Zona istorica Cresterea favorabile
nu este in accesibilitatii deplasarilor . . o
” ; i, . Localizare: zona istorica
P5 totalitate pietonale in pietonale pentru a central3
dedicata zona centrului | face legatura intre
pietonilor istoric centrul istoric si
functiuni de
interes public (inel
auto, parcaje auto,
parcari la nivel
ocazionale,
accese pietonale)
Reorganizari Instituirea unui
Anumite zone 9 ~_. | sistem de cartiere
. . ale unor strazi A . s . .
rezidentiale . 30 Tn zone Localizare: in interiorul insulelor
: urbane prin . - . . . .
P6 sunt nesigure reducerea rezidentiale cu rezidentiale, inclusiv
din cauza vitezei de volume ridicate de modernizarea trotuarelor
traficului auto deplasari
deplasare ep
pietonale
In cartierele de
locuinte Crearea de
colective Tnlocuirea centralitati de
spatiile . - cartier prin
T garajelor din -
comunitare Jona eliminarea
sunt : garajelor din zona Localizare: in zona locuintelor
P7 amenajate locuintelor locuintelor colective ’
! colective cu o
pentru " ) colective si
' spatii publice ’
satisfacerea calitative regenerarea
cererii de urbana a spatiului
transport si public rezultat
parcari
Lipsa unor
facilitati de
parcare in
cartierele .
- : Realizarea de
rezidentiale . . . . «
i parcari Localizare: Cartier Sasar,
care sa Reducerea . . . ; X
. L rezidentiale Cartier Valea Rosie, Cartier
asigure parcarii pe ; - oy -
P8 - LA supraterane/subte | Progresului, Cartier Republicii,
premize de carosabil si in N . . . -
aplicare a unei garaje rane in zona Cart|e:r Tralap, Cartier Garu,
olitici pentru locuintelor Cartier Vasile Alecsandri.
pottict p colective
diminuarea
parcarii pe
strada sau in
garaje
Lipsa unor Localizare: Puncte de interes
alternative de generatoare de deplasari
arcare n . arcare Piata Milenium, zona
P Realizarea de (p oo .
zona punctelor parcari Salii Polivalente, Colegiul
majore de . Crearea de National "Vasile Lucaciu", Piata
. « destinate o ; ey L
interes care sa e parcari SMART, Revolutiei, zona Palatului
. stationarilor L N L . .
P9 asigure ; - multietajate, in Administrativ, Cartier Garii,
- temporare in : . :
premize de zona punctelor Cartier Traian, Cartier

aplicare a unei

legatura cu

majore de interes

Republicii, Cartier Sasar, zona

politici pentru pu_n(itele de casa de Cultura, Piata
diminuarea interes Izvoarele, cartier Vasile
parcarii pe Alecsandri, centrul vechi, cartier
strada Progresul).
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Realizarea unui
sistem integrat de
Gestionarea Gestionarea management al . T .
PSR B o Localizare: la limita centrului
P10 ineficienta a eficienta i parcarilor istoric, in zonele de intersectii
locurilor de eficace a temporare si de ’ . '
. 9 L de fluxuri
parcare parcarilor lunga durata, cu
taxare diferentiata
pe zone
Achizitionarea a 10 troleibuze
(in regim urgent) si a 20 de
. autobuze (in regim necesar)
Flota Inlocuire flota n pentru muncicipiu si Zona
transportului Adaptarea Municipiul Baia Metropolitana, achizitionarea de
public este parcului de Mare si in Zona mijloace suplimentare de
partial vehicule la Metropolitana transport ecologice si cu
invechita, exigentele (eficientizarea facilitati pentru persoanele cu
P11 inclusiv actuale ale energetica a mobilitate redusa,
substatiile de utilizatorilor si transportului achizitionarea de
tractiune la cerintele de public) si minibuze/midibuze pentru zona
urbana si eficienta dezvoltarea centrului istoric si zonele
reteaua de energetica sistemului de rezidentiale, construirea unui
contact transport electric depou, inlocuirea retelei de
contact pentru troleibuze,
construirea a doua substatii de
tractiune
Adaptarea constructiva a
. statiilor de transport la cerintele
Incurajarea europene cu privire la
dezvoltarii unui asigurarea calitatii spatiului
comportament destinat asteptarii vehiculelor de
de deplasare transport, asigurarea de panouri
Statiile de durabila prin Modernizarea de |nf0rmare.asupra tlmpllo_r Eie
transport cresterea . asteptare, asigurarea securitatii
P12 - ’ s statiilor de T S i A
public nu sunt confortului in transport public si sigurantei calatorilor si
modernizate spatiile portp asigurarea spatiului necesar
destinate persoanelor cu dizabilitati in
asteptarii statiile de transport public.
transportului Localizare: cu precadere Piata
public Izvoare, zona autogara, zona
vama de pe Str. Victoriei, zona
Metro, zona magazin Vivo.
Incurajarea
dezvoltarii unui Reorganizarea
comportament traseelor de
Zonele nou NN . ) . .
construite nu de depl?sare transpo_rt_publlc_: in Locallgare. la nivelul Zonei
. durabila prin Municipiul Baia Metropolitane pentru a realiza o
P13 sunt acoperite . M = -
adaptarea la Mare si in Zona oferta de transport coerenta in
de transportul . T . ; >
' nevoia de Metropolitana corelatie cu nevoia de mobilitate
public . ;
mobilitate a (zone nou
ofertei de construite)
transport
Incuranglrea . | Sistem de taxare
dezvoltarii unui . -
integrat in
comportament I .
. . Municipiul Baia
Lipsa unui de deplasare . . . . o
) AV Mare si in Zona Localizare: la nivelul orasului si
P14 sistem de durabila prin T . P ;
. S Metropolitana (E- a zonei metropolitane
taxare integrat | eficientizarea - .
U Ticketing, GPS,
exploatdrii si info calatori
comunicarii cu ; ’
o1x dispecer)
calatorul
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Puncte de Incuranglrea .
interes de tip dezvoltarii unui
< comportament .
scoala nu sunt Dezvoltarea unui . . -
’ . de deplasare - Localizare: in municipiu, pentru
relationate cu PV sistem de . <
P15 ionele durabila prin transport public scolile unde se creeaza
- ) satisfacerea port p aglomeratie la venire si plecare
rezidentiale = scolar ; ’
- ! nevoii de ’
prin transport deplasare a
dedicat elevilor pias:
elevilor
Asigurarea
Accesul la accesului la Dezvoltarea unui
transportul oportunitatilor L
. i serviciu de
public nu este urbane si dispecerizat Localizare: in unitatea
P16 integral dedicat socio- entrup ersoanele administrat.iv teritoriala
tuturor economice P Jpersoan
. cu dizabilitati/
categoriilor de pentru toate - -
2 . - mobilitate redusa
utilizatori categoriile de
utilizatori
Transportul Prioritizarea Proiect pilot.
public nu este transportului Implementarea Localizare: traseul cu cea mai
P17 prioritar in fata | public in raport unei linii de mare cerere de transport (20
transportului cu vehiculele | transport public in km)
individual individuale banda dedicata
Extinderea
< sistemului de Modernizarea . . « < “
Numar autogari in autogarii existente Localizare: autogara noua zona
P18 insuficient de AN ) Auchan, modernizare autogara
o raport cu si infiintarea unei X o L
autogari ’ L . existenta din zona garii
punctele de noi autogari
interes
Cartierele Dezvoltarea Legarea cartierului | Linie de troleibuz intre cartierul
Sasar si Garii sistemului de Sasar de cartierul Sasar si cartierul Garii (gara
P19 Y e T ; - . -
nu sunt bine transport Garii prin linie de | CFR, autogara, zona industriala
conectate public ecologic troleibuz fosta MMUM)
s:anmrgronrli(z:g)rlga Localizare: Bulevardul Decebal,
in anumite Introducerea / Bulevardul Bucuresti (intre
dezvoltarea Strada Motorului si Strada
zone nu este sistemului de Margeanului) Bulevardul
corelata cu Realizarea unui 9 L SR
o management . Independentei, intersectia dintre
solicitarea ) . sistem de ’ BV
P20 . - al traficului Bulevardul Independentei si
intersectiilor, ’ management al ; S
N (ITS) prin ) . Strada I. L. Caragiale, Strada
diminuand . traficului S .
astfel mtroducgreri Victoriei, Strad.a_.l. L. Caraglal_e,
capacitatea de semaforizarii Strada Republicii, Strada Vasile
g erare a adaptive Lucaciu, Strada Industriilor,
P Strada Minerilor.
acestora
e EE, Dezvoltarea
ul mobilititii z;gs;“g‘gﬁ;edn‘et
si ITS
: Dlesf(‘)’ﬁ'cf:“sa al traficului
retelei rutiere a (ITS) prin
’ gestionarea Realizarea unei
condus la . . . .
. unei retele scheme coerente Realizarea unei analize
existenta unor ’ . .
’ coerente de pentru dezvoltarea | detaliate grupate pe poligoane
P21 elemente de .. . . . .
P strazi cu sistemului de de retea pentru identificarea
retea cu latimi sensuri unice sensuri unice n solutiilor eficiente
reduse, care . . ’
- (inclusiv oras
genereaza - ;
; modificarea
conflicte de )
. . sensurilor de
circulatie
’ deplasare a
autovehiculelor
- dimineata o
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banda la
iesirea din oras
si trei pentru

intrare)
Localizare: Cartier Nou (Str.
Granicerilor cu Str Pasunii, Str.
Paltinisului cu Str. Pasunii, Str.
Municipiul are Introducerea / Amenajarea Marasesti cu Str. Granicerilor);
intersectii dezvoltarea intersectiilor Cartier Progresului (Strazii
neadapatate sistemului de pentru asigurarea | Hortensiei cu Strada Rozelor si
P22 cererii de management coerentei retelei Strada Barbu Delavrancea);
transport si al traficului de transport si Cartier Traian (B-dul Traian cu
fara a prioritiza (ITS) prin eliminarea Strada Transilvaniei, Str.
deplasarile reconfigurarea punctelor de Transilvaniei cu Str. Oituz),
nemotorizate intersectiilor conflict majore Cartier Repubilicii Str. Cosbuc

cu Spitalul Judetean de
Urgenta), Cartier Depozitelor
Str. Europa cu Str. Unirii).
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Localizare: Zone -Cartier Valea
Borcutului (Strada Miron Costin,
Prelungirea Strada Viilor si
Strada Nucului; Strada Pictor
Balla Jozsef si Strada Miron
Costin si Strada; Strada Miron
Costin si Strada Viilor; Zona din
vestul cartierului, delimitata de
limita administrativa cu Tautii
Mé&gheraus) -Cartier S&sar
(Strada Grigore Ureche si
Strada Ciocarliei; Strada Viilor,
Strada Ciocérliei si Strada
Costache Negruzzi; Strada
Costache Negruzzi, Strada
Fructelor si Strada Viilor; Strada
Viilor si Strada Fructelor; strada
pe latura de vest a campusului
universitar) - Cartier Valea
Realizarea de Rosie (Zona de vest a
Dezvoltarea strazi noi cartierului, delimitata de Strada
urbana Cresterea colectoare sau de Valea Rosie; Zona de est a
necesita conectivitatii folosinta localda in | cartierului delimitata de Strada
suportul retelei rutiere zonele de Bernard Shaw, Strada Dealul
infrastructurilor in zone cu restructurare Florilor si limita intravilanului
P23 de transport densitate urbana pentru propus); - Cartier Grivita (Strada
pentru a redusa a asigurarea Grigore Ureche si Strada
asigura retelei (inclusiv accesibilitatji Ciocarliei; Strada Viilor, Strada
accesul la zonele nou acestora si Ciocérliei si Strada Costache
opotunitatile introduse n imbunatatirea Negruzzi; Strada Costache
socio- intravilan) conectivitatji Negruzzi, Strada Fructelor si
economice retelei majore a Strada Viilor; Strada Viilor si
orasului Strada Fructelor), -Cartier
Ferneziu (infiintare strada
paralela cu Strada Barajului),
Cartier Firiza (DJ si strazi de
cartier), Cartier Orasul Vechi
(prelungire Strada Luminisului,
Horea; realizare a drumurilor
colectoare de-a lungul caii
ferate;organizare trama stradala
in zona delimitata de calea
ferata si Strada Oborului;) -
Cartier Vasile Alecsandri
(prelungire a Strazii Pasunii
peste calea ferata); realizare
drumuri colectoare in zona
viitoarei Sosele de Centura;
Cartieru Garii (Strazii Garii);
Cartier Depozitelor (legatura
Bulevardul Bucuresti cu
Bulevardul Independentei).
Promovarea
Lipsa unor deplasarilor cu
statii de vehicule
incarcare a electrice
vehiculelor (inclusiv pentru | d
electrice transportul de An}p asarea de . . .
o\ statii de incarcare Localizare: sase puncte din
P24 pentru marfa) si  vehiculel ;
completarea integrarea a vehiculelor oras
) R electrice
traseului fizica in traseul
national national
dedicat acestui destinat
tip de vehicule vehiculelor
electrice
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Starea tehnica
a carosabilului Reabilitarea B-dul
conduce la Modernizarea caii Independentei, B-dul Decebal,
consumuri de rulare pentru B-dul Garii, B-dul Bucuresti, B-
mari de Reabilitarea transportul public dul Culturii, B-dul Progresului,
P25 resurse, atat in infrastructurii | Tn comun, biciclete B-dul 22 Decembrie, B-dul
exploatarea, rutiere si pietonal in Victoriei, Str. luliu Maniu, Str.
catsiin Municipiul Baia Victor Babes, Str. Valea
intretinerea Mare Borcutului, Str. Hortensiei, Str.
vehiculelor Luminisului, Str. Horea
rutiere
Calitatea Localizare: Cartier Valea
spatiului urban Borcutului (Proiect de
este redusa . modernizare a Bulevardului
: Modernizarea . . L
din cauza ; i Independentei), Cartier Grivita
L infrastructurii Ll e ,
profilului . . . (Str. Colonia Topitorilor, Splaiul
. Reabilitarea rutiere si aducerea o - .
strazilor, a . .. ; - Topitorilor, Alba lulia, Traian
P26 . infrastructurii la clasa tehnica . .
aliniamentelor - . - . Demetrescu si Otelarilor),
rutiere urbane | proiectata (profile, ; S
stradale - Cartier Ferneziu (drum paralel
. . aliniament T
necontinue si a vegetal) cu calea ferata si extindere spre
lipsei 9 partea de nord), modernizare
mobilierului Strada M. Eminescu, Chioarului
stradal si Vrancei.
Calitatea
redusa a Cresterea
serviciului dev AS|g_urarea acce&bnhta;u Localizare: Reabilitarea Str. 8
transport data unei retele urbane durabile a Martie. Str. Baraiului. Str. Lunci
P27 de reteaua de | urbane conexe | cartierului Firiza- Str I,mas.ului Sjtr F’iriza.l Str ’
infrastructuri la nivelul Blidari din ' BI’i dari. T
aflate intr-o spatiului urban muncipiul Baia ’
stare tehnica Mare
precara
Varianta de
ocolire a . . .
municipiului Cresterea Completarea Loc_al_lz_are_. partea sudica a
T variantei de municipiului prin completarea
este conectivitatii cu . . . .
. L ’ ocolire a centurii ocolitoare si partea
P28 incompleta si reteaua B s T
AN SN municipiului - vestica prin eliminarea
dirijeaza regionala si I . .
; N inchiderea centurii punctelor de conflict cu calea
traficul de cea nationala - « - g
o ; ocolitoare ferata (pasaje, poduri)
tranzit prin
zona urbana
Integrarea
Municipiul nu retelei de . Localizare: realizarea nodului
Lo . Proiect de :
este conectat infrastructuri dintre Bulevardul
: conectare a P
la retele rutiere urbane drumului exores la Independentei, viitoarea Sosea
P29 majore de in reteaua de hres de Centura si Strada Europa si
LT - reteaua majora a ; Y
transport infrastructuri A Drumul expres propus prin
. . Municipiului Baia
europene Si majore Mare Master Planul General de
nationale nationale/inter Transport (peste 2030)
nationale
Reteaua de - Cixs . Localizare: reabilitarea retelei
; Imbunatatirea Modernizarea < S
transport ro . . de cale ferata, inclusiv gara
P30 f . transportului infrastructurii de ) . )
eroviar nu e cale ferats | transport feroviare Baia Mare, cresterea vitezei de
este atractiva P P deplasare la 160km/h.
Lipsa unor
facilitafi de Realizarea Localizare: Zona Garii, zona
parcare Dezvoltarea . . S
nodurilor de Piata Izvoare (Strada Mihai
corelate cu punctelor de o ) . s
Transport P31 functiuni de transport transport Eminescu), Piata Universitatii,
multimodal ; . P multimodal in zona IMMUM; Modernizarea
transport intermodal la - . . '
S . A muncipiul Baia Terminalului de transport
public si intrarea in oras ) 8
A ’ Mare combinat Baia Mare
functiuni de
servicii

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 [ 245/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetroul

- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Plan de Mobilitate Urbana Durabila
Municipiul Baia Mare

Realizarea
unui
. Implementarea
compartiment . .
o AT unui compartiment
Monitorizarea specializat in e . a S
P32 specializat in Localizare: in cadrul primariei
PMUD cadrul L
. cadrul Primariei:
Primariei. Mobilitate urbana
Mobilitate
urbana
Realizarea de
Institutional Informare campanii de
’ privind educatie rutiera
utilizarea privind
spatiilor deplasarea,
Informare a 7 .
T publice, noi parcarea, . A -
P33 cetatenilor o o Localizare: in municipiu
insuficients facilitati pentru con§t|ent|zgrea
cetateni privind conceptului "car
mobilitatea si pooling" si "bike
reglementari sharing” (partajare
rutiere a autoturismelor si
a bicicletelor)

6.1 Tabel Lista de probleme, directii de actiune, proiecte
Sursa: Tabel propriu

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei nivele teritoriale

Pentru a realiza o evaluare clara a impactului mobilitatii pentru cele trei nivele teritoriale s-au
selectat 3 scenarii, pe baza directiilor de actiune, dar si pe baza unor linii directoare majore.

Aceste scenarii sunt definite astfel:

- Scenariul minim investitional are la baza incurajarea deplasarilor efectuate in mod
durabil. Acest scenariu poate fi privit ca o optiune minimalista pentru a veni in
intdmpinarea nevoilor si problemelor identificate la nivelul mobilitatii. Acest scenariu
presupume o serie de investitii in infrastructura de deplasare cu bicicleta si la nivelul
transportului public, propunand aducerea la standardul tehnic proiectat a infrastructurii
rutiere
Scenariul mediu investitional este scenariul in care alaturi de incurajarea deplasarilor
durabile plaseaza o responsabilitate si in ceea ce priveste gestionarea nevoii de
mobilitate, dar si in ceea ce priveste o interventie clara asupra imbunatatirii conditiilor
tehnice de desfasurare a transportului fie el public sau privat la nivel urban. Astfel se
foloseste capacitatea de circulatie existenta a retelei rutiere urbane, propunandu-se ca
in zonele de dezvoltare urbana sa se prevada infrastructura de circulatii adecvata si
suficienta pentru preluarea nevoii de mobilitate
Scenariul maxim investitional este scenariul in care se adopta o atitudine proactiva in
ceea ce priveste intampinarea nevoilor de mobilitate curente si viitoare. Acest scenariul
conduce la indeplinirea tintelor propuse si este in acord cu problemele majore
identificate la nivel urban.

Prin urmare, tinand cont de directiile de actiune si de sectoarele in care acestea sunt aplicate,
cele trei scenarii sunt prezentate tabelar mai jos:
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Scenariu minim
Domeniu Numar | Directie = de | Denumire Valoarea Surse de
Proiect | actiune proiect investitiei finantare
Deplasari P1 Extinderea Realizarea 5,450,000.00 | Buget local,
nemotorizate pistelor unui sistem POR
ciclabile integrat de
piste ciclabile
P3 Diminuarea Transformarea | 1,478,000.00 | Buget local,
distantelor Raului  Sasar POR
intre trecerile | din bariera
pietonale  si | naturala in
cu bicicleta | liant intre
peste Raul | locuitori, prin
Sasar realizarea de
poduri
pietonale Si
pentru
biciclete
P4 Amenajarea Crearea unui|17,897,562.00 | Buget local,
malurilor traseu pentru POR
Raurilor Sasar | activitati
si Firiza prin | recreative  si
crearea de | de promenada
coridoare pe malurile
verzi cu | Sasarului si a
caracter Firizei
pietonal si de | (accesibil
agrement inclusiv pentru
persoanele cu
mobilitate
redusa)
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Scenariu minim

Domeniu Numar | Directie = de | Denumire Valoarea Surse de
Proiect | actiune proiect investitiei finantare
P5 Cresterea Extinderea 12,000,000.00 | Buget local,
accesibilitatii | zonelor POR, PPP
pietonale in | pietonale in
zona centrului | legatura cu
istoric centrul istoric -
crearea unor
coridoare
favorabile
deplasarilor
pietonale
pentru a face
legatura intre
centrul istoric
si functiuni de
interes public
(inel auto,
parcaje auto,
parcari la nivel
ocazionale,
accese
pietonale)
Transport P11 Adaptarea Inlocuire flota | 32,000,000.00 | Buget local,
public parcului  de |in  Municipiul POR
vehicule la | Baia Mare si in
exigentele Zona
actuale ale | Metropolitana
utilizatorilor si | (eficientizarea
la cerintele de | energetica a
eficienta transportului
energetica public) Si
dezvoltarea
sistemului de
transport
electric
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Scenariu minim
Domeniu Numar | Directie = de | Denumire Valoarea Surse de
Proiect | actiune proiect investitiei finantare
P14 Incurajarea Sistem de | 700,000.00 Buget local,
dezvoltarii taxare integrat POR
unui in  Municipiul
comportament | Baia Mare si in
de deplasare | Zona
durabila prin | Metropolitana
eficientizarea | (E-Ticketing,
exploatarii  si | GPS, info
comunicarii cu | calatori,
calatorul dispecer)
Infrastructuri | P24 Promovarea | Amplasarea 219,333.33 Buget local,
de circulatii deplasarilor de statii de POR
cu vehicule | incarcare a
electrice vehiculelor
(inclusiv electrice
pentru
transportul de
marfa) Si
integrarea
fizica in
traseul
national
destinat
vehiculelor
electrice
P25 Reabilitarea Modernizarea | 15,553,539.33 | Buget local,
infrastructurii | caii de rulare POR
rutiere pentru
transportul
public in
comun,
biciclete Si
pietonal in
Municipiul
Baia Mare
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Scenariu minim
Domeniu Numar | Directie = de | Denumire Valoarea Surse de

Proiect | actiune proiect investitiei finantare

P26 Reabilitarea Modernizarea | 2,500,00.00 Buget local,
infrastructurii | infrastructurii POR
rutiere urbane | rutiere Si

aducerea la
clasa tehnica
proiectata
(profile,
aliniament
vegetal)

P27 Asigurarea Cresterea 16,936,620.44 | Buget local,
unei retele | accesibilitatii POR
urbane urbane
conexe la | durabile a
nivelul cartierului
spatiului Firiza-Blidari
urban din  muncipiul

Baia Mare
Transport P31 Dezvoltarea Realizarea 48,000,000.00 | Buget local,
multimodal punctelor de | nodurilor de POR
transport transport
intermodal la | multimodal 1n
intrarea in | muncipiul Baia
oras Mare
Modernizarea
Terminalului
de transport
combinat Baia
Mare
Institutional P32 Realizarea Implementarea | 20,000.00 Buget local
unui unui si POCA
compartiment | compartiment
specializat in | specializat in
cadrul cadrul
Primariei: Primariei:
Mobilitate Mobilitate
urbana urbana
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Scenariu mediu

Domeniu Numar | Directie de . : Valoarea Surse de
: . Denumire proiect . e s .
Proiect | actiune investitiei finantare
Deplasari P2 Crearea unui serviciu
. Dezvoltarea . e .
nemotorizate . de inchiriere biciclete Buget
unei retele de | . . .
inchirier in regim self-service local,
biciclete (bike-sharing) pentru POR,
fiecare cartier 942,000.00 PPP
P7 N . Crearea de centralitati | 1,125,000.00 Buget
Inlocuirea . .
. .| de cartier prin local ,
garajelor din| . . .
~ona eliminarea  garajelor PPP
. din zona locuintelor pentru
locuintelor . T .
; colective Si parcaje,
colective  cu <
N : regenerarea urbana a POR
spatii  publice oo .
o spatiului public
calitative ’
rezultat
Parcari P8 . . .| 112,500,000.00 | Buget
Realizarea de parcari
Reducerea . . local :
. rezidentiale
parcarii pe ’ PPP
. . ._| supraterane/subterane
carosabil si in | . pentru
garaje ’ in zona locuintelor narcaje
lecti ’
colective POR
P9 Realizarea de 5,768,000.00 Buget
parcari local ,
destinate Crearea de parcari PPP
stationarilor SMART, multietajate, pentru
temporare 1in|in zona punctelor parcaje,
legatura cu | majore de interes POR
punctele de
interes
Transport P12 Incurajarea 9,500,000.00 Buget
public dezvoltarii unui local,
comportament POR
de deplasare
rabila rin . .
durabila — pri Modernizarea statiilor
cresterea de transport ublic’
confortului  in portp
spatiile
destinate
asteptarii
transportului
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Scenariu mediu

Domeniu Numar | Directie de . . Valoarea Surse de
: . Denumire proiect . e s .
Proiect | actiune investitiei finantare
public
P16 Asigurarea 120,000.00 Buget
accesului la . local,
N Dezvoltarea unui
oportunitatilor serviciu de POR,
urbane Si| .. . POCA
. * | dispecerizat pentru
sSocio-
economice persoanele cu
dizabilitati/ mobilitate
pentru  toate .
.. redusa
categoriile de
utilizatori
P18 Extinderea Buget
sistemului de | Modernizarea local,
autogari in | autogarii existente si POR
raport cu | infiintarea unei  noi
punctele de | autogari
interes 4,400,000.00
Managementul | P21 Dezvoltarea 100,000.00 Buget
mobilitatii  si sistemului  de local
ITS management
al traficului
(ITS) prin
estionarea . .
g . Realizarea unei
unei retele
’ scheme coerente
coerente de
.. pentru dezvoltarea
strazi cu| . . .
. . sistemului de sensuri
sensuri  unice A
. . unice in oras
(inclusiv ’
modificarea
sensurilor de
deplasare a
autovehiculelor
- dimineata o
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Scenariu mediu

Domeniu Numar | Directie de : : Valoarea Surse de
: . Denumire proiect . e s .

Proiect | actiune investitiei finantare
banda la
iesirea din
oras si trei
pentru intrare)

P22 Introducerea / Buget
dezvoltarea Amenajarea local
sistemului de | intersectilor  pentru
management | asigurarea coerentei
al traficului | retelei de transport si
(ITS) prin | eliminarea  punctelor
reconfigurarea | de conflict majore
intersectiilor 375,000.00

Infrastructura | P23 Cresterea Realizarea de strazi Buget
de circulatii conectivitatii noi colectoare sau de local
retelei rutiere | folosintd locald in
in zone cu | zonele de
densitate restructurare  urbana
redusa a | pentru asigurarea
retelei (inclusiv | accesibilitatii acestora
zonele nou | si imbunatatirea
introduse  in | conectivitatji retelei

intravilan) majore a orasului 3,000,000.00

P28 Cresterea Completarea variantei Buget
conectivitatii de ocolire a local,
cu reteaua | municipiului - POR
regionala  si | inchiderea centurii
cea nationala | ocolitoare 35,000,000.00
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Deplasari P6 Reorganizari Instituirea unui sistem | 58,600.00 Buget
nemotorizate ale unor strazi | de cartiere 30 in zone local,
urbane prin | rezidentiale cu POR
reducerea volume ridicate de
vitezel de | deplasari pietonale
deplasare
Parcari P10 Gestionarea Realizarea unui | 210,000.00 Buget
eficienta si | sistem integrat de local ,
eficace a | management al PPP
parcarilor parcarilor temporare pentru
si de lunga durata, cu parcaje,
taxare diferentiatéd pe POR
zone
Transport P13 Incurajarea Reorganizarea 1,000,000.00 Buget
public dezvoltarii unui | traseelor de transport local,
comportament | public in  Municipiul POR
de deplasare | Baia Mare si in Zona
durabila  prin | Metropolitana (zone
adaptarea la | nou construite)
nevoia de
mobilitate a
ofertei de
transport
P15 Incurajarea Dezvoltarea unui | 3,990,000.00 Buget
dezvoltarii unui | sistem de transport local,
comportament | public scolar POR
de deplasare
durabila  prin
satisfacerea
nevoii de
deplasare a
elevilor
P17 Prioritizarea Proiect pilot. | 105,840,000.00 | Buget
transportului Implementarea unei local,
public in raport | linii  de  transport POR
cu vehiculele | public  in banda
individuale dedicata
| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 254/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.



ﬁetroul

p - / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Plan de Mobilitate Urbané Durabila
Municipiul Baia Mare

P19 3,912,500.00 POR
Dezvoltarea Legarea  cartierului
sistemului de | Sasar de cartierul
transport Garii  prin linie de
public ecologic | troleibuz
Managementul | P20 Introducerea / | Realizarea unui | 5,000,000.00 Buget
mobilitatii  si dezvoltarea sistem de local
ITS sistemului de | management al
management | traficului
al traficului
(ITS) prin
introducerea
semaforizarii
adaptive
Infrastructura | P29 Integrarea Proiect de conectare | 45,000,000.00 |nu intra
de circulatii retelei de | a drumului expres la in planul
infrastructuri releaua majora a financiar/
rutiere urbane | Municipiului Baia POIM
in reteaua de | Mare
infrastructuri
majore
nationale/inter
nationale
P30 imbunatatirea | Modernizarea 90,000,000.00 |nu intra
transportului infrastructurii de in planul
pe cale ferata | transport feroviare financiar/
POIM
Institutional P33 Informare Realizarea de | 850,000.00 Buget
privind campanii de educatie local si
utilizarea rutiera privind POR sau
spatiilor deplasarea, parcarea PPP
publice, noi | Constientizarea
facilitati pentru | conceptului “car
cetateni privind | pooling” (partajare a
mobilitatea si | autoturismelor )
reglementari
rutiere
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7.1.Eficienta economica

Din perspectiva financiara, cele trei scenarii presupun un buget total de circa 617,696
milioane euro,fiind structurate pe urmatoarele bugete de investitii specifice:

Valoare investitie (euro) Valoare medie
12 proiecte 11 proiecte 10 proiecte per proiect
(euro)
Scenariul 160,255,055 13,354,588
minim
Scenariul 160,255,055 | 201,580,000 15,731,958
mediu
Scenariul 160,255,055 | 201,580,000 255,861,100 | 18,718,065
maxim

Se constatd ca desi are o valoare investitionala mai mare scenariu maxim investitional
conduce la tratarea tuturor problemelor de mobilitate indicate.

Din punct de vedere al duratelor totale de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice,
acestea au urmatoarea variatie:

Unitate | Scenariu
Mod de | de de Scenariu | Scenariu Scenariu
transport masura | referintd | minim mediu maxim
Autoturisme | h/zi 20718 20628 20494 18138
Vehicule
grele de
marfa h/zi 291 291 290 288
Vehicule
ugsoare de
marfa h/zi 2061 2061 2052 2041
Transport
public h/zi 75635 103763 103763 101728
Deplasari
Ore pietonale h/zi 101694 84857 83991 83991
petrecute Deplasari cu
in trafic/zi bicicleta h/zi 3779 4535 4535 4535
Autoturisme | km/zi 582682 581102 580283 574778
Vehicule
grele de
marfa km/zi 8172 8172 8172 8101
Distanta Vehicule
parcursa/zi | ugsoare de | km/zi 57968 57968 57928 57291
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marfa

Transport
public
Deplasari
pietonale
Deplasari cu
bicicleta

km/zi 448594 636889 630053 655073

km/zi 305082 254574 251973 251973

km/zi 56691 68030 81625 97971

Se constata o inregistrarea urmatoarelor economii :
- Economie de timp pentru transportul auto si de marfa cu pana la 11,4%, insuméand

2603 de ore/zi economisite din totalul orelor petrecute in trafic

- Economie de timp pentru transportul public, prin implementarea proiectelor propuse de
pana la 8% pentru o deplasare medie, adica circa 4 minute per deplasare,

- Economie 1in operarea autoturismelor prin diminuarea distanetelor parcurse in
autoturism cu pana la 1,4% pentru transportul individual si cu pana la 1,1% pentru
vehiculele de marfa, cumulandu-se astfel intr-o economie de prestatie rutierda in

transportul individual si de marfa de pani la 8652 vehiculexkm/zi.

7.2. Impactul asupra mediului

Evaluarea impactului asupra mediului are la baza calculul cantitatilor emise la sursa de gaze
cu efect de sera, exprimate in tone CO2 echivalent pentru fiecare scenariupe baza
urmatoarelor ipoteze:

- Prestatia anuala totala exprimata in vehiculexkm

- Compozitia traficului — cele trei categorii considerate si transportul public

- Parametri de comsun de combustibil si alti parametri conform Eurostat sau ghidului de

calcul aferent Master Planului National.

Astfel, rezultatele sunt:

Valori
Prestatie (vehiculexkm) — Valori anuale anuale
Vehicule Emisii
Vehicule usoare | grele de | Transport (tone CO2
Autoturisme | de marfa marfa public echivalent)
Scenariu de
referinta 174804699 | 17390302 2451560 4485937 32792
Scenariu minim | 174330482 | 17390302 2451560 6368892 31601
Scenariu mediu | 174084792 | 17378506 2451624 6300527 30690
Scenariu maxim | 172433285 | 17187276 2430151 6784646 26391
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Se constata ca implementarea tuturor proiectelor conduce la o reducere a emisiilor poluante
cu 6401 tone COZ2 echivalent, adica circa 19,5% din emisiile totale de gaze cu efect de sera.

Monitorizare

Articolul nr. 10 al Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategica de Mediu (SEA) nr.
2001/42/CE, adoptata in legislatia nationala prin HG nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, prevede necesitatea
monitorizarii in scopul identificarii, intr-o etapa cat mai timpurie, a eventualelor efecte
negative generate de implementarea planului si luarii masurilor de remediere necesare.

Monitorizarea se efectueaza prin raportarea la un set de indicatori care sa permita masurarea
impactului pozitiv sau negativ asupra mediului. Acesti indicatori trebuie sa fie astfel stabiliti
incat sa faciliteze identificarea modificarilor induse de implementarea planului.

Monitorizarea verificabila, Tn mod obiectiv, va avea in vedere urmatorii indicatori:

Factor/ASPECT | | icatori MONITORIZATI

de mediu ’

Aer Concentratiile de poluanti in aerul ambiental in raport cu valorile limita
pentru protectia populatiei, vegetatiei.

Apa Valorile indicatorilor fizico - chimici din analizele organoleptice

Sol Valorile produsilor poluatori la nivelul solului

Populatia si | Valorile parametrilor care se refera la zgomote si vibratii, precum si

sanatatea emisiile de poluanti in aer conform legislatiei in vigoare

umana

Zgomotul si | Valoarea intensitatii surselor de zgomot si vibratii

vibratiile

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii planului implica:
- verificarea acuratetei respectarii aplicarii proiectului conform specificatiilor prevazute si
aprobate in documentatia care a stat la baza evaluarii impactului;
- verificarea eficientei masurilor de minimizare in atingerea scopului urmarit.

In acest sens, se vor face inspectii fizice care vor viza: amplasarea lucrérilor, materialele de
constructii, depozitarea deseurilor etc.

Se vor executa masuratori asupra emisiilor folosind aparatura specificd si metode
profesionale de prelucrare si interpretare. Unde este cazul se va aplica monitorizarea “on
time”.
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7.3. Accesibilitate

Principalul indicator al accesibilitatii este evolutia cererii de transport. Obiectivul central al
PMUD este cresterea accesibilitatii oferitd de modurile de transport durabil, cu precadere
transportul public. Rezultatele obtinute sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Scenariu

Unitate de | de Scenariu | Scenariu Scenariu
Mod de transport | masura referinta minim mediu maxim
Autoturisme Vehicule/zi 176570 169886 163159 155210
Vehicule grele de
marfa Vehicule/zi 2476 2476 2476 2476
Vehicule usgoare
de marfa Vehicule/zi 17566 17566 17566 17566
Transport public | Persoane/zi | 104324 144358 | 146524 152343
Deplasari
pietonale Persoane/zi | 169490 141431 139986 139986
Deplasari cu
bicicleta Biciclete/zi 18587 22301 26762 32116

Tabelul 7.3.-1 Evolutia cererii de transport

Proiectele de investiti au ca principal beneficiu o scadere a activitati in materie de
transportului individual. Cu toate ca deplasarile cu autoturismul sunt inca unul din modurile
principale de deplasare, se observa ca transportul public are o crestere semnificativa, alaturi
de transportul pe bicicletd. In principal deplasérile cu biciclete sunt deplaséri atrase de la
mersul pe jos, intru cat scenariul prevede o retea extinsa si conexa de piste de biciclete, ce
permite viteze de deplasare mai mari.

Din punct de vedere al traficului de calatori,scenariul minim are o crestere de circa 38% in
raport cu scenariul de referintd. Din punct de vedere al prestatiei zilnice a operatorului de
transport public, aceasta are o evolutie crescatoare, mai ales datoritd extinderii serviciului de
transport public, aceasta inregistrand o crestere de circa 45%.

7.4. Siguranta

Din perspective sigurantei rutiere, se constata pentru cele trei scenarii urmatoarele diminuari
ale prestatiei:

Scenariu Reducerea prestatiei zilnice (km/zi)
Scenariu minim 1580
Scenariu mediu 2399
Scenariu maxim 8652
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Conform evaluarii numarul de accidente raportat la prestatia exprimata in mil x veh x km este
0,28 accidente/mil. vehkm, conform statisticii prestatiei rutiere urbane si a numarului mediu de
accidente inregistrate statistic. Prin urmare se constata ca in perioada de analiza, primele
doua scenarii conduc la imbunatatirea similara a numarului de accidente evitate, acestea fiind
aproximativ de 4 accidente in urmatorii 15 de ani rezultate din reducerea prestatiei rutiere a
transportului individual si de marfa, in vreme ce al treilea conduce la o diminuare cu céate un
accident per an

De asemenea, prioritizarea transportului pietonal si securizarea spatiului urban va conduce la
reducerea numarului de accidente. Prin urmare, indicatorul rezultat al numarului de accidente
pentru fiecare scenariu este:

Numar
Scenariu accidente/an
Scenariu de referinta | 45
Scenariu minim 41
Scenariu mediu 39
Scenariu maxim 26

Se constata ca reducerea este de circa 60% din accidentele anuale la considerarea
scenariului maxim investitional.

7.5. Calitatea vietii

Contribuie la imbunatatirea atractivitatii si calitatii mediului si aspectului urban in beneficiul
cetatenilor economiei si societatii in general.

Acest obiectiv este de asemenea dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile
legate de designul urban. Principalul indicator al calitatii vietii se considera a fi nivelul mediu
al zgomotului.

Din punct de vedere al acestui indicator, valoarea sa are urmatoarea evolutie in raport cu
scenariul de referinta:
- Pentru scenariul minim: Valoarea medie a zgomotului se inregistreaza o diminuare cu
4%.
- Pentru scenariul mediu: La nivelul intregii retele, nivelul mediu al zgomotului
inregistreaza o scadere semnificativa de 5,5%.
- Pentru scenariul maxim: La nivelul intregii retele, nivelul mediu al zgomotului
inregistreaza o scadere semnificativa de 4%.
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P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzatoare etapei ll)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
1.1.Cadrul de prioritizare

Planul de mobilitate propune si evalueaza trei scenario aferente tratarii problemelor de
mobilitate. Aceste scenarii includ proiecte si masuri specifice asa cum au fost descrise in
capitolele anterioare. Aceste proiecte sunt tratate integrat la nivelul scenariilor. Pentru a
realiza o evaluare a scenariilor si prioritizarea acestor scenarii, cele trei scenarii au fost
comparate din punct de vedere al celor 5 obiective strategice si al unui obiectiv de cost.
Tabelul centralizator al rezultatelor obtinute pentru cele trei scenarii este prezentat mai jos :

Accesibilitate

Eficienta - Numar

economica - | Impact zilnic Calitatea

durata asupra deplasari mediului -
Scenar | globala de | mediului - | realizate cu | Siguranta - | variatia Cost -
iu deplasare emisii moduri  de | numar nivelului | valoare
A face | pentru Co2e transport accidente/ | mediu de | medie per
ceva traficul rutier | (tone/zi) sustenabile | an zgomot proiect
Minim | 22980 31601 308090 41 4% 13,354,588
Mediu | 22836 30690 313272 39 5.50% 15,731,958
Maxim | 20467 26391 324445 26 4% 18,718,065

Tabel 1.1.1. Evaluarea scenatriilor
Surséa:Consultant

Matricea prioritatilor intre scenariiile evaluate este prezentata mai jos.

. Impact )
Eficien . . |
icie tq asupra Accesibilitate | Siguranta & It.a teg Cost
. economica o mediului

Prioritate mediului
1 S. Maxim S. Maxim | S. Maxim S. Maxim | S. Mediu S. Minim
2 S. Mediu S. Mediu | S. Mediu S. Mediu | S. Minim S. Mediu
3 S. Minim S. Minim | S. Minim S. Minim | S. Maxim | S. Maxim

Tabel 1.1.2. Prioritizarea scenariilor pentru fiecare obiectiv
Surséa:Consultant

Pentru stabilirea prioritatii finale a scenariilor si ilustrarea recomandarii unui scenariu se aplica
o functie obiectiv, care va pondera si cuantifica pozitia fiecarui scenariu in raport cu
obiectivele propuse. Functia obiectiv are forma :

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_BM_Raport Final.Docx | Aprilie 2017 | 261/313]

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare
- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

f(vi):(li] ‘%+ [Ip‘iq‘f‘ ......... Oin' =5

unde:
V; — scenariul i;
Qin, - Obiectivul n (n-1,2...nr. maxim de criterii) al scebariuluii (I —1,2,..... nr. de scenarii).

Rezultatul aplicarii acestei formule este :

Functie obiectiv —
Scenariu de prioritizare
A face ceva (punctayj)
Minim 2.04
Mediu 3.00
Maxim 4.32

Se constata ca scenariul maxim este scenariul recomandat, acesta oferind satisfacerea celor
mai multe obiective. Recomandarea este una potrivita deoarece scenariul maxim asigura o
tratare integrata a tuturor problemelor de mobilitate, avand o perspectiva unitara inclusiv la
nivel teritorial.

Pornind de la scenariul recomandat, planul de mobilitate urbana este dezvoltat pentru trei
perioade de timp, incepand cu data aprobarii

PMUD si a planului de mobilitate:

1. Termen scurt: 1-3 ani

2. Termen mediu: 3-5 ani

3. Termen lung: 5-10 ani

Lista completa a proiectelor si masurilor (mentionate aici ca “masuri’) ce sunt incluse in
PMUD a fost identificata si evaluata in sectiunea 7, ca parte a scenariului complex preferat.

Metodologie pentru definirea masurilor pe perioade de timp
Consultantul a aplicat urmatoarele criterii pentru a aloca masurile pe diverse perioade de

timp.

Masuri institutionale si organizationale
Masurile institutionale si organizationale sunt cele care vor fi implementate cat de curand
posibil,decarece multe alte masuri importante pot fi implementate numai dupa aplicarea
acestor masuri institutionale si organizationale. Deoarece acest tip de masuri sunt necesare
pentru alte proiecte, acestea sunt alocate pe termen scurt. Tipurile de proiecte ce sunt incluse
in aceasta categorie includ:

- Integrarea utilizarii terenurilor si planificarea transporturilor

- Modernizarea si intretinerea modelului de cerere de calatorie

- Construirea si intretinerea capacitatii profesionale a municipalitatii

- Lansarea unei campanii de constientizare publica si de comunicare pentru promovarea
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bicicletelor si mersului pe jos ca moduri viabile de transport

Masurile cu efect asupra retelei
Masurile cu efecte puternice asupra retelei sunt acele masuri care au efecte pe scara larga si

influenteaza o populatie mai numeroasa.

Masuri cu efect local
Masurile cu efecte locale ce pot demara si pot fi finalizate in decursul unei zone de timp

singulare reprezinta un important avantaj ale proiectului.

Fezabilitatea sprijinului politic

Fezabilitatea obtinerii sprijinului politic este esentiala pentru ca o masura propusa sa fie
eficientd, compatibild cu alt obiective si integrata cu masurile complementare, desi se poate
ca aceasta sa nu fie implementata din cauza obiectiilor de ordin politic.

Masuri

organizationale
sau institutionale

1 1
Al eiistere o sunt institutionale
retea?
I g S
| I
Pot fi Pot fi Pot fi
implementate in 3 implementate in 5 implementate in Termen scurt
ani? ani? 10 ani?
| I | ’
Sunt sustinute .
. Termen mediu Termen lung
politic?
DA. Termne scurt Y, Termen
mediu/lung
Figura 1.1.1. Prioritizarea proiectelor
Surséa:Consultant
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Principalul risc al planului de mobilitate este reprezentat lipsa finantarii, datorata insuficientei
de fonduri si/sau imposibilitatii de atragere de fonduri din surse externe. Un alt risc este
reprezentat de cresterea duratelor de implementare, depasindu-se astfel planificarea
temporala a PMUD, cauzata de factori independenti de autoritatea contractanta (in special cei
economici). In acest scop, este important ca autoritatea locald s& se concentreze asupra
proiectelor din scenariul cu punctajul imediat urmator, pentru a se asigura ca obiectivele
PMUD sunt atinse intr-un procent cat mai mare.

1.2. Prioritatile stabilite

Prioritizarea proiectelor se face pe baza schemei de prioritizare mai sus amintite si tinand
cont de impactul acestora asupra celor sase criterii de importantd majora, conform explicitarii

de mai jos :
Numar | Criteriu Criteriu Criteriu Criteriu | Criteriu Criteriu | Total
proiect | economic | accesibilitate | siguranta | mediu | calitatea cost
spatiului urban
P1 X X X X X X 6
P2 X X X X 4
P3 X X X X X X 6
P4 X X X X X X 6
P5 X X X X X X 6
P6 X X X 3
P7 X X X X 4
P8 X X X X 4
P9 X X X X 4
P10 X X 2
P11 X X X X X X 6
P12 X X X X 4
P13 X X 2
P14 X X X X X 5
P15 X X 2
P16 X X X X 4
P17 X X 2
P18 X X X X 4
P19 X X X 3
P20 X X X X 4
P21 X X X 4
P22 X X X X 4
P23 X X X X X 5
P24 X X X X X X 6
P25 X X X X X X 6
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P26 X X X X X 6
P27 X X X X 4
P28 X X 2
P29 X X 2
P30 X X X X X 6
P31 X X X X 5
P32 X X 2

2. Planul de actiune

Etapizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung tine cont de gradul de maturitate al
proiectelor, incadrarea lor in strategiile existente la nivel national si local, raportarea la
documentaliile de urbanism valabile, necesitatea lor in cadrul orasului, beneficiile pe care le

produc.

Planul de actiune este prezentat sintetic mai jos:

Domeniu Numar Perioada de implementare Valoarea Surse de
Proiect LCHUCHIM investitiei finantare
lung (euro)
2024-
2030
Deplasé_ri 5.450,000.00 Buget local,
nemotorizate POR
942,000.00 Buget local,
POR, PPP
1,478,00000 | Duget local
R POR
Buget local,
17,897,562.00 POR
12,000,000.00 | Buget local,
POR, PPP
58,600.00 Buget local,
POR
1,125,000.00 Buget local |,
PPP  pentru
parcaje, POR
Parcari 112,500,000.00 | Buget local |,
PPP  pentru
parcaje, POR
P9 5,768,000.00 Buget local |,
PPP  pentru
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parcaje, POR
P10 210,000.00 Buget local ,
PPP  pentru
parcaje, POR
Transport 32,000,000.00 | Buget local,
public POR
9,500,000.00 Buget local,
POR
1,000,000.00 Buget local,
POR
700,000.00 Buget local,
POR
3,990,000.00 Buget local,
POR
120,000.00 Buget local,
POR, POCA
105,840,000.00 | Buget local,
POR
Buget local,
4,400,000.00 POR
391250000 |ougst local
' ' ' POR
Managementul 5,000,000.00 Buget local
mobilitatii i 100,000.00 Buget local
ITS 375,000.00 Buget local
Infrastructura 63,500,000.00 | Buget local
de circulatii Buget local,
219,333.33 POR
Buget local,
15,553,539.33 POR
Buget local,
20,000,000.00 POR
Buget local,
16,936,620.44 POR
Buget local,
35,000,000.00 POR
nu intra 1n
45,000,000.00 | PanY!
financiar/
POIM
P30 90.000,000.00 nu intra in
planul
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Transport P31

multimodal

Institutional P32
P33

financiar/
POIM

48,000,000.00

Buget local,
POR

Politici publice si masuri

2.1 Planul de actiune
Sursa: Tabel propriu

Parcari si managementul accesului

- Politica parcari

insuficient orientata spre

20,000.00

Buget local si
POCA

850,000.00

Buget local si
POR sau PPP

descurajarea transportul auto

individual - Politica integrata de parcare / Managementului spatiului de parcare:

- Reevealuarea tarifelor de parcare si utilizarea fondurilor obtinute pentru
gestionarea si imbunatatirea sistemului de parcare - Cresterea tarifelor de
parcare in zona centrala, extinderea locatiilor de parcare cu plata in jurul si in
apropierea centrului orasului;
- Implementarea / Introducerea zonelor de parcare de scurta durata (de exemplu: 2
ore) in centrul orasului - propunere corelatd cu utilizarea mixta a facilitatilor de
parcare si/sau Park&Ride;

- Urmarirea aplicarii

legislatiei

in domeniu

- Asigurarea eficientei privind
respectarea / verificarea aplicarii legii (penalitati in cazul parcarilor ilegale) prin
masuri de intarire a capacitatii de control si sanctionare a abaterilor;

- Sistem de parcare utilizdnd telefonul mobil - Introducerea posibilitati de a
cumpara tichete de parcare de pe telefonul mobil.

- Politica de parcare in zone rezidentiale este insuficient corelata cu obiectivul de
descurajare a achizitiei de autovehicule individuale - Politica de parcare
rezidentiald bazata pe definirea de zone cu acces restrictionat si plata diferentiata:

- Implementarea unei politici de parcare rezidentiala bazaté pe definirea de zone
cu acces restrictionat pentru categorii de beneficiari si ferestre de timp (doar
pentru riverani, cu acces pe baza de permise, acces limitat pentru vizitatori intr-un
anumit interval de timp) si tarifare diferentiata pentru a doua masina. Utilizarea
spatiului public pentru parcare ar trebui taxata. Proiectul include semnalizare
corespunzatoare si informare.

E-mobilitate
- Lipsesc instrumente concrete de descurajare a achizitionarii vehiculelor
poluante si de incurajare a achizitionarii de vehicule electrice - Politica de
incurajare a achizitionarii de vehicule electrice:
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- O politica de impozitare locala care sa incurajeze achizitia de vehicule electrice -
Implementarea de instrumente de acordare de facilitati fiscale pentru cetateni ce
achizitioneaza vehicule electrice.

- Infrastructura rutiera pentru transport cu bicicleta si pietonala cu unele
deficiente de siguranta rutiera - Evaluarea sigurantei rutiere:

- Studiu de Evaluare a sigurantei rutiere - Inspectie de siguranta rutiera pe artere
principale si in intersectii in conformitate cu Legea nr. 265/2008 si OUG 22/2016
publicata in Monitorul Oficial la 22 iunie 2016 (inclusiv parte carosabila-intersectii
si strazi, piste de biciclisti, spatii pietonale).

Transport marfa
- Lipsa unei politici integrate de incurajare a promovarii transportului cu vehicule
curate pentru activitati economice - Promovarea transportului cu emisii scazute de
carbon:

- Promovarea dezvoltarii unui sistem de livrare marfa cu biciclete - Dezvoltarea
unei scheme de incurajare a utilizarii bicicletelor, eventual electrice, pentru
activitati de curierat/livrari prin: reduceri de taxe, granturi pentru achizitia de
biciclete electrice pentru transport marfa si amenajarea de facilitati de parcare
pentru biciclete electrice de transport marfa;

- Promovarea utilizarii vehiculelor electrice pentru activitati de transport marfa -
Dezvoltarea unei scheme de incurajare a utilizarii vehiculelor electrice pentru
activitati de curierat/livrari prin: reduceri de taxe, granturi pentru achizitia de
vehicule electrice pentru transport marfa si amenajarea de facilitati de parcare
pentru vehicule electrice de transport marfa.

- Lipsa unei politici de incurajare a transferului de marfa de pe mijloace de
transport de mare capacitate pe vehicule de medie si mica capacitate, pentru
aprovizionarea orasului - Zone logistice la limita administrativa a orasului, pentru
deservirea teritoriului administrativ Baia Mare:

- Platforme logistice in zonele industriale de Est si de Vest - Crearea platformelor
logistice si extinderea perimetrului de restrictie a accesului vehiculelor de gabarit
mare (> 3.5 tone) pana la limita zonelor dens construite.

Transport public
- Programul de transport actual are frecvente care nu incurajeaza transportul
public in detrimentul transportului privat - Cresterea atractivitatii transportului public
prin:
- Reorganizarea programului de transport: trasee, frecvente etc.
- Realizarea in corelare cu proiectul de introducere a transportului electric de
capacitate mica sau medie.
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- Lipsa transportului public local periurban creeaza probleme de trafic la intrarile
in Baia Mare. - Cresterea atractivitatii transportului public:
- Restructurarea / reorganizarea transportului public la nivelul zonei functionale.
Masura consta in identificarea unei oferte de transport corelatd cu nevoia de
mobilitate periurbana.

- Lipsesc instrumente concrete de incurajare a achizitionarii de vehicule cu emisii
scazute de carbon pentru activitatea de taxi - Politica de incurajare a achizitionarii
de vehicule electrice pentru activitatea de taxi:

- Politica de impozitare locala care sa incurajeze achizitia de vehicule electrice;

- Implementarea de instrumente de acordare de facilitati fiscale pentru
achizitionarea de vehicule electrice pentru activitatea de taxi prin: reduceri de
taxe si granturi pentru achizitia de vehicule electrice pentru transport taxi.

Cadrul legislativ si institutional, inclusiv comunicarea cu cetatenii
- Capacitate insuficienta a structurilor Primariei Muncipiului Baia Mare de a face
fata activitatilor ce presupun implementarea PMUD si implementare,
monitorizarea si controlul trasportului public si serviciilor de mobilitate, in mod
integrat — Cresterea capacitatii municipalitati de implementare si monitorizare a
serviciilor integrate de mobilitate:

- Eficientizarea sistemului de operare a transportului public - intarirea capacitatii de
implementare, planificare si monitorizare a componentelor de mobilitate urbana la
nivelul municipalitatii, prin intarirea capacitatii Autoritatii de Autorizare de la nivelul
Municipalitatii;

- Reorganizarea institutionala la nivelul municipalitatii - Intarirea capacitatii de
implementare, planificare si monitorizare a componentelor de mobilitate urbana la
nivelul municipalitatii prin infiintarea Compartimentului PMUD.

- Cadru de reglementare insuficient adaptata nevoilor de implementare a planului
de mobilitate durabila:
- Promovarea masurilor de reducere a traficului in perioade de varf:

- Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice la
nivelul Municipiului Baia Mare - reglementarea realizarii serviciilor de utilitate
publica (ridicare gunoi, canalizare etc) in intrevale orare in afara traficului de
varf, de preferat seara si dimineata devreme;

- Reglementari privind programul de aprovizionare al magazinelor,
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp pe durata noptii — includerea
de marcaje.

- Promovarea transportului public integrat:
- Reglementari privind regimul transportului rutier judetean, interjudetean si
national pe teritoriul Municipiului Baia Mare - reglementare privind
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reorganizarea traseelor de transport judetean, interjudetean si national pe
teritoriul municipiului.

- Promovarea masurilor de crestere a sigurantei pentru participantii la trafic
vulnerabili:

- Reglementari privind limitarea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile -
Limitarea vitezei maxime de circulatie in zonele vulnerabile (rezidentiale,
zone cu trotuare care sunt inguste, scoli, gradinite, piete, spitale etc), inclusiv
marcaje si elemente pentru limitarea vitezei.

- Informare a cetatenilor insuficienta:
- Informare privind utilizarea spatiilor publice, noi facilitati pentru cetateni privind
mobilitatea si reglementari rutiere:
- Realizarea de campanii de educatie rutiera si privind stationarea si parcarea:
realizare campanii de educatie rutiera anuala (1 pe an timp de 15 de ani);
- Campanii de constientizare a conceptului de "car pooling" (partajare a
autoturismelor): realizare de campanii de constientizare a conceptului de
"car pooling";
- Campanii de constientizare a conceptelor de "car sharing" si "bike sharing”
(utilizarea vehiculelor partajat reducand necesitatea de proprietate):
campanii de constientizare a conceptelor "car sharing" si "bike sharing” (1
campanie pe an).
Din punct de vedere financiar, planul de actiune are urmatoarele valori :
- Termen scurt — 142,655 milioane euro
- Termen mediu — 223,0925 milioane euro
- Termen lung — 251.9486 milioane euro

Sursele de finantare si valorile defalcate pe termene sunt prezentate mai jos.

Numar Valoarea Termen scurt 2017-2020
Proiect investitiei
(euro) Buget local | Parteneriat Fonduri
Public - Europene
Privat
P1 5,450,000 817,500 0 4,632,500
P2 942,000 0 0 0
P3 1,478,000 221,700 0 1,256,300
P4 17,897,562 | 2,684,634 0 15,212,928
P5 12,000,000 900,000 0 5,100,000
P6 58,600 0 0 0
P7 1,125,000 0 0 0
P8 112,500,000 0 0 0
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P9 5,768,000 0 0 0
P10 210,000 0 0 0
P11 32,000,000 | 2,400,000 0 13,600,000
P12 9,500,000 712,500 0 4,037,500
P13 1,000,000 0 0 0
P14 700,000 52,500 0 297,500
P15 3,990,000 0 0 0
P16 120,000 0 0 0
P17 105,840,000 0 0 0
P18 4,400,000 0 0 0
P19 3,912,500 0 0 0
P20 5,000,000 0 0 0
P21 100,000 0 0 0
P22 375,000 0 0 0
P23 31,750,000 0 0 0
P24 219,333 32,900 0 186,433
P25 15,553,539 | 2,333,031 0 13,220,508
P26 10,000,000 | 1,500,000 0 8,500,000
P27 16,936,620 | 2,540,493 0 14,396,127
P28 35,000,000 0 0 0
P29 45,000,000 0 0 0
P30 90,000,000 0 0 0
P31 48,000,000 | 7,200,000 0 40,800,000
P32 20,000 3,000 0 17,000
P33 850,000 0 0 0
Total 617,696,154 | 21,398,258 0| 121,256,796
plan

actiune

Total perioada 142,655,054
de
implementare

Tabel 2.2 Planul de actiune — esalonare termen scurt si surse de investitii
Sursa: Tabel propriu

Numar Valoarea Termen mediu 2021-2023
Proiect investitiei
(euro) Buget local Parteneriat Fonduri
Public -Privat Europene
P1 5,450,000 0 0 0
P2 942,000 141,300 0 800,700
P3 1,478,000 0 0 0
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P4 17,897,562 0 0 0
P5 12,000,000 900,000 0 5,100,000
P6 58,600 0 0 0
P7 1,125,000 168,750 0 956,250
P8 112,500,000 | 16,875,000 95,625,000 0
P9 5,768,000 865,200 4,902,800 0
P10 210,000 0 0 0
P11 32,000,000 2,400,000 0 13,600,000
P12 9,500,000 712,500 0 4,037,500
P13 1,000,000 0 0 0
P14 700,000 52,500 0 297,500
P15 3,990,000 0 0 0
P16 120,000 18,000 0 102,000
P17 105,840,000 0 0 0
P18 4,400,000 660,000 0 3,740,000
P19 3,912,500 586,875 0 3,325,625
P20 5,000,000 0 0 0
P21 100,000 100,000 0 0
P22 375,000 375,000 0 0
P23 31,750,000 | 31,750,000 0 0
P24 219,333 0 0 0
P25 15,553,539 0 0 0
P26 10,000,000 0 0 0
P27 16,936,620 0 0 0
P28 35,000,000 5,250,000 0 29,750,000
P29 45,000,000 0 0 0
P30 90,000,000 0 0 0
P31 48,000,000 0 0 0
P32 20,000 0 0 0
P33 850,000 0 0 0
Total 617,696,154 | 60,855,125 100,527,800 61,709,575
plan

actiune

Total perioada de 223,092,500
implementare

Tabel 2.3 Planul de actiune — esalonare termen mediu si surse de investitii
Sursa: Tabel propriu
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Proiect investitiei
(euro) Buget local | Parteneriat | Fonduri Europene/
Public - Alte programe si
Privat surse
P1 5,450,000 0 0 0
P2 942,000 0 0 0
P3 1,478,000 0 0 0
P4 17,897,562 0 0 0
P5 12,000,000 0 0 0
P6 58,600 8,790 0 49,810
P7 1,125,000 0 0 0
P8 112,500,000 0 0 0
P9 5,768,000 0 0 0
P10 210,000 105,000 105,000 0
P11 32,000,000 0 0 0
P12 9,500,000 0 0 0
P13 1,000,000 150,000 0 850,000
P14 700,000 0 0 0
P15 3,990,000 598,500 0 3,391,500
P16 120,000 0 0 0
P17 105,840,000 | 15,876,000 0 89,964,000
P18 4,400,000 0 0 0
P19 3,912,500 0 0 0
P20 5,000,000 5,000,000 0 0
P21 100,000 0 0 0
P22 375,000 0 0 0
P23 31,750,000 0 0 0
P24 219,333 0 0 0
P25 15,553,539 0 0 0
P26 10,000,000 0 0 0
P27 16,936,620 0 0 0
P28 35,000,000 0 0 0
P29 45,000,000 | 45,000,000 0 0
P30 90,000,000 | 90,000,000 0 0
P31 48,000,000 0 0 0
P32 20,000 0 0 0
P33 850,000 127,500 0 722,500
Total plan 617,696,154 | 156,865,790 105,000 94,977,810
actiune
Total perioada 251,948,600
de implementare

Tabel 2.4 Planul de actiune — esalonare termen lung si surse de investitii

Sursa: Tabel propriu
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Se constatd ca pentru perioada de finantare 2014-2020, cu extindere 2023, totalul
necesarului de finantare din fonduri europene este de circa 182,966 milioane euro, la care se
adauga o contributie din bugetul local de 32,288 milioane euro.

2.1.Interventii majore asupra retelei stradale

P21 - Realizarea unei scheme coerente pentru dezvoltarea sistemului de sensuri unice
in oras

Proiectul consta in :
- Realizarea unei analize detaliate grupate pe poligoane de retea pentru
identificarea solutiilor eficiente

Zona vizata este prezentata mai jos:

LEGENDA

Dezvoltarea sistemului de sensuri unice
[ _] Trama stradala primara

—— Trama stradala secundara

| Trama stradala tertiara a

[ ] Tram4 stradala rezidentiala

| Dezvoltare sistem de sensuri unice

Log O .«

1gis}

cecea oD

N

Mocira

[ | I
Om 500m 1000m 1500m 2000m

Figura 2.1. Reabilitarea sistemului de sensuri unice
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Valoarea proiectului este estimata la 100000 euro.
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P23 - Realizarea de strazi noi colectoare sau de folosinta locala in zonele de
restructurare urbana pentru asigurarea accesibilitatii acestora si imbunatatirea
conectivitatii retelei majore a orasului

Obiectivele proiectului sunt :
- Imbunatatirea imaginii generale a orasului;
- Cresterea calitatii vietii locuitorilor din zon3;
- Obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii urbane si economice
la nivelul zonelor adiacente investitiilor;

Lucrarile vizate sunt legate de realizarea de strazi noi colectoare. Proiectul se concentreaza
pe rezolvarea problemelor de conectivitate in zonele urbanizate. Aceasta etapa este una
strategica, propunerile de retea de infrastructura rutiera s-au facut plecand de la propunerile
Planului Urbanistic General in vigoare, dar pe baza unor ipoteze de densitati de retea. Astfel,
s-au considerat zonele similare din punct de vedere al sistemului de activitati si utilizarii
viitoare a teritoriului, s-au calculat densitéatile de retea aferente acestora si s-au aplicat aceste
densitati zonelor reprezentate, rezultatul fiind necesarul de retea rutiera pentru a acoperi
zonele reprezentate intr-o maniera eficienta in ipoteza densificarii retelei de transport pentru a
raspunde nevoilor sistemului de activitati.

Detalierea traseelor si a retelei la nivel spatial este o activitate de detaliu, care este indicat a
se realiza in cadrul unui studiu de fezabilitate si la momente de timp corelate cu detaliile

urbanistice ale unor utilizari a teritoriului real contractate.

Zona vizata este prezentata in figura de mai jos, fiind realizate circa 6 km de retea rutiera
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LEGENDA
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_ Extindere sistem stradal in zone nou dezvoltate

Log Out ~

Tautii de Sus

Baia Mare

Zona Industrialad =

Satu Nou
de Sus

Recea y

Mocira

[ I I
Om 500m 1000m 1500m 2000m

Figura 2.2. Dezvoltarea sistemului de strazi in zonele de restructurare urbana
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Costul de investitie este de 31,750 milioane euro.

P25 — Modernizarea caii de rulare pentru transportul public in comun, biciclete si
pietonal in Municipiul Baia Mare (inclusiv adaptarea trotuarelor din dreptul trecerilor
de pietoni pentru persoane cu mobilitate redusa si marcarea de benzi pentru
nevazatori)

Obiective:
- Imbunétatirea calitatii vietii locuitorilor din Municipiul Baia Mare prin scaderea nivelului
zgomotului datorat traficului auto.
- Reducerea costului generalizat de operare al vehiculelor
- Cresterea conectivitatii retelei urbane de strazi a Municipiului Baia Mare prin

asigurarea alternativelor viabile.
- Obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii urbane si economice

la nivelul zonelor adiacente investitiilor;
- Imbunatatirea imaginii generale a orasului.

Lucrari vizate :
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In cadrul proiectului se propune modernizarea sistemului rutier, a trecerilor pietonale
amenajarea spatiilor pietonale inclusiv pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa,
amenajare infrastructura pentru biciclete.

Se va realiza reconfigurarea spatiului carosabil existent si extinderea spatiului cu
infrastructura necesara pentru transport pe jos si cu bicicleta in conditii de siguranta si
accesibilitate pentru toate categoriile de cetateni.

Localizarea este prezentata mai jos.
LEGENDA
Modernizare cale de rulare
== Modernizare cale de rulare transport public @
Modernizare cale de rulare transport cu bicicleta
] Modernizare cale de rulare transport pietonal

O W ——
Om 500m 1000m 1500m 2000m

Figura 2.3. Modernizarea caii de rulare
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Costul proiectului este de 15,553 milioane euro, pentru circa 30km din reteaua rutiera.

P26 — Modernizarea infrastructurii rutiere si aducerea la clasa tehnica proiectata
(profile, aliniament vegetal)
Obiective:
- Imbunétatirea calitatii vietii locuitorilor din Municipiul Baia Mare prin scaderea nivelului
zgomotului datorat traficului auto.
- Reducerea costului generalizat de operare al vehiculelor
- Cresterea conectivitatii retelei urbane de strazi a Municipiului Baia Mare prin
asigurarea alternativelor viabile.
- Obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii urbane si economice
la nivelul zonelor adiacente investitiilor;
- iImbunatatirea imaginii generale a orasului.

Lucrari vizate :
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In cadrul proiectului se propune modernizarea sistemului rutier, a trecerilor pietonale
amenajarea spatiilor pietonale inclusiv pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa,
amenajare infrastructura pentru biciclete.

Localizarea este prezentata mai jos.
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Figura 2.4. Modernizare strézi
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Costul proiectului este de 10 milioane euro, pentru circa 20 km din reteaua rutiera.

P27 — Cresterea accesibilitatii urbane durabile a cartierului Firiza-Blidari din muncipiul
Baia Mare

Obiectivele proiectului sunt :
- Imbunatatirea imaginii generale a orasului;
- Cresterea calitatii vietii locuitorilor din zona;
- Cresterea conecitivitatii retelei urbane de strazi a Municipiului Baia Mare
- Obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii urbane si economice
la nivelul zonelor adiacente investitjilor.

Localizarea este prezentata mai jos.
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Figura 2.5. Cresterea accesibilitéatii Firiza-Blindari
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Lucrari vizate :

In cadrul proiectului se propune modernizarea sistemului rutier, a trecerilor pietonale

amenajarea spatiilor pietonale inclusiv pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa,
amenajare infrastructura pentru biciclete.

Costul proiectului este de 16,936 milioane euro, pentru circa 34 km din reteaua rutiera.

P28 — Completarea variantei de ocolire a municipiului - inchiderea centurii ocolitoare

Obiective:

- Cresterea sigurantei rutiere (reducerea numarului de accidente) prin realizarea unei

artere de ocolire a centrului orasului ca alternativa pentru fluxurile diametrale din
interiorul orasului si pentru traficul de tranzit.

- Decongestionarea zonei centrale a orasului, prin oferirea unei alternative mai atractive
pentru deplasari la care tranzitarea centrului nu este necesara.
- Cresterea calitatii mediului prin reducerea nivelului de emisii de gaze cu efect de ser3a;

- Imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor prin scaderea nivelului zgomotului datorat
traficului auto de tranzit si/sau diametral.

[ P688_PMUD_BM_Raport final

[ PMUD_BM_Raport Final.Docx

| Aprilie 2017 [ 279/313]
-

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara

explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimalé al numerelor se noteazé cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
ﬁetroul Municipiul Baia Mare
- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

- Obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii urbane ulterioare la
nivelul zonei adiacente proiectului

Realizarea centurii va asigura o legatura directa intre cartierele sudice ale orasului si
localitatile periurbane sudice precum i intre diverse activitati economice/industriale si sunt
preconizate a se dezvolta si alte centre de interes urban. Aceasta legatura va asigura o
alternativa de circulatie secanta pentru locuitorii zonelor limitrofe orasului evitandu-se astfel
patrunderea in zona centrala si aglomerarea acesteia. Localizarea proiectului este prezentata
mai jos:

LEGENDA
Inchiderea centurii ocolitoare 2 (A‘
[<€---»] inchiderea centurii ocolitoare S
- I
o
o e}
Log Out
©
o a3 Baia Mare P
@ Zona Industriala «
Y
o
Zona Industriala = fives) o '
- Satu Nou
e g o™ ’
= *Mary [o20] ¢ \
Mocks N . - — — |
Om 500m 1000m 1500m 2000m

Figura 2.6. inchiderea variantei ocolitoare
Sursé: Harta Consultant pe suport Google Maps

Costul estimat al proiectului este de 35 milioane euro pentru o lungime de 10 km.

P29 — Proiect de conectare a drumului expres la reteaua majora a Municipiului Baia
Mare

Proiectul face parte din Planul General de Transport, fiind de importanta strategica la nivel
regional. Acesta consta in realizarea nodului dintre Bulevardul Independentei, viitoarea Sosea
de Centurd si Strada Europa si Drumul expres propus prin Master Planul General de
Transport (peste 2030). Mai jos este ilustrata schema de principiu a proiectului. Valoare de
investitie este de 45 milioane euro si este prevazuta in documente strategice nationale.
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Figura 2.7. Conectare la drumul expres
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

2.2. Transport public

P11 — inlocuire flotad in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (eficientizarea
energetica a transportului public) si dezvoltarea sistemului de transport electric

Obiective:
- eficientizarea transportului public;
- cresterea nivelului de siguranta a retelei de transport;
- reducerea impactului negativ asupra mediului datorat activitatii de transport calatori;
- diminuarea duratelor de calatorie la nivel urban;
- cresterea atractivitatii oragului ca destinatie turistica.

Proiectul consta in achizitionarea a 10 troleibuze (in regim urgent) si a 20 de autobuze (in
regim necesar) pentru muncicipiu si Zona Metropolitana, achizitionarea de mijloace
suplimentare de transport ecologice si cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa,
achizitionarea de minibuze/midibuze pentru zona centrului istoric si zonele rezidentiale,
construirea unui depou, inlocuirea retelei de contact pentru troleibuze, construirea a doua
substatii de tractiune.
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Dimensionarea parcului de autobuze electrice necesare a fi achiziotionate s-a realizat pe
baza:

- numarului de curse realizate zilnic conform programelor de circulatie,

- necesitatilor de acomodare a varfurilor de trafic, si

- a evolutiei viitoare a cererii de transport public urban ca urmare a imbunatatilor viitoare

considerate.

Se va asigura achizitia de vehicule care sa permita afisarea in autobuz a urmatoarei statii si a
traseului statiilor de pe linia de transport precum si cu dotari pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Bugetul proiectului este de 32 milioane euro.
P12 — Modernizarea statiilor de transport public

Obiective:
- cresterea atractivitatii sistemului de transport public;
- imbunatatirea nivelului de informare a calatorilor;
- cresterea confortului calatorilor in intervalul de asteptare a mijocului de transport;
- cresterea acesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite;
- imbunatatirea imaginii transportului public urban.

Proiectul consta in adaptarea constructiva a statiilor de transport la cerintele europene cu
privire la asigurarea calitatii spatiului destinat asteptarii vehiculelor de transport, asigurarea de
panouri de informare asupra timpilor de asteptare, asigurarea securitatii si sigurantei
calatorilor si asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport
public.

Cuprinde 190 statii de transport in comun. Harta de mai jos, ilustreaza propunerea cu privire
la statiile de transport public.
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Bugetul proiectului este de 9,5 milioane de euro.

P13 — Reorganizarea traseelor de transport public in Municipiul Baia Mare si in Zona
Metropolitana (zone nou construite)

Proiectul consta in adaptarea ofertei de transport la dezvoltarea urbana previzionata pe
termen lung. Vizeaza nivelul Zonei Metropolitane pentru a realiza o oferta de transport
coerenta in corelatie cu nevoia de mobilitate.

Pe langa extinderea traseelor curente, proiectul presupune realizarea de statii noi de
transport in comun pentru a asigura o distributie spatiala echitabila. Se considera ca se vor
amenaja 20 de statii noi, evaluate pe baza densitatii actuale a distributiei spatiale a punctelor
de acces in sistemul de transport public.

Proiectul va avea la baza un studiu detaliat de fundamentare, precum si o evaluare detaliata
a variantelor de reorganizare pentru a se furniza solutia optima din punct de vedere socio-
economic si financiar.
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Proiectul are un buget estimat de circa 1 million de euro.

P14 - Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (E-
Ticketing, GPS, info calatori, dispecer)

Obiective:

- imbunatatirea atractivitatii sistemului de transport public si reducerea nivelului de
utilizare a automobilului in zona metropolitana si, implicit, reducerea impactului negativ
asupra locuitorilor si mediului (accidente, gaze cu efect de sera, zgomot);

- imbunatatirea managementului operatorului de transport public si pregatirea conditiilor
tehnice pentru buna realizare si monitorizarea a Contractului de Servicii Publice
conform cu Regulamentul 1370/2007.

Principalele activitati din proiect / caracteristici:

- Achizitionarea si amplasarea de validatoare contactless in vehicule, pentru utilizarea
cardurilor de transport contactless, a cardurilor bancare si, eventual, a biletelor de
hartie;

- Achizitionarea si amplasarea de automate moderne de bilete si incarcat carduri de
transport in statii cu volum mare de vanzari;

- Achizitionarea si amplasarea de receptoare GPS si antene duale GPS-GPRS, in
vehicule. Echipamentul va servi in comun Sistemul Automat de Taxare si Sistemul de
Management al Flotei, ambele modernizate, precum si Sistemul de Informare
Dinamica a Calatorilor;

- Achizitionarea si amplasarea de afisoare interioare pentru vehicule;

- Achizitionarea si amplasarea de calculatoare de bord in vehicule, pentru pilotarea
validatoarelor, pentru asigurarea comunicatiilor si pentru informarea calatorilor;

- Achizitionarea si amplasarea de panouri de afisaj exterioare, cele mai utilizate statii -
20;

- Achizitionarea si amplasarea echipamentului specific pentru:

- locatii comerciale pentru vanzarea titlurilor de transport (chioscuri):
- O casierie central3;

- Echipele de controlori si sediul acestora;

- Un depou/garaij;

- O locatie centrala de management al sistemului;

- Achizitionarea bazelor de date si aplicatiile necesare;

- Cablarea echipamentului fix si a celui imbarcat (cu exceptia viitoarelor autobuze,
pentru care se recomanda cablarea la producator);

- Asigurarea comunicatiilor IT intre componentele sistemului;

- Asigurarea unui grad cat mai inalt de integrare a sistemelor mentionate.

Implementarea proiectului presupune o serie de conditionalitati precum:
- Realizarea conexiunilor intre Sistemul Automat de Taxare, Sistemul de Management al
Flotei si Sistemul de Informare Dinamica a Calatorilor;
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- Realizarea conexiunii intre Sistemul de Management al Flotei si un posibil viitor Sistem
de Management al Traficului Urban (dispeceratul de circulatie al municipiului).

Bugetul estimat al proiectului este de 700 mii de euro.
P15 — Dezvoltarea unui sistem de transport public scolar

Proiectul vizeaza crearea premizelor unei tratari echitabile a serviciului de transport public.
Scopul proiectului este de a incuraja renuntarea la masina proprie pentru a aduce copiii la
scoala.

Proiectul se adreseaza scolilor din municipiu si va viza scolile unde se creeaza aglomeratie la
venire si plecare. Cuprinde dotarea a 14 scoli fiecare cu cate 3 minibuse electrice si puncte
de incarcare electrica.

Costul estimat al proiectului este de 120 mii euro.
P17 — Proiect pilot. Implementarea unei linii de transport public in banda dedicata

Proiectul consta in adaptarea profilului stradal la acomodarea unui coridor de transport public
in banda dedicata. Presupune realizarea lucrarilor de reproiectare a unui coridor de transport,
cuprinzdnd atéat strazile, cat si intersectiile din traseu. Acestea constau in reconfigurarea
tramei stradale, reproiectarea profilul stradal si al intersectiilor, reglementarea circulatiei,
dotarea elementelor de strada cu instalatii, echipamente etc specifice prioritizarii transportului
public, realizarea unei separari fizice pentru transportul public etc.

Traseul propus in aceasta faza strategica este traseul cu cea mai mare cerere de transport
public, pe o lungime de circa 20 km pentru a asigura un coridor complet intre limitele
administrative ale municipiului. ldentificarea traseului va fi realizatd in cadrul unui studiu de
fezabilitate ca rezultat a unei analize complexe de optiuni, pe baza unor criterii tehnico-
economice.

Bugetul proiectului este estimat la circa 105,840 milioane euro.
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P19 — Legarea cartierului Sasar de cartierul Garii prin linie de troleibuz

Proiectul consta in realizarea infrastructurii si suprastructurii necesare pentru implementarea
unei noi linii de transport public electric in mediul urban. Linia de troleibuz va crea o
conexiune directa intre zona Garii/Autogarii si 0 zona urbana mixta cu caracter rezidential si
functiuni de servicii majore (invatamant si sanatate), crescand cu 40% nivelul de conectivitate
oferit de reteaua existentd de transport public cu traoleibuzul. Linia va avea un bazin de
alimentare format din circa 14000 de persoane active, 1270 elevi si va deservi 7205 locuri de
munca si o serie de institutii de Tnvatamant frecventate de circa 6926 elevi si studenti.

Proiectul consta in :

- Adaptarea profilului stradal pentru acomodarea serviciului de transport cu troleibzul

- Realizarea lucrarilor pentru reteaua de contact in traseu si in incinta depoului

- Montarea substatiilor de redresare in traseu

- Adaptarea depoului pentru a acomodarea noilor vehicule — garare si revizii

- Achizitia a 5 troleibuze pentru asigurarea serviciului de transport public pentru

conexiunea propusa.

Linia va cuprinde circa 5 km de retea de contact noua. Se estimeaza utilizarea a cate unei
substatii per km. Materialul rulant — parcul de troleibuze necesar liniei — se estimeaza a fi
dimensionat raportat la o frecventa de 15-20 minute, la care se adauga o rezerva de 1-2
vehicule. Costul de investitie al proiectului este de circa 3,9 milioane euro.
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Figura 2.9. Dezvoltare retea de troleibuze
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps
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2.3. Transport de marfa

P30 — Modernizarea infrastructurii de transport feroviare
Proiectul face parte din Planul General de Transport, fiind de importanta strategica la nivel
reabilitarea retelei de cale ferata, inclusiv gara Baia Mare si

cresterea vitezei de deplasare la 160km/h, fiind propus prin Master Planul General de

regional. Acesta consta in
Transport . Mai jos este ilustrata schema de principiu a proiectului. Valoare de investitie este
de 90 milioane euro si este prevazuta in documente strategice nationale.
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Figura 2.10. Modernizare cale ferata
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si

persoane cu mobilitate redusa)

P1 - Realizarea unui sistem integrat de piste ciclabile

Obiective
- Incurajarea folosirii mijloacelor alternative de deplasare;
- Cregterea accesibilitatii punctelor de interes prin reteaua de biciclete;
- Asigurarea conectivitatii retelei de piste ciclabile si extinderea acesteia in zonele nou

dezvoltate
- Reducerea nivelului de CO2 si a numarului de accidente
| 287/313]

- Cresterea calitatii vietii prin scaderea nivelului zgomotului.
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Principalele activitati din proiect / caracteristici:

- Extindere retea existenta pentru completare trasee de transport cu bicicleta integrate
principalelor bulevarde si strazi colectoare - precum si prin crearea de rute majore
pentru biciclete intre noile cartiere periurbane si zonele polarizatoare de interes
general si trafic (locuri de munca)

Printre masurile necesare in vederea realizarii pistelor/benzilor pentru biciclete si exploatarea
acestora in conditii de siguranta, se afla urmatoarele:

- Asigurarea latimii necesare impuse prin actele normative in vigoare pe toata lungimea
acestora

- Asigurarea gabaritului de libera circulatie

- Asigurarea continuitatii si conectivitatii retelei

- Eliminarea obstacolelor de pe traseu (vegetatie, stalpi, borduri, etc.)

- Mentinerea unei suprafete de rulare adecvate

- Eliminare a parcarilor neregulamentare de pe traseu

- Amplasarea de semafoare pentru biciclisti / introducerea unor faze in programul de
semaforizare pentru miscarile biciclistilor in intersectii

- Amplasarea unor spatii de stocare in intersectji ,pentru biciclisti in fata vehiculelor (prin
marcaje specifice)

- Amplasarea unor separatoare fizice in zona intersectiilor pentru protejarea biciligtilor

- Eliminarea conflictului vehicul-bicicleta la virajul la dreapta al vehiculului si mentinerea
directiei de mers a bicicletei.

Studiile de fezabilitate vor stabilii traseu exact si masurile specifice atat pentru reteaua
utilitard existenta si propusa céat si pentru cea cicloturisticd. Recomadari amplasare piste
ciclabile:
- Pe partea carosabila, pe prima banda - in special in zona locuintelor individuale, unde
trotuarul este ingust (de exemplu Strada Victoriei);
- Pe partea carosabila, pe zona locurilor de parcare (de exemplu Bulevardul Traian);
- Pe trotuar daca profilul stradal permite — artere principale (de exemplu Bulevardul
Unirii);
- In lungul raului Sasar, in urma amenajarii malurilor acestuia;
- Pistele de biciclete trebuie sa fie amplasate la 1,5m fata de vehicule, conform noului
cod rutier.
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Figura 2.11. Piste ciclabile propuse
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul proiectului este estimat la circa 5,45 milioane euro.

P2 - Crearea unui serviciu de inchiriere biciclete in regim self-service (bike-sharing)
pentru fiecare cartier

Obiective
- Incurajarea folosirii mijloacelor alternative de deplasare;
- Realizarea unui sistem de inchiriere biciclete in regim self-service in 18 de puncte de
inchiriere in oras cu o capacitate de 157 de biciclete
- Implementarea unui sistem modern de utilizare a bicicletelor
- Reducerea nivelului de CO2 si a numarului de accidente
- Cresterea calitatii vietii prin scaderea nivelului zgomotului
- Scaderea duratelor de deplasare

Proiectul vine in intdmpinarea nevoilor de deplasare curente si asigura infrastructura
necesara utilizarii bicicletei atat in scop recreativ, dar mai ales la deplasarile zilnice intre
diferitele puncte de interes. In prezent nu existd un astfel de sistem de inchiriat biciclete, iar
parcarile pentru biciclete sunt reduse ca numar.

Principalele activitati din proiect / caracteristici:

- amplasare a 18 de centre de inchiriere in puncte-cheie - nodurile intermodale, zone de
interes public, zone cu densitate ridicata sau cu concentrare de locuri de munca, i
altele (conform figurii de mai jos):

o Cartier Valea Borcutului,
o Sasar,
o Valea Rosie,
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o Depozitelor
- achizitia a 157 de biciclete de puse la dispozitie cetatenilor spre inchiriere;
- implementarea unui sistem performat de tarifare a serviciului;
- dezvoltarea unui sistem de mentenanta si reparatie;
- implementarea unui sistem de monitorizare a unitatilor de inchiriat
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Figura 2.12. Serviciu de inchirieri biciclete

Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul proiectului este estimat la circa 942 mii euro.

P3 - Transformarea

Raului Sasar din bariera naturala in liant intre locuitori, prin

realizarea de poduri pietonale si pentru biciclete

Obiective

- Imbunatétirea legaturilor / conexiunilor nemotorizate peste bariere naturale
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- Ameliorarea conectivitatii retelei de deplasari nemotorizate si realizarea legaturii
zonelor orasului cu centrul sau.
- Reducerea duratelor de deplasare

Propuneri de poduri pietonale:

- Cartier Valea Borcutului Strada Dragos Voda — Bulevardul Independentei;

- Cartier Valea Rosie Strada Tineretului — Strada Minerva, Strada Nuferilor — Izvor;

- Cartier Grivita Strada Zorilor — Strada Tamplarilor, Strada Banului — Zona Industriala;
- Cartier Republicii Strada George Cosbuc — Bulevardul Independentei.

Se propun ca 6 dintre podurile existente si propuse sa primeasca benzi pentru biciclisti, in
legatura cu traseul de biciclete existent si propus. Studiile de fezabilitate vor stabilii
traseele exacte si masurile specifice din care face parte acest proiect, corelandu-se cu
proiectele de realizare de piste de biciclete si cu cele de modernizare a strazilor
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Figura 2.13. Treceri pietonale si ciclabile peste Sasar
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul proiectului este estimat la circa 1,478 milioane euro.

P4 - Crearea unui traseu pentru activitati recreative si de promenada pe malurile
Sasarului si a Firizei (accesibil inclusiv pentru varstnici si persoane cu dizabilitati)

Obiective
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- Creerea de coridoare verzi cu caracter pietonal si de agrement;
- Tmbunété’girea deplasarilor pietonale si creerea de noi trasee;

- Extinderea infrastructurii pentru biciclete;

- Utilizarea resurselor naturale ale orasului in scop recreativ;

- Revitalizarea spatiilor urbane;

Justificarea proiectului
- Lipsa acuta a traseelor de promenada dedicate pietonilor, cat si segregarea data de
bariarele naturale duc la necesitatea implementarii unor proiecte de creerea de
coridoare verzi cu caracter pietonal i de agrement pentru promenada si relaxare in
zona barierelor naturale reprezentate de rauri. Implementarea unui astfel de proiect va
conduce la revitalizarea spatiilor urban, incurajarea deplasarilor nemotorizate si
imbunatatirea imaginii orasului;

Principalele activitati din proiect / caracteristici:
Realizare traseu pentru activitati recreative si de promenada pe malurile Sasarului si Firizei
prin:

- amenajarea de taluzuri in lungul raului

- amenajarea aleilor de circulatie pietonala si biciclete

- dotarea cu mobilier urban si iluminat

- plantarea malului raului

Figura de mai jos ilustreaza propunerea proiectului.
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Figura 2.14. Accesibilitatea Sasarului si Firizei
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul proiectului este estimat la circa 17,897 milioane euro.

P6 — Instituirea unui sistem de cartiere 30 in zone rezidentiale cu volume ridicate de
deplasari pietonale

Proiectul vizeaza reducerea vitezei de deplasare a autoturismelor in interiorul insulelor
rezidentiale, inclusiv modernizarea trotuarelor si adaptarea acestora pentru toate categoriile

de utilizatori.

Harta de mai jos ilustreaza zonele vizate de propunerea realizata.
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Figura 2.15. Cartiere 30
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps
Bugetul estimat al proiectului este de 58,6 mii euro.

colective si regenerarea urbana a spatiului public rezultat

P7 — Crearea de centralitati de cartier prin eliminarea garajelor din zona locuintelor
Obiective

- Reamenajarea unor zone cu volume ridicate de deplasari pietonale, cu exigente
ridicate de calitate a locuirii $i de calitate a spatiilor publice, in favoarea pietonilor
- Ameliorarea calitatii functionale si estetice a unor spatii publice, comunitare

Principalele activitati din proiect / caracteristici:

- Eliminarea fizica a garajelor din zonele vizate (conform figurii de mai jos)

urbane cu prioritate pentru pietoni) pe o suprafata de cate 500 - 1000 mp pentru
fiecare, prin:

- (Re)amenajarea unor spatii urbane din centre de cartier (spatii urbane / strazi si piatete
- cresterea confortului deplasarilor pietonale

- amenajarea si accesibilizarea spatiilor publice astfel incat sa raspunda nevoilor
tuturor categoriilor de persoane: copii, varstnici, persoane cu dizabilitati
- crearea de piste si parcari pentru biciclete

- utilizarea unor materiale de calitate si ecologice
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- amplasarea unui mobilier urban pentru odihna si relaxare

Este necesara studierea volumelr de fluxuri pietonale pentru stabilirea zonelor optime
pentru interventie.
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Figura 2.16. Eliminare garaje din zone rezidentiale
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul estimat al proiectului este de 1,125 milioane euro.

2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

P8 — Realizarea de parcari rezidentiale supraterane/subterane in zona locuintelor
colective

Obiective:

- Crearea de parcari multietajate (subterane si/sau supraterane) care sa constituie o
alternativa a parcarii pe strada si sa asigure necesarul de locuri de parcare a
rezidentilor.

- Reducerea congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie prin relocarea
parcajelor neregulamentare sau amenajate necorespunzator

- Eliberarea treptata a unor suprafete de spatiu public care sa fie reamenajate in scopul
cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
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- Descurajajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima
banda de circulatie )

Harta de mai jos ilustreaza zonele vizate de propunerea realizata.
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Figura 2.17. Realizarea de parcari rezidentiale
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Principalele  activitati din  proiect vizeaza construirea  parcarilor multietajate
subterane/supraterane prin amenajare unui spatiu total de 112.500 mp.

Propunerile nu sunt limitative, pot fi aplicate si in alte zone rezidentiale in functie de rezervele
de teren disponibile si necesitatea de locuri de parcare.

Bugetul estimat al proiectului este de 112,500 milioane euro.
P9 — Crearea de parcari SMART, multietajate, in zona punctelor majore de interes
Obiective:

- Crearea de parcari multietajate (subterane si/sau supraterane) care sa constituie o

alternativa a parcarii pe strada si sa asigure necesarul de locuri de parcare a
rezidentilor.
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- Reducerea congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie prin relocarea
parcajelor neregulamentare sau amenajate necorespunzator

- Eliberarea treptata a unor suprafete de spatiu public care sa fie reamenajate in scopul
cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).

- Descurajajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima
banda de circulatie )

In cea mai mare parte zonele de locuire sunt deservite cu parcaje la strada sau parcaje de
dimensiuni mici/medii la sol, considerate ineficiente si insuficiente. Pentru ca oferta de parcaje
nu este statisfacatoare, este necesara o reconfigurare a intregului sistem de parcari
rezidentiale prin dezvoltare de parcari care sa permita o utilizare mai eficienta a resurselor de
teren.

Proiectul consta in amenajare parcaje SMART cul2locuri/parcaj amplasate in 28 de locatii
(inclusiv avize, studiu geo, eliberare teren etc). Zonele vizate sunt prezentate in figura de mai
jos.
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Figura 2.18. Realizarea de parcari SMART
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Propunerile nu sunt limitative, pot fi aplicate si in alte zone rezidentiale in functie de rezervele
de teren disponibile si necesitatea de locuri de parcare. Bugetul estimat al proiectului este de
5,768 milioane euro.
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P10 — Realizarea unui sistem integrat de management al parcarilor temporare si de
lunga durata, cu taxare diferentiata pe zone

Proiectul cuprinde 4 categorii de activitati :
- reevaluarea tarifelor,
- implementarea parcarilor de scurta durata,
- verificarea aplicarii legii,
- extinderea platii cu telefonul mobil

Propunerea vizeaza zonele de la centrului istoric, in zonele de intersectii de fluxuri.
Bugetul estimat al proiectului este de 210 mii euro.

P16 — Dezvoltarea unui serviciu de dispecerizat pentru persoanele cu dizabilitati/
mobilitate redusa

Obiectivul propunerii este acela de crestere a accesibilitatii punctelor de interes pentru
persoanele cu mobilitate redusa.

Proiectul conta in amenajare 1 post in dispecerat, soft, minibus electric accesibil persoanelor
cu dizabilitati, punct de incarcare electrica.

Area de acoperire a proiectului este unitatea administrativ teritoriala.
Bugetul estimat al proiectului este de 120 mii euro.
P20 — Realizarea unui sistem de management al traficului

Obiective:
- Reducerea duratelor de deplasare la nivelul retelei rutiere;
- Decongestionarea principalelor artere de sirculatie;
- Reducerea costului generalizat de operare al vehiculelor;
- Imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor

Necesitatea introducerii unui sistem informatic de management al traficului rezida din nevoia
de tratare a mobilitatii urbane intr-o maniera optimizata. Lipsa unor ierarhizari clare a retelei
rutiere de transport, precum si duratele mari de deplasare pentru atingerea diverselor puncte
de interes conduc la nevoia implementarii unui astfel de sistem. Mai mult, acest proiect
permite crearea unei baze de pornire pentru promovarea mobilitatii ca un serviciu, in care
cetateanul este informat despre posibile congestii/intarzieri in reteaua de transport in timp
real, avand posibilitatea selectarii unor alternative.
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Rolul si functiunile unui sistem de Management al Traficului sunt:

- Integreaza informatii transmise de sistemele de achiziiii date (senzori, detectori,
contori, camere, etc. - instalate in zonele monitorizate) referitoare la parametrii de
trafic;

- Consolideaza si prelucreaza informatiile pe servere de date;

- Transmite date catre automatele de intersectie, afisaje dinamice , sistemul de
transport public sau vehiculele de interventie.

- Pe baza prelucrarii informatiilor achizitionate poate:

- Furniza date complexe pentru informare dinamica a participantilor la trafic;

- Realiza prognoze cu privire la defasurarea traficului - evaluarea congestiei;

- propune rute alternative pentru evitarea blocajelor in retea;

- asigura prioritizarea transportului public / a vehiculelor de interventie prin
intersectiile semaforizate

- gjusta in timp real timpii de semaforizare in intersectii pentru reducerea congestiei

- realiza corelarea programelor de semaforizare pentru fluidizarea traficului

Proiectul consta in :

- Dezvoltarea unei arhitecturi specifice de sistem pentru implementarea ITS, arhitectura
care sa permita in viitor includerea si a altor intersectii fata de cele din coridoarele
mentionate;

- Implementarea fizica in intersecti a echipamentelor de comanda, control al
semafoarelor, precum si a echipamentelor de contorizare a traficului atat rutier, cat si
pietonal;

- Refacerea carosabilului (in zonele afectate de implementarea fizica a echipamentelor);

- Reconfigurarea intersectiilor pentru a se adapta noilor reglementari de circulatie

- Crearea unui centru de trafic, care sa preia si sa gestioneze planurile de semaforizare,
prin dezvoltarea unei componente software cu rol centralizator de comanda si
optimizare dinamica a semafoarelor in functie de volumele inregistrate de trafic.
Centrul de trafic va permite integrarea unor seturi de prioritati in realizarea programelor
de circulatie, asigurand prioritizarea pietonilor in functie de densitatea pietonala in
zonele de asteptare la trecerile de pietoni, dar si prioritizarea transportului public si a
vehiculelor speciale (de interventie) in intersectiiile din poligonul optimizat;

- Sistemul implementat va fi de tip dinamic, astfel ca pentru fiecare modificare a structurii
fluxurilor sa poata raspunde in timp real cererii.

Activitatea de reconfigurare a intersectiilor pentru a se adapta noilor reglementari de circulatie
se refera, printre altele, la urmatoarele:
- Lucrari de drumuri (sistem rutier, borduri, Trotuare, spatii verzi) — pentru schimbarea
geometriei iontersectiei
- Lucrari de semnalizare orizontala (marcaje)
- Lucrari de semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) — de reglementare a
circulatiei si de presemnalizare
- Lucrari de iluminat public
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In functie de spatiul disponibil si necesitatile locale se pot propune:
- Interventii asupra programului de semaforizare
- Transformarea intersectiei din sens giratoriu in intersectie semaforizata
- Amenajarea ubor benzi de stocare pentru virajul la stanga
- Asigurarea virajului la dreapta prin ,bretea” nesemaforizata
- Ghidarea circulatiei prin intersectie a vehiculelor cu separatori fizici
- Protejarea traversarilor pietonale prin spatii de tip ,buffer”
- Protejarea biciclistilor prin separatoare fizice / insule
- Asigurarea prin marcaje specifice a manevrelor bicilistilor prin intersectie

Sunt vizate 20 de intersectii astfel: Bulevardul Decebal, Bulevardul Bucuresti (intre Strada
Motorului si Strada Margeanului), Bulevardul Independentei, intersectia dintre Bulevardul
Independentei si Strada |. L. Caragiale, Strada Victoriei, Strada |. L. Caragiale, Strada
Republicii, Strada Vasile Lucaciu, Strada Industriilor, Strada Minerilor.

Bugetul estimat al proiectului este de 5 mil euro.

P22 — Amenajarea intersectiilor pentru asigurarea coerentei retelei de transport si
eliminarea punctelor de conflict majore

Obiective:
- Reducerea duratelor de deplasare la nivelul retelei rutiere;
- Decongestionarea principalelor artere de circulatie;
- Reducerea costului generalizat de operare al vehiculelor;
- Imbunatétirea calitatii vietii locuitorilor

Proiectul consta in :
- Refacerea carosabilului
- Lucrari de drumuri (sistem rutier, borduri, Trotuare, spatii verzi) — pentru schimbarea
geometriei intersectiei
- Lucrari de semnalizare orizontala (marcaje)
- Lucrari de semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) — de reglementare a
circulatiei si de presemnalizare

Proiectul vizeaza 5 intersectii, amplasate astfel:
- Cartier Nou (Str. Granicerilor cu Str Pasunii, Str. Paltinisului cu Str. Pasunii, Str.
Marasesti cu Str. Granicerilor)
- Cartier Progresului (Strazii Hortensiei cu Strada Rozelor si Strada Barbu Delavrancea)
- Cartier Traian (B-dul Traian cu Strada Transilvaniei, Str. Transilvaniei cu Str. Oituz)
- Cartier Republicii Str. Cosbuc cu Spitalul Judetean de Urgenta)
- Cartier Depozitelor (Str. Europa cu Str. Unirii).
Bugetul estimat al proiectului este de 375 mii euro.
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale -
gari, aerogari etc.)

P5 — Extinderea zonelor pietonale in legatura cu centrul istoric - crearea unor coridoare
favorabile deplasarilor pietonale pentru a face legatura intre centrul istoric si functiuni
de interes public (inel auto, parcaje auto, parcari la nivel ocazionale, accese pietonale)

Obiective:

- Descurajarea deplasarilor utilizand autovehiculul privat;

- Cresterea acesibilitatii  pietonale oferitd de punctele de interes adiacente zonei
deservite;

- Descurajajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima
banda de circulatie )

- Eliminarea traficului pe arterele adiacente de circulatie prin relocarea parcajelor
neregulamentare sau amenajate necorespunzator;

- Reducerea impactului negativ, datorat traficului auto, asupra locuitorilor si mediului
(accidente, gaze cu efect de sera, zgomot)

- Cresterea atractivitatii turistice a centrului istoric si a orasului Tn ansamblu

Proiectul consta in :
- Reabilitarea si modernizarea Pietei Libertatii
- Reabilitarea si modernizarea Pietei Pacii
- Reabilitare strazi: Gheorghe Sincai, Vasile Lucaciu, 1 Mai, Crisan, Mihai Viteazul,
Turnului, Teatrului, 30 Decembrie

Principalele activitati din proiect / caracteristici:

- Reamenajarea unor strazi principale de acces si a unor piatete urbane, in zona
centrala ca spatii urbane cu prioritate pentru pietoni si biciclisti, complet pietonale sau
spatii utilizate in comun (de tip ,zona rezidentiala”, conform Codului Rutier Roman),
simultan cu eliminarea parcarii pe strada (dar cu asigurarea unor locuri de parcare
pentru persoanele cu mobilitate redusa).

- Reorganizarea profilurilor stradale cu eliminarea diferentelor de nivel intre spatiul
exclusiv pietonal (trotuar) si spatiul pe care este permisa (si) circulatia automobilelor

- Schimbarea pavajelor

- Reorganizarea fluxurilor pietonale

- Dotarea cu mobilier urban (banci, corpuri de iluminat, obiecte arhitecturale)

- Reamplasarea unor corpuri de iluminat

Figura de mai jos ilustreaza propunerea realizata.
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Figura 2.19. Centrul istoric
Surséa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul estimat al proiectului este de 12 mil euro.

P18 — Modernizarea autogarii existente si infiintarea unei noi autogari
Obiective:

- eficientizarea transportului public;

- cregterea conectivitatii retelei de transport regionale si locale;

- imbunatatirea conditiilor de acces la sistemul regional de transport.

Proiectul consta in:
- amenajarea unei autogari noi, realizandu-se lucrari specifice si facilitati pe o suprafata
de 2000mp
- Modernizare autogara existentd din zona garii, realizdndu-se lucrari specifice si
facilitati pentru cresterea comfortului si diminuarea duratelor de transfer dintre sistemul
de transport public regional si cel urban.

Bugetul estimat al proiectului este de 4,4 mil euro.
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P24 — Amplasarea de statii de incarcare a vehiculelor electrice

in Romania existd mai multe locuri pentru Tincarcat masini electrice, conform
http://masinaelectrica.ro/harta-statii-incarcare/. Astfel, un traseu intre Baia Mare si capitala
poate fi sustinut pe parcurs de astfel de statii existente. Necesitatea implementarii acestui
proiect este de prima importanta, in contextul in care orasele majore din tara au astfel de
servicii, iar Baia Mare nu poate ramane |zolat inafara acestui sistem electric de circulatie.
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Figura 2.20. Statii incdrcare masini electrice in Roménia
Sursa: http://masinaelectrica.ro/harta-statii-incarcare/

Proiectul este aprobat prin Hotararea Nr. 384/2015 de Consiliul Local Baia Mare. Acesta
prevede 6 statii de incarcare cu putere inalta de curent, echipate cu conectori ai sistemului de
reincarcare combinat Combo 2 si 12 statii cu putere normala, echipate cu prize sau conectori
de tip 2 pentru vehicule, cate 2 in fiecare locatie stabilita. Valoare totalad a proiectului este de
987.000ron (159.272,72 euro).
Localizarea celor 6 statii de incarcare vehicule electrice este cu precadere in zona centrala,
in punctele de interes:

- Teatrul Municipal;

- Primaria Municipiului Baia Mare;

- Parcul Mara;

- Sala Polivalenta Lascar Pana;

- Centrul Universitar Nord Baia Mare;

- Centrul comercial Gold Plaza.
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Figura 2.21. Statii incédrcare magini electrice
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

Bugetul estimat al proiectului este de 219,3 mii euro.
P30 — Modernizarea infrastructurii de transport feroviare

Proiectul face parte din Planul General de Transport, fiind de importanta strategica la nivel
regional. Acesta constd in reabilitarea retelei de cale feratd, inclusiv gara Baia Mare si
cresterea vitezei de deplasare la 160km/h, fiind propus prin Master Planul General de
Transport . Mai jos este ilustrata schema de principiu a proiectului. Valoare de investitie este
de 90 milioane euro si este prevazuta in documente strategice nationale.
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Figura 2.22. Modernizare cale ferata
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
P31 — Realizarea nodurilor de transport multimodal in muncipiul Baia Mare, inclusiv

modernizarea Terminalului de transport combinat Baia Mare

- Descurajarea deplasarilor utilizand autovehiculul privat;

Obiective:
- Imbunatéatirea atractivitatii sistemului de transport public:
- Cresterea acesibilitatii punctelor de interes adiacente zonei deservite;
- Descurajajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima

banda de circulatie )
- Reducerea congestiei traficului pe arterele adiacente de circulatie prin relocarea
parcajelor neregulamentare sau amenajate necorespunzator;
- Reducerea impactului negativ, datorat traficului auto, asupra locuitorilor si mediului
(subterane sau

(accidente, gaze cu efect de sera, zgomot)

Realizarea unor puncte intermodale perimetrale si centrale, cu parcari
Aprilie 2017

supraterane multietajate) si facilitati pentru alte moduri de transport :
- Parcare multietajata (subterana/supraterana) cu rol de transfer (park&ride), parcare
rezidentiala sau parcare de scurta durata,
- Locatii park&ride proiectate ca puncte/noduri multimodale de mobilitate
| | 305/313]
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- Parcari multietajate si/sau subterane cu reducerea simultana a locurilor de parcare pe
strada;

- Folosire mixta pentru parcari sau dotari Park&Ride (eficient, grad mai mare de
ocupare) combinata cu zonele de parcare cu durata limitata;

- Reglementari privind suprafata de incarcare in zone cu o concentrare mare de
magazine.

- Modernizarea terminalului de transport combinat Baia MAre

Locatii propuse sunt in zona Garii, zona Piata lzvoare (Strada Mihai Eminescu), Piata
Universitatii, zona IMMUM.

Bugetul estimat al proiectului este de 48 mil euro.

2.8. Aspecte institutionale

P32 - Implementarea unui compartiment specializat in cadrul Primariei: Mobilitate
urbana

La nivel decizional Consiliul Local aproba viziunea si strategiile de dezvoltare urbana si
programele de investitii, cu respectarea prevederilor legislatiei in vigoare.

Conform Organigramei Aparatului de Specialitate al Primarului Municipiului Baia Mare, in
cadrul Directiei Investitii, Programe, Proiecte, Serviciul Programe, Proiecte, Strategii are
atributii cu privire la desfasurarea activitatilor de elaborare si implementare de proiecte pentru
dezvoltare, planificare strategica integratd si elaborarea strategiei de dezvoltare locala a
municipiului, in vederea dezvoltarii economice sustenabile si imbunatatirea standardului de
viata al cetatenilor municipiului.

Se recomanda realizarea unui compartiment specializat de Mobilitate urbana in cadrul
Serviciului Programe, Proiecte, Strategii, cu competentele legate de monitorizarea
implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila si delegarea unor persoane dedicate.
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Figura 2.23 Extras din Organigrama Primariei Municipiului Baia Mare
Sursé: Organigrama iunie 2015 avizata / www.baiamare.ro

P33 - Realizarea de campanii de educatie rutiera privind deplasarea, parcarea,
constientizarea conceptului "car pooling" si "bike sharing” (partajare a autoturismelor
si a bicicletelor)

Masura consta in informarea privind utilizarea spatiilor publice, noi facilitati pentru cetateni
privind mobilitatea si reglementari rutiere, prin realizarea a 17 campanii. Proiectul este estimat
la o valoare de 850 mii euro.
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P.M.U.D. - Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana (corespunzatoare
etapei Ill)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.
1.1.Mecanismele de monitorizare si evaluare a succesului Planului de Mobilitate

Dupa adoptarea planului, incepe faza de implementare. Faza de implementare a PMUD
reprezinta ultimul ciclu in realizarea unui Plan de mobilitate, conform prezentarii din Ghidul
Uniunii Europene ,Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Dezvoltare Urbana Durabila”.
Aceasta etapa presupune asigurarea managementului si a comunicarii prin verificarea
atingerii obiectivelor, implicarea cetatenilor, gestionarea implementarii planului.

Planul de mobilitate este un organism viu, care trebuie actualizat in mod regulat. Este
necesara o evaluare globala la sfarsitul a 5 ani de la elaborarea PMUD, in vederea pregatirii
viitoarei generatii de plan, iar in baza rezultatelor evaluarilor anuale, a experientei dobandite
la monitorizare si a evaluarii finale, se vor transpune in viitorul plan concluzii si actiuni.

L B B B B B N N |
Etapa intermediara:

Concl I
I ‘:;;::za}::r' : @ Angajati-va in principii generale de mobilitate durabila
I @ Evaluati impactul cadrului regional/national
I 111 Actualizati planul curent in mod regulat P““"’! plecare:
“Mrem sa @ Realizati auto-evaluarea
I Revizuiti ceea ce ati realizat - imtné(éylm o e
L= intelegeti reusitele si esecurile mofglitatea si @ Revizuiti disponibilitatea resurselor
I Identificati noi provocari calitatea ‘;'ﬂ"'l @ Doehinit] Ui eaciu de it de bazk
] 13 pentry urmatoarea pendl: <‘e':|_§em
Il generatie de SUMP 11, Invatati Ia’ 1. Ev.mh’:l @ Identificati actorii cheie si partile interesate
0.1 Gestionati implementarea planului lectiile un SUI lnvesligag dincolo de granitele si
l I reusit @ responsabilitatile proprii
'o.z Informati si implicati cetatenii I @ Luptati-vé pentru coordonarea golitldlm
[ Veificati evolutia m:::’:::‘:::‘ h ] 2 D'ﬁ“g. 5i 0 abordare integrata de planificare
atingeril obiectivelor comgunlares m' @ Planificati implicarea
I Sl Imp|ementa;i l Faza ) ﬂr actorilor si a cetatenilor
i Puneti-va de acord asupra
I Etapa intermediara: p|anUI I pregétutoare @ de lucru si de
Aprobarea I
I documemalei SUMP Pregatiti analizq problemelor
N | - . L B B N N | mﬁﬁ(a rea si a oportunitatilor
’ 1 Verificati calitatea Mobi"téﬁi 3-"'""; @ Dezvoltati scenarii
v 4 .
pant it Urbane Durabile scenariile
9,2 Adoptati planul Etapa intermediara:
Concluzia analizei problemelor
,3 ) Creati sentimentul & oportunitatilor
7 de proprietate Stabiliti scopuri
asupra planului Elaborarea transparente si St 3
H 4. Stabilitio Dezvoltati o viziune comu
a o i Ttostzares planulu' ratlonale Blzhine <oz|uni & asupra mobilitatii si dincolo de ea
sievaluarea 4.2 Informati activ publicul
- responsabilitati :rl::t:l;:‘;l
(7.1) Atribuiti responsabilitati si resurse clare si alocati Y o : s ~
= . fonduri o R;‘a"nd‘i '::m:. 5.1 Identificati prioritatile pentru mobilitate
':\73,‘ Pregatiti actiuni 5l buget pacheta e 5.2 Dezvoltati obiective SMART

masuri eficiente

6.1 Identificati cele mai eficace masuri

Etapa 62 Invatati din experienta altora
intermediara:
Masuri 6.3 Examinati cea mai buna valoare pentru bani
identificate

.4 Utilizati sinergii si creati pachete de masuri integrate

1.1 Etape PMUD
Sursa: Ghidul Uniunii Europene

Este necesara monitorizarea implementarii PMUD pentru urmatoarele obiective:
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- Adaptarea implementarii: Pentru a compara performanta reala a masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si
componentele PMUD pe durata implementarii planului;

- Mentinerea sprijinului politic: Deoarece angajamentul politic pentru masurile PMUD
este necesar, este important sa li se poata demonstra factorilor de decizie si
principalilor factori interesati beneficiile masurilor PMUD;

- Actualizare PMUD: Pentru a putea pregati un PMUD actualizat, in baza
performantelor reale ale diferitelor masuri si a evolutiei socio-economice a municipiului;

- Calibrare model: Modelul de transport este sursa principala a datelor cantitative
folosite in monitorizare. Datele colectate in procesul de monitorizare vor permite
actualizarea parametrilor modelului de cerere de calatorii si testarea individuala a
proiectelor in faza de implementare, tindnd cont de conditiile actualizate de transport si
dezvoltare.

Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic, iar procesul de
implementare trebuie sa urmeze o abordare structuratda pentru a detalia, gestiona si
monitoriza masurile. O data cu implementarea masurilor, trebuie aplicate instrumentele de
monitorizare si evaluare pentru a verifica nivelul progresului realizat pentru atingerea
obiectivelor. Rezultatele evaluarii duc la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai
eifcient, in bugetul disponibil.

Monitorizarea si evaluarea se bazeaza pe un management bine organizat. Managementul
proiectului implica planificarea generala si coordonarea proiectului, de la prima etapa pana la
ultima. Astfel, se asigura ca cerintele sunt indeplinite la timp, cu respectarea bugetului si la
standardele de calitate cerute.

1.2. Strategia de monitorizare si evaluare a P.M.U.D.

Indicatori de monitorizare

Pentru monitorizarea si respectarea Planului de actiune este foarte importanta colaborarea,
coordonarea si comunicarea, atat in cadrul Grupului de Lucru constituit, cat si cu
compartimentele de specialitate din cadrul primariei si cu ceilalti factori de decizie din cadrul
institutiilor cu rol in implementarea PMUD. Astfel monitorizarea implementarii va beneficia de
toate informatiile referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in pregatire, astfel incat
poate interveni acolo unde responsabilul de monitorizare considera ca modul de desfasurare
al procesului de implementare al proiectului poate genera perturbari in atingerea obiectivelor
si in coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Un set de indicatori de monitorizare si evaluare vor fi evaluati periodic:

Indicator Sursa datelor UM Frecventa
monitorizarii

Lungimea totala a | Responsabill km Anuala

drumurilor reabilitate functional PMUD

Lungime totala a liniilor noi | Responsabil km Anuala

de transport functional PMUD
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Nr. vehicule noi sau | Responsabil buc Anuala
modernizate ecologice functional PMUD

Lungime  piste  pentru | Responsabil km Anuala
biciclete nou create functional PMUD

Emisii GES din transportul | Responsabil tone echivalente | Anuala
rutier functional PMUD CO2

Crestere numar pasageri in | Operatorul de | Nr./% Anuala
transportul public (zilnic) transport public

Viteza globala de | Responsabil Km/h Semestrial
deplasare pentru | functional PMUD

transportul public

Valorile de referinta si rezultat ale indicatorilor :

Indicator UM Valoare de baza | Valoare tinta
2015 2020

Lungimea totala a | km 0 169

drumurilor reabilitate

Lungime totala a liniilor noi | km 0 35

de transport

Nr. vehicule noi sau | buc 0 35

modernizate ecologice

Lungime  piste  pentru | km 10,178 55

biciclete nou create

Emisii GES din transportul | tone echivalente CO2 | 32792 (valoare | 26391

rutier de comparatie

2020)

Crestere numar pasageri in | Nr./% 85 mii(2015) 152 mii / 46%

transportul public (zilnic) 104 mii (valoare

de comparatie
2020)

Viteza globala de | Km/h 33 37

deplasare pentru

transportul public

Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD:

Indicator | Unitate Document | An de | Valoare- Sursa An Frecveta
de de referinta | referinta | tinta datelor tintd | monitorizarii
masura

Gradul Luni Planul  de | 2017 Termene | Respons | 2030 | Semestrial

de intarziere | actiune programat | abil

realizare | fata de e/ functiona
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a planificar reprogram | | PMUD

actiunilor | e ate

planificat

e

Stadiul Luni Planul  de | 2017 Termene | Respons | 2030 | Semestrial
impleme | intérziere | actiune programat | abil

ntarii fata de el functiona

investitiil | planificar reprogram | | PMUD

or e ate

Etapele care sustin strategia de monitorizare si evaluare sunt:

- Stabilirea actorilor implicati in implementarea masurii;
- Asigurarea coordonarii intre partile implicate;
- Realizarea unui proces de implementare eficient si eficace;
- Gestionarea posibilelor riscuri;
- Asigurarea transparentei implementarii.
Obiectivele care trebuie atinse pentru a monitoriza implementarea planului sunt:

- Evidenta progresului facut pentru atingerea tintelor;

- Identificarea problemelor si a blocajelor care pot intarzia implementarea;

- Informarea periodica a actorilor implicati cu privire la progresul implementarii masurilor.
Strategia de monitorizare si evaluare este structurata astfel:

- Realizarea unui plan de lucru prin care sunt stabilite procedurile de management si
alocarea de responsabilitati;
- Evaluarea riscurilor si planificarea situatiilor neprevazute;
- Implementarea planului de lucru si stabilirea etapelor de raportare.
Monitorizarea si evaluarea trebuie facute intr-un mod transparent, pentru a garanta

neutralitatea. Scopul activitatii de evaluare a PMUD este de a asigura atingerea tintelor si de
realizare a proiectelor conform parametrilor descrisi in plan.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

In cadrul Municipiului Baia Mare nu existd un compartiment dedicat monitorizarii progresului
implementarii PMUD. Astfel, in cadrul organigramei orasului nu este o celula de lucru care sa
poata prelua implementarea Planului de Mobilitate. Faza de implementare si monitorizare a
PMUD este in atributile si raspunderea exclusiva a orasului, fapt pentru care gestiunea la
nivelul orasului a acestei faze decisive trebuie sa reprezinte o preocupare a factorilor
decizionali.

Pentru implementarea unui mecanism eficient de monitorizare, evaluare si control a fazei de
implementare a PMUD, se propun urmatoarele actiuni:

- Numirea unui Responsabil PMUD la nivelul Primariei. Aceasta persoana ar trebui sa
fie Administratorul Public sau Viceprimar. Aceasta persoana trebuie sa aiba putere de
decizie, pentru a asigura adoptarea de decizii interdepartamentare in timp scurt;
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- Numirea unui Grup de Lucru permanent pentru PMUD, cu sedinte lunare sau mai
dese (functie de necesitate). Acesta trebuie nominalizat prin Ordin al Primarului Si
trebuie sa cuprinda persoane cheie pentru problematica mobilitatii. Grupul de lucru va
fi prezidat si coordonat de Responsabilul PMUD. La sedintele Grupului de lucru vor
participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica discutata. La aceste sedinte
vor fi invitati si reprezentati ai altor institutii (ADR, Consiliul Judetean, Politia Circulatie,
CFR, Primari ai localitatilor invecinate etc.);

- Numirea unui Responsabil functional PMUD in cadrul unui compartiment de
Mobilitate, care sa asigure acoperirea din punct de vedere tehnic in mod continuu a
intregii problematici de monitorizare a PMUD, pentru toate domeniile (transport public,
logistica urbana, parcari, mentenantd si modernizare strazi, transport nemotorizat,
ITS,etc) sub toate aspectele de activitate (monitorizare a respectarii planificarii conform
PMUD, testare si monitorizare a efectelor implementarii proiectelor, consultare publica
si comunicare, marketing, reglementare, ajustarea planificarii functie de evolutia
existenta, identificarea surselor de finantare planificate, colectarea periodica de date
necesare mentinerii actualizate a modelului si monitorizarii procesului etc.).
Compartimentul va fi sub directa coordonare a Administratorului Public.

Actorul responsabil cu monitorizarea are urmatoarele sarcini:

- Monitorizarea regulata a progresului si impactului implementarii;

- Implementarea PMUD - introducerea in programele de investitii anuale/multianuale a
proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea
progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului finaciar pentru PMUD,
solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare etc.;

- Stabilirea rezultatelor, care arata progresul catre obiectivele méasurabile si indicatori;

- Descrierea experientelor de implementare, indeplinire a obiectivelor generale, nivel de
constientizare;

- Mentinerea actualizata a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate in cadrul modelului;

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
modelului de transport;

- Identificarea surselor de finantare pentru implementarea investitiilor;

- Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD, functie de evolutiile existente in municipiu (finantari disponibile, schimbari
conjuncturale etc);

- Evaluarea periodica a impactului masurilor;

- Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD;

- Publicarea unui raport de evaluare care vizeaza cetatenii;

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national.

in vederea indeplinirii atributiilor, acesta colaboreaza si obtine informatii de la toate
departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de infomatii de la alli
parteneri externi.

Persoana trebuie selectata astfel incat procesul de monitorizare a implementarii PMUD sa
beneficieze de un specialist, cu expertizd in domeniul planificarii si monitorizarii planurilor
strategice si trebuie s& aiba acces la tehnica hard si soft (inclusiv programe de modelare in
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transport si de management de proiect) care sa permita eficientd maxima in monitorizarea
planurilor si identificarea din timp a problemelor in implementare.

Actiunile enumerate mai sus trebuie sa se realizeze cat mai repede posibil, deoarece odata
cu aprobarea in Consiliul Local PMUD trebuie sa intre in faza de implementare si
monitorizare.
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